20. WAHLPERIODE Nr. 20/38

Wort/Protokoll

der offentlichen Sitzung
des Stadtentwicklungsausschusses

Sitzungsdatum: 18. Dezember 2014
Sitzungsort: Hamburg, in der Patriotischen Gesellschaft, Trostbriicke 4,

Hamburg, Reimarus-Saal

Sitzungsdauer: 17:00 Uhr bis 23:13 Uhr
Wortprotokoll 17:47 bis 23:13 Uhr

Vorsitz: Abg. Hans-Detlef Roock (CDU)

Schriftfuhrung: Abg. Dirk Kienscherf (SPD)

Sachbearbeitung: Jana Nielsen

Tagesordnung:

1. Drs. 20/13206 Rahmenkonzept -Hamburgs Sprung Uber die Elbe - Zukunftsbild
2013+”
(Bericht Senat)

Hier: Offentliche Anhérung gemaR § 59 der Geschéftsordnung der
Hamburgischen Birgerschaft

a) Berichterstattung durch die Vertreterinnen und Vertreter des
Senats

b) Durchfiihrung einer Offentlichen Anhérung geman § 59
der Geschaftsordnung der Hamburgischen Blrgerschaft

c) Aussprache des Ausschusses

d) Senatsbefragung durch die Ausschussmitglieder

2. Verschiedenes
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Anwesende:

Ausschussmitglieder

Abg
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.
Abg.

. Jan Balcke (SPD)

Olaf Duge (GRUNE)

Dr. Kurt Duwe (FDP)

Thomas Kreuzmann i.V.f. Jérg Hamann (CDU)
Dirk Kienscherf (SPD)

Martina Koeppen (SPD)

Frank Wiesner i.V.f. Anne Krischok (SPD)
Birgit Stover i.V.f. Ralf Niedmers

Dennis Gladiator i.V.f. Olaf Ohlsen (CDU)
Dr. Christel Oldenburg (SPD)

Lars Pochnicht (SPD)

Jan Quast (SPD)

Hans-Detlef Roock (CDU)

Heike Sudmann (Fraktion DIE LINKE)
Karin Timmermann (SPD)

Sylvia Wowretzko (SPD)

Stiandige Vertreterinnen und Vertreter

Abg.

Uwe Lohmann (SPD)

Weitere Abgeordnete

Abg.

Silke Vogt-Deppe (SPD)

Senatsvertreterinnen und Senatsvertreter

Behorde fir Stadtentwicklung und Umwelt

Frau Senatorin Jutta Blankau

Herr Oberbaudirektor Jorn Walter

Herr Senatsdirektor Willi Rickert

Frau Erste Baudirektorin Susanne Metz
Frau Leitende Verwaltungsdirektorin Dr. Maria Parensen
Frau Baudirektorin Carola Hoffenreich
BASFI

Herr  wiss. Ang. Jurgen Gallenstein
BWVI

Herr Leitender Baudirektor Michael Hoyer

Hamburg Port Authority

Herr

BSB

Herr

Leiter Unternehmens- und

Hafenstrategie Lutz Birke

wiss. Ang. Eric Vaccaro
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Bezirksamt Hamburg-Mitte
Herr Leitender Baudirektor Bodo Hafke

Bezirksamt Harburg

Herr wiss. Ang. Jorg Heinrich Penner
IBA GmbH
Herr  Geschaftsflhrer Uli Hellweg

V. Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Biirgerschaftskanzlei
Jana Nielsen

VI. Vertreterinnen und Vertreter der Offentlichkeit

Ca. 100 Personen

Vor Eintritt in die Tagesordnung erklarte der Ausschussvorsitzende das Verfahren
offentlicher Anhérungen. Insbesondere verwies er darauf, dass Ton-, Lichtbild-, Film-,
Rundfunk- und Fernsehaufnahmen nur die ersten 15 Minuten zulassig seien.

Er erinnerte an die auszuflillenden Zettel fir die Redebeitrage und teilte mit, dass
Beifallsbekundungen zu unterlassen seien.

Zu TOP 1a) Berichterstattung durch die Vertreterinnen und Vertreter des
Senats

Einleitend flhrten die Vertreterinnen und Vertreter des Senats in das ,Rahmenkonzept —
Hamburgs Sprung Uber die Elbe — Zukunftsbild 2013 +“ ein.

Das Rahmenkonzept formuliere tUbergeordnete Leitlinien fir eine integrierte Entwicklung des
Gesamtraums ,Sprung Uber die Elbe“, der vom den Stadtteilen Veddel Uber Wilhelmsburg
bis zum Harburger Binnenhafen reiche. Es knlpfe an die Entwicklungsimpulse der IBA an
und stelle die strategische Grundlage fur kiinftige Planungen dar.

Darlber hinaus beschreibe das Rahmenkonzept konkrete Zielbilder flr einzelne
Entwicklungsraume als nachhaltige Quartiere mit Wohn- und Mischnutzung sowie
entsprechende Infrastruktur.

Im Rahmen der IBA sei mit der Metrozone der Versuch unternommen worden, Wohnen und
Gewerbe miteinander zu vereinbaren. Das Weltquartier sei ein gutes Beispiel daflr, wie sich
eine derartige Kombination organisieren lasse, und zeige auf, welche zuklnftige Rolle der
Hafen bei der Weiterentwicklung Wilhelmsburgs spielen werde.

Sie erklarten, dass ein raumlicher Entwicklungsschwerpunkt auf der zentralen Mittelachse
der Elbinseln liege, bei der insbesondere die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralie
neue Entwicklungspotentiale erdffne.

Auf der Veddel stiinden die fortlaufende Qualifizierung des Bestandes und die zuklnftige
Nutzung der Flachen des ehemaligen Zollamtes im Focus.

Fir den Harburger Binnenhafen wurden die Potentiale fur die Fortsetzung des laufenden
Umbaus zu einem urbanen Stadtquartier aufgezeigt.

Das Planwerk ,Hamburgs Sprung Uber die Elbe — Zukunftsbild 2013 +“ bestehe aus dem
Rahmenkonzept flr den Gesamtraum ,Sprung Uber die Elbe“, dem zweiteiligen Plan, in dem
stadtraumliche Zielbilder fur einzelne Entwicklungsraume dargestellt werden, den
Erlauterungen Uber die Leitlinien, Harburgs ,Sprung tber die Elbe“ und Zielbildern fir die
Entwicklungsraume vorliegender Drucksache.
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Der Drucksache seien dartber hinaus verkehrliche Funktionsplane beigefuigt, die sich auf
Punkt 4.8 ,Verkehr* der Drucksache beziehen wirden.

Nicht verhehlen wollten sie ihren Unmut Gber die birgerschaftliche Debatte, im Rahmen
derer dargestellt worden sei, dass die Drucksache ausschlielich in der Behorde erarbeitet
worden sei, was sie ausdrticklich betonten, nicht richtig sei. Vielmehr sei die Drucksache das
Ergebnis vierer offentlicher Planungswerkstatten, die zwischen Oktober 2012 und Marz 2013
unter der Uberschrift ,Zukunftsbild Elbinseln 2013+“ mit Beteiligung von Biirgerinnen und
Burgern, Verbanden, Initiativen, Politik sowie Verwaltung stattgefunden hatten.

Ebenso in die Drucksache eingeflossen seien viele der ldeen und Anregungen des
Beteiligungsprozesses ,Perspektiven! Miteinander Planen fir die Elbinseln®.

Um die im Rahmenkonzept auf einer Gbergeordneten strategischen Ebene dargestellten
Entwicklungsziele zligig umzusetzen, sei die IBA GmbH als stadtischer Projektentwickler mit
der Entwicklung von zunachst 5 Gebieten auf den Elbinseln beauftragt worden. Dieser
Auftrag sei Gegenstand einer gesonderten Drucksache gewesen, mit der sich der Senat am
9. Dezember 2014 befasst hatte. Sie verwiesen hierzu auf die ausfuhrliche Berichterstattung
in der Landespressekonferenz vom 9. Dezember 2014.

Grundsatzlich gehe es, fuhren sie fort, um die Fragestellung, wie sich das im
Rahmenkonzept dargestellte Gebiet im Rahmen der nachsten Jahre weiterentwickeln werde
(vgl. Anlage 1, auch zu den weiteren Ausflihrungen der Senatsvertreterinnen und -vertreter).

In 2005 sei im Vorlauf zur Grindung der IBA-Gesellschaft bereits schon einmal ein
Rahmenplan beschlossen worden. Jedoch seien in den vergangenen 10 Jahren viele
Veranderungen erfolgt. Ziele, die seinerzeit noch Diskussionsgegenstand gewesen seien
und in weiter Ferne schienen, seinen zum Teil bereits realisiert oder verworfen.

Als Beispiel flhrten sie die Aufhebung der Freihafenzone auf der Basis des seit dem

1. Januar 2013 vom Bundestag beschlossenen Gesetzes Uber die Aufhebung des
Freihafens Hamburg an.

Die im damaligen Rahmenplan vorgesehene noérdliche Linie der Hafenquerspange
entspreche nicht mehr dem aktuellen Stand, das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung habe im Benehmen mit der obersten Landesplanungsbehdrde die
sogenannte ,Variante Sud 1“ als neue Linienfuhrung fur die A 26 (,Hafenquerspange®)
bestimmt.

Andererseits seien neue Gegebenheiten hinzugekommen, die die Behérde in den nachsten
Jahren vor neue Aufgaben stelle, wie beispielsweise Deicherhéhungen. Vor dem Hintergrund
neu festgelegter Bemessungswasserstande mussten die 6ffentlichen
Hochwasserschutzanlagen Hamburgs und damit auch die Deiche der Elbinseln sukzessive
erhdht werden. Das nachste Deicherhéhungsprogramm sei bereits beschlossen und fir 2016
vorgesehen.

Die IBA selbst habe viele Veranderungen mit sich gebracht. Vornehmlich seien hierbei die
Projekte im Rahmen der physischen Struktur des Bildungsbereichs zu nennen, die daflr
gesorgt hatten, dass Wilhelmsburg einen derart positiven Sprung in den letzten 10 Jahren
gemacht habe, wie kaum ein anderer Stadtteil. Darlber hinaus seien rund 1.200
Wohneinheiten im Neubau entstanden, 500 Wohneinheiten seien saniert worden.
Hervorzuheben sei, dass sich die Freiraumsituation in Wilhelmsburg gegentiber dem
damaligen Rahmenplan durch die igs qualitativ fundamental verbessert habe, insbesondere
durch den neu geschaffenen Park, aber auch durch andere begleitende
Freiraummaflinahmen, die im Zusammenhang mit der IBA realisiert worden seien. Besonders
hervorgehoben werden konne hierbei das Projekt zur Realisierung des Harburger
Schlossinsel Parks.

Ebenfalls gelést werden konnte das Problem, dass die Menschen zwar auf einer Insel
wohnen wirden, jedoch nicht ans Wasser gekonnt hatten dadurch, dass am bisher
unzuganglichen Klutjenfelder Hauptdeich der trennende Zollzaun am Sudufer des
Spreehafens Anfang 2013 abgebaut und das Gebiet als Naherholungsraum fiir den Stadtteil
nutzbar gemacht worden sei.
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Es sei von Anfang an klar gewesen, betonten die Senatsvertreterinnen und —vertreter, dass
es nach der IBA ein weiteres Vorgehen in Wilhelmsburg werde geben missen ebenso wie
von Vornherein klar gewesen sei, dass durch die 7-Jahresphase der IBA und durch die igs
nicht alle Themen, die in Wilhelmsburg angestanden hatten, erledigt werden konnten. Viele
strukturelle Themen seien weiterhin aktuell, es diirfe aber auch nicht verkannt werden, dass
bereits vieles erreicht worden sei.

Es gebe einige Themen, die fur die Zukunft von zentraler Bedeutung seien und daher auch,
bezogen auf den raumlichen Teil des Rahmenkonzepts, im Vordergrund stinden. Das sei
zum einen die Wohnungsfrage, die sich noch im Rahmenplan 2005 vollkommen anders
dargestellt habe als aus heutiger Perspektive. Es gehe im Sinne einer gesamtstadtischen
und voraussichtlich auch noch langer anhaltenden Aufgabe nicht nur darum, die erreichten
Zielzahlen weiter fortzuflihren, sondern auch Orte fiir die Realisierung neuer Vorhaben zu
finden. In diesem Zusammenhang spiele die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralie
eine zentrale Rolle, wobei aus den drei zerschneidenden Trassen nach der Umgestaltung in
einigen Jahren nur noch zwei verbleiben sollen.

Zur Entwicklung des Leitbildes stellten sie dar, dass es fir das Zukunftsbild selbst einen
ersten Entwurf gegeben habe, der in verschiedenen Runden diskutiert worden sei
(Auftaktwerkstatt 19. Oktober 2012; Chancen & Herausforderungen 7./8. Dezember 2012;
Ideen & Konzepte 25./26. Januar 2013). Gemiindet seien diese Runden in einer
Zwischenbilanz vom 22. Februar 2013. Eine wichtige Anregung in diesem Prozess sei
gewesen, dass die sogenannte Softfaktoren, die Frage der sozialen und inhaltlichen
Entwicklung Wilhelmsburgs, vertieft behandelt werden miisse ebenso wie die Frage, wie
diejenigen erreicht werden kdnnen, die nicht an Versammlungen und Workshops teilnehmen
wilrden.

Im Anschluss habe es einen Perspektivenprozess in einer gemeinsamen Anstrengung unter
Federflihrung des Blirgerhauses Wilhelmsburg in Zusammenarbeit mit dem Bezirk und der
BSU gegeben, um Gber andere Befragungsmethoden zusatzliche Anregungen fir das
Leitbild zu bekommen. Beides sei letztlich in das aktuelle Leitbild eingeflossen.

Das Konzept versuche, sich nicht zu sehr in Einzelfragen zu verlieren, um sich fur die
nachsten Jahre eine gewisse Flexibilitat bezogen auf kommende Veranderungen zu
bewahren.

Im Vordergrund stehe des Weiteren das Bildungsthema, dass sich klnftig starker auf die
Frage der inhaltlichen Ausflillung kiimmern miisse. Ebenso miisse die Uberfiihrung der
Sonderstrukturen, die es im Rahmen der IBA gegeben habe, unter Einbeziehung

der ,Regionalen Bildungskonferenzen® gewahrleistet und weiter betreut und koordiniert
werden.

Im Focus stiinde dariiber hinaus all das, was mit Okonomie, Beschaftigung und
Qualifizierung zu tun habe. Im Rahmen der IBA hatten hierzu nur einige Projekte realisiert
werden kénnen, andere befanden sich in oder vor der Umsetzung. Eine Daueraufgabe in
Wilhelmsburg sei es, weiterhin gegen die Arbeitslosigkeit anzutreten und dafir Sorge zu
tragen, dass mehr Menschen in die Lage versetzt werden, sich durch Schulabschlisse zu
qualifizieren.

Zum Thema ,Dienstleistungen® fuhrten die Vertreterinnen und Vertreter des Senats aus,
dass sie gewlnscht hatten, mit der Aufwertung des Einkaufszentrums am Berta-Kroger-Platz
bereits in 2013 fertiggeworden zu sein, nun jedoch erfreut seien, dass die Eréffnung des
Einkaufszentrums noch in 2014 erfolgt und mit Stadterneuerungsmitteln geférdert worden
sei.

Ein Dauerthema in Wilhelmsburg sei der Verkehr, begriindet zum einen durch die
strukturelle Problematik als Insel, die als Transitstrecke zwischen dem Norden und dem
Suden Hamburgs fungiere, und zum anderen damit, dass es im Inselbereich den Hafen und
die eigentliche Elbinsel gebe.

Die Vertreterinnen und Vertreter des Senats waren tberzeugt, dass die Verlegung der
Wilhelmsburger Reichsstrasse, mit deren Umbau bereits begonnen worden sei, die erste
Larmschutzwand stehe bereits, an der zweiten Wand wiirden derzeit die vorbereitenden
Arbeiten fur die Kabelverlegung vorgenommen, zu einer sehr grof3en, nicht nur verkehrlichen
Veranderung in Wilhelmsburg fiihren werde. Das wesentliche Versprechen sei, dass die
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erhebliche Larmbelastung, unter der der Stadtteil zu leiden habe, betroffen hiervon seien
rund 25.000 Wohnungen, deutlich reduziert werde.

Diese MalRnahme I6se viele Fragen, werfe jedoch auch neue auf. Im Kontext mit einem
Gesamtverkehrskonzept zeige dieses Vorhaben jedoch gute Moglichkeiten fur Wilhelmsburg
auf.

Weiterhin eine sehr schwierige Stelle, die auch im Rahmen der Larmaktionsplanung im
Focus gestanden habe, sei die Harburger Chaussee. Dort bestehe das Problem, dass sie
durch den Knoten sowohl ein zentraler Weg zum Hafen, aber auch zu den Gewerbegebieten
sei. Diese Verkehre komplett umzuleiten, sei bislang nicht gelungen. Vor diesem Hintergrund
gebe es daher derzeit Versuche, mit der Einrichtung einer Tempo-30-Zone den Verkehr zu
regulieren. Im Rahmen der Deichplanungen habe es mit der IBA und dem Bezirk einen
gesonderten Workshop gegeben zur Klarung, wie die Situation fur die unmittelbar
angrenzende Wohnbebauung verbessert werden kénne.

Sie erklarten dartber hinaus zum Ziel, langfristig die Belegenheiten an der stdlichen Georg-
Wilhelm-StralRe zur Schmidts Breite hin in Richtung Wollkdmmerei neu zu ordnen, um so
alternative Zufahrtsmoglichkeiten fir die vorhandenen Betriebe zu schaffen und die
Versuchung vieler Verkehrsteilnehmer, an dieser Stelle geradeaus weiterzufahren, kinftig zu
unterbinden.

Aktuell sehr bewegt sei die Diskussion um die Frage, wie sich die Verkehrsbelastung im
Zusammenhang mit der neuen Abfahrt Rotenhauser Stralte entwickeln werde. Derzeit gebe
es zwei Abfahrten, die beide sehr belastet seien. Die Wilhelmsburger Reichsstralle
verzeichne weiterhin taglich 55.000 Fahrzeuge. Diese beiden Abfahrten wiirden mit der
Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle ersatzlos entfallen. Das fiihre zunachst einmal
auf der Neuenfelder Stralle und auf der Mengestral3e zu einem Entfall dieser zulaufenden
Verkehre. Es fihre jedoch dazu, dass es an einer anderen Stelle mehr Verkehr gebe, wie auf
dem nérdlichen Abschnitt der Dratelnstral3e bis hin zur ThielenstralRe sowie im Abschnitt
Dratelnstral’e bis zur Neuenfelder Strale. Der Verkehr, der heute aus Richtung Siden auf
die Neuenfelder Stralle und Mengestralle zulaufe, werde kunftig aus nordlicher Richtung
kommen. Es stehe fest, dass es an diesen Stellen kiinftig mehr Verkehr geben werde als
heute, weil es einerseits den Zielverkehr gebe, der auch heute schon vorhanden sei, der
kinftig hier einminden werde und andererseits neue Verteilerverkehre an den Knoten
auflaufen wirden. Laut Drucksache sei daher in diesem Bereich ein Ausbau geplant, von
dem jedoch bislang nicht feststehe und es auch noch keine konkreten Planungen gebe, wie
er aussehen werde. Sie widersprachen vielfachen Vermutungen, dass mit der Begrifflichkeit
des Ausbaus unweigerlich eine Vierspurigkeit beabsichtigt sei. Richtig sei, dass es an
diesem Knotenpunkt Fahrspurerweiterungen geben werde. Die Prognosebelastungen fir die
StralRen lagen bei 15.000 und 24.000 Fahrzeugen taglich. Dies vorausgeschickt klarten sie
auf, dass bei einem Verkehrsaufkommen von 20.000 Fahrzeugen eine zweispurige Stralle
vollkommend ausreichend sei. Daher werde eher der Schwerpunkt auf der Ausgestaltung
der Knotenpunkte liegen. Ein Sonderthema gelte es speziell bei der Thielenstralle zu
beachten. Dort gebe es auf der gegentiberliegenden Seite das Bahnhofsviertel, in dem die
Belastung heute bei 4.500 Fahrzeugen liege. Die Prognosezahlen wirden bereits das
zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die neuen Flachen, neuen Baugebiete und die neue
Abfahrt berlicksichtigen. Wichtig sei, dass das kinftige Verkehrsaufkommen dennoch im
vertraglichen Rahmen bleibe. Die Belastungen auf der Neuenfelder Straf3e und der
Mengestralte wurden sich nicht, trotz Umgestaltung des Zulaufs, maf3geblich verandern,
sondern etwa auf dem bisherigen Niveau bewegen.

Im Folgenden benannten die Vertreterinnen und Vertreter des Senats die im
Rahmenkonzept aufgezeigten Flachen, an denen Veranderungen vorgesehen seien.

Auf der Veddel sei das Hauptthema die kinftige Gestaltung der Hafenzufahrt nach Aufgabe
des dortigen Zollamtes. Dazu habe es einen Workshop gegeben. Nachdem urspringlich die
heutigen Trassenfuhrung weiter genutzt werden sollte, hatten sie sich darauf verstandigt,
dass die Zufahrt von Stiden kommend auf der Nordseite geflhrt werden solle mit einer
tiefergelegten Stral’e durch die bereits bestehenden und zu erweiternden Tunnelanlagen.
Das biete die Chance, auf der einen Seite den Hafenverkehr abwickeln zu konnen und auf
der anderen Seite das bisher vom Zoll beanspruchte Gelande kinftig fur einen ruhigen
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inneren ErschlieBungsweg, der eine direkte FuRgangerverbindung bis an die Elbe herstelle,
unter Erhaltung der Fischgaststatte zu nutzen. Dieses Vorhaben ernte auf der Veddel grof3en
Zuspruch, werde jedoch noch einige Jahre beanspruchen, bevor es realisiert werden kdnne.
Ein weiteres Thema, dass auch wahrend der IBA bereits erdrtert worden sei und sich zwar
nicht von heute auf morgen umsetzen lasse, jedoch in Betracht gezogen werden sollte, sei
die mittelfristige Verlegung von Kleingewerbe. Ein gutes Vorbild hierfiir gebe es sudlich des
Muggenburger Hafens mit dem dortigen Haus der Projekte. Es sei vorstellbar, diese Struktur
weiterzufuhren fur gewerbliche Nutzungen. Somit wirde fur diesen Bereich die mittelfristige
Perspektive fir Wohnungsbau eréffnet und eine bessere Schall abschirmende Abgrenzung
auf der Ostseite der Veddel erreicht werden kdnnen.

Daruber hinaus gehe es um die S-Bahnstation Veddel, insbesondere um den Bereich des
Busumstiegsplatzes und des P+R Hauses, fir den eine Verbesserung der Nahversorgung
vorstellbar sei, insbesondere, da eine fullaufige Verbindung fir all diejenigen eine
erfreuliche Perspektive darstelle, die von der S-Bahn kamen.

Fur Georgswerder habe es einen Beteiligungsprozess gegeben, im Rahmen dessen
zusammen mit den Bewohnerinnen und Bewohnern dieses Stadtteils ein Zukunftsbild
verabschiedet worden sei. Das sei in 2014 prazisiert worden als einer der Bereiche, den die
IBA umsetzen solle im Hinblick auf die stadtebauliche Ausgestaltung. Dieses Gebiet umfasse
einen Bereich zum Wohnen sowie die Veranderung der Zufahrt an der Fiskalischen Stral3e,
weil dort Potential fur Gewerbe gesehen werde, so dass das entsprechende Gebiet letztlich
von einer Mischbebauung aus Wohnen und Gewerbe gepragt ware.

Das alles umzusetzen werde noch erheblicher Anstrengungen bedtirfen, da Georgswerder
das Problem habe, das es zu wenig Einwohnerinnen und Einwohner gebe, als dass eine
Mindestversorgungsstruktur aufrecht erhalten werden kénne. Daher sei ein wichtiges Ziel,
mit dem Wohnungsbau neue Kaufkraft zu schaffen. Das sei der Kern der Diskussion um das
geplante Baugebiet um die Kirchenwiese gewesen.

Bezogen auf den noérdlichen Bereich der Mittelachse und der zentralen Achse fuhrten sie
aus, dass das, was sich unter dem Arbeitstitel ,Spreeterrassen” verberge, weiterer
Wohnungsbau sei, vor den, aufgrund der erheblichen Larmbelastungen von der Harburger
Chaussee, geplant sei, einen Buroriegel oder andere gewerbliche Nutzung zu bauen, um
somit den erforderlichen Abstand zwischen Larmquelle und Wohnen einzuhalten. Der Vorteil
dieser Lage sei, dass sie sehr gut an die vorhandenen Versorgungsstrukturen, auch die
sozialen, angebunden sei.

Uberdies solle mit dem Park beim Spreehafen eine langfristig durchgehende griine
Verbindung geschaffen werden. Das solle mit einer Neuordnung und Konzentration der
Sportflachen auf drei Sportzentren einhergehen. Hierbei sei ein Sportzentrum an der an der
Schlenzigstralle, eines an der an der Dratelnstrale und ein weiteres am Karl-Arnold-Ring in
Kirchdorf vorgesehen.

Eines der Sportzentren sei derart geplant, dass das Gewerbegebiet am Stenzelring damit
abgeschlossen werden konne. Der Bereich, der von der Verlegung der Wilhelmsburger
Reichsstralle betroffen sei einschlielllich der unmittelbar benachbarten Gelande werde
demgemal neu strukturiert, dass auf der Westseite vor den Kleingéarten, mit dem
ausgebauten Assmannkanal und den Rathauswettern, Wohnungsbau untergebracht werde.
Dazwischen sei mittelfristig eine Mischgebietszone mit nicht stérendem Gewerbe
vorgesehen sowie eine Beibehaltung des Status Quo 6stlich des Jaffekanals. Das, was dort
noch an Brachflachen sei, solle zur Verdichtung von Gewerbe und Industrie genutzt werden
und lage spater unmittelbar an der neuen Wilhelmsburger Reichsstral3e.

Intensiver vorangetrieben werden solle die sogenannte Wilhelmsburger Mitte. Der
Rahmenplan schlage an dieser Stelle eine Neuordnung, das werde das zweite
Sportzentrum, das FuRballleistungszentrum, durch die Verlegung eines Sportplatzes und
Ausbildung als Kunstrasenplatz vor. Das wirde beim Abbau der Wilhelmsburger
Reichsstralte ermdglichen, die Verbindung bis zu den Rathauswettern herzustellen und eine
Achse aufzunehmen, die zum Rathaus fiihre. Hierzu habe bereits ein Workshop
stattgefunden, der einen Fortschritt hinsichtlich der stddtebaulichen Prazisierung zur Folge
gehabt habe. Die Umsetzung dieser Planung kbnne umgehend nach Inbetriebnahme der
neuen Wilhelmsburger Reichsstral3e erfolgen.
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Der sudliche Teil betreffe im wesentlich den Bereich des igs-Gelandes. Im Bereich
Haulander Weg sei nach Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle Potential fir
Wohnungsbau gesehen, vorstellbar sei jedoch alternativ auch Gewerbe.

Wie bereits schon beim alten Rahmenplan, gebe es auch im vorliegenden Planwerk das
grolie Gewerbegebiet und anschlieRend zum Reiherstieg hin den Bereich des Hafens, wo
zuklinftig auch gewerbliche Strukturen vorgesehen seien. Die Diskussion der letzten Jahre
drehte sich im Wesentlichen um die Mittelzone rund um den Veringkanal. Dieses Thema sei
im Kern mit zwei Nutzungen besetzt, die beide entsprechend dem Vorschlag im
Rahmenkonzept weiterentwickelt werden sollten.

Zum einen gebe es dort immer noch gewerbliche Nutzungen mit einer wichtigen Bedeutung
fur Wilhelmsburg, vor allem auf der Westseite des Veringkanals. Auf der 6stlichen Seite,
hinter der vorhandenen Wohnbebauung, gebe es inzwischen einige kulturelle oder kulturell-
gewerbliche Einrichtungen wie zum Beispiel die Zinnwerke und die Veringhdfe. Dieser
kulturell-gewerbliche Bereich kdnne als abschirmende Zone zwischen der geschlossen
einsetzenden Wohnbebauung und dem wegen der Logistik auch zwangslaufig industriell
genutzten Bereich des Gebietes fungieren. Sie betonten, dass es flir diesen Bereich weder
geplant sei, das Wohnen anzugreifen, noch sei beabsichtigt, die zum Erhalt der Arbeitsplatze
dringend notwendigen Betriebe zu verlagern. Daher komme es in den Zwischenzonen darauf
an, ein vertragliches Miteinander zu organisieren.

Darlber hinaus sei vorgesehen, das Korallusviertel auf den Weg zu bringen, was sich
aufgrund komplizierten Finanzierungs- und Grundstucksfragen jedoch schwierig gestalte.
Harburg sei Uberdies weiter im Kommen. Realisiert worden sei beispielsweise der Park.
Darlber hinaus sei es gelungen, Bewegung in den Bereich ,Harburger Briicken® zu bringen.
Dort gebe es noch viele Aufgaben und Optionen, die zum Teil bereits weit vorangeschritten
seien. Beispielsweise habe es dort kurzlich einen Wettbewerb gegeben, dessen Realisierung
bereits im Gange sei.

Die Herausforderung, vor die Harburg gestellt sei, bestehe darin, eine Verbindung
herzustellen mit der Kombination aus Hauptverkehrsstralien einerseits und der Bahntrasse
andererseits sowie die Querungsmadglichkeiten zu verbessern. Wenn dies gelinge, aulerten
die Senatsvertreterinnen und —vertreter optimistisch, habe Harburg als Stadtteil mit seiner
Innenstadt und dem Binnenhafen gute Perspektiven.

Sie schlossen ihren Vortrag mit der Bitte, die Burgerschaft mége das vorgestellte
Rahmenkonzept im Januar 2015 noch zur Kenntnis nehmen.

Zu TOP 1b und 1c¢) Durchfiihrung einer Offentlichen Anhérung gemiR § 59 der
Geschiftsordnung der Hamburgischen Birgerschaft sowie
Aussprache des Ausschusses (WORTPROTOKOLL)

Vorsitzender: Wir kommen jetzt zur, Frau Senatorin, wenn Sie mit der Einflhrung
durch sind, eigentlichen 6ffentlichen Anhérung. Dazu, hatte ich vorhin angesprochen,
werden wir ein Wortprotokoll beschlie3en. Spricht aus Sicht des Ausschusses
irgendetwas dagegen? Ich sehe, das ist nicht der Fall. Dann werden wir so
verfahren.

Vielleicht den einen kleinen Hinweis noch von mir. Meine Damen und Herren, Sie
sehen an diesem Stapel der Wortmeldungen, dass wir heute Abend eine Menge zu
tun haben werden und ich mochte noch einmal die Bitte auf3ern, sich auch in der
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gebotenen Kirze pragnant zu auldern, auch das, was wirklich wichtig ist und hier
davon abzusehen, lange Vortrage zu halten. Wir haben im Vorfeld die Moglichkeit
eroffnet, dass wir eine EDV-Unterstltzung hier nutzen kénnen, um die eine oder
andere Folie dort hier auch zeigen zu konnen. Das soll aber nicht bedeuten, dass
einer oder zwei, weil ich bestimmt hier 20 Wortmeldungen habe, den ganzen Abend
gestalten, sondern ich bitte wirklich darum, sich auf das Wesentliche zu
beschranken, sonst sitzen wir Ubermorgen noch hier. Ich habe vorhin gesagt, die
Anhorung ist beendet, wenn die letzte Wortmeldung hier bei mir abgearbeitet ist, der
offentliche Teil. Und im Anschluss gehen wir dann noch einmal in den Ausschuss
und auch noch einmal in die Senatsbefragung. Und, Frau Senatorin, Sie haben eben
richtigerweise darauf hingewiesen, dass diese Drucksache eine Kenntnisnahme ist,
die auch noch durch die Burgerschaft muss, aber, ich mdchte noch einmal darauf
hinweisen, dass es den Fraktionen freisteht, zu dieser Drucksache auch noch
Anderungsantrage zu stellen, die dann die Biirgerschaft auch noch erreichen
werden.

So, meine Damen und Herren, dann steigen wir ein in die 6ffentliche Anhérung. Als
erste Wortmeldung liegt mir vor, eine Wortmeldung von Herrn Manuel Humburg. Herr
Humburg, méchten Sie die Prasentation, die Sie angeklndigt haben, oder die Folien
dann zeigen? Okay, Sie haben das Wort.

Herr Humburg (vgl. Anlage 2): Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren aus
Blrgerschaft, Verwaltung und Senat, erlauben Sie zwei Bemerkungen vorab. Zum
einen, glaube ich, im Namen der meisten Anwesenden hinter mir zu sprechen, wenn
ich ausdricklich wirdige, dass die Blrgerschaftsvertreter und -vertreterinnen hier
nach drei Tagen anstrengender Haushaltsdebatten, sich heute mit uns gemeinsam
hier dem komplexen Thema ,Sprung Uber die Elbe“ widmen. Zum Zweiten bin ich
sehr froh darlber, dass Sie in dem Stadtentwicklungsausschuss auf unsere
Anregung hin diese Anhorung beschlossen haben, das umso mehr, als es im
Rahmen der eben mehrfach hochgelobten Beteiligungsprozesse keine einzige
Gelegenheit gegeben hatte, Gber dieses Rahmenkonzept zu diskutieren. Wenn wir
diese Initiative nicht ergriffen hatten, hatte es daruber keine 6ffentliche Debatte
gegeben. Soweit vorweg.

Jetzt zum Eigentlichen. Ich melde mich hier zum Kapitel 1, also Kapitel 1. Am besten
deutlich gemacht werden kann der historischen Kontext und vor allen Dingen der
Vergleich zum Rahmenkonzept von 2005, Herr Walter hat es schon erwahnt, und ich
kann an dieser Stelle deutlich machen, meine zentrale These, wir waren schon
einmal weiter und mit diesem Rahmenkonzept wird hier eine Rolle rickwarts
inszeniert, die wir uns vor zehn Jahren nicht vorgestellt hatten. Die Frage fur
Wilhelmsburg ist immer gewesen, ist Wilhelmsburg der Hinterhof, der Raum fur den
Rest, ist es der Ort in Hamburg, der wegen seiner Hafennahe in erster Linie Prioritat
hat fur Industrie, Gewerbe und Logistik und deren Verkehrsflachen oder ist es ein
guter Ort zum Wohnen. Diese Frage ist immer die zentrale Frage gewesen und an
dieser Frage ist in den letzten Jahren gearbeitet worden. Meine These ist, dass wir in
dieser Frage sehr viel weiter waren und dass jetzt praktisch ein Zurlck in die Zeit
davor stattfindet mit diesem Rahmenkonzept des Senates. Das will ich Ihnen an
einem Punkt erlautern.

Die zentrale Darstellung, der zentrale Plan fir das Rahmenkonzept jetzt 2013 ist
dieser, was man hier deutlich sieht. — Gibt es hier noch einen Pointer eigentlich?
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(Zwischenruf: Das einmal ohne Pointer.)
(Zwischenrufe)

Okay. Was man hier sieht ganz deutlich, ist ...
(Zwischenruf: Das ist der Pointer.)

Okay, was hier ganz deutlich wird, ist, dass sich die Stadtentwicklung, Herr Walter
hat es im Wesentlichen eigentlich auch schon erwahnt, auf die Mitte, auf die
Wilhelmsburger Mitte konzentriert. Das war ja nicht immer so und das hing ganz
deutlich damit zusammen, dass flr dieses Rahmenkonzept eine ganz klare Vorgabe
gemacht wird, an die sich das Rahmenkonzept hier auch gehalten hat. Die Vorgabe
findet sich in dem Papier auf Seite 12. Das ist bemerkenswert. Also, erst einmal
denkt man sich nichts dabei, aber wenn man diese Folie sieht, dort ist auf Seite 12
einfach die Hafengebietsgrenze dargestellt. Gut, kann man sich sagen, das ist ja in
Wilhelmsburg so, das ist die Hafengebietsgrenze, Wilhelmsburg ist eben Stadt und
Hafen zugleich und dass es da Konflikte gibt und Spannungsfelder, das ist ja
bekannt. Was ist denn Besonderes daran, dass es diese Karte jetzt gibt? Interessant
ist, es ist die einzige Karte in den gesamten 38 Seiten Text und damit soll markiert
werden, das geht aus dem Begleittext hervor, dass dieses eine Grenze ist, die fur die
Stadtentwicklung tabu ist in Zukunft und dass auf der anderen Seite, auf der rechten
Seite, praktisch Stadtentwicklung sich an dieser Grenze orientieren muss und
samtliche Belastungen, die auch von der westlichen Seite auf diese Wohngebiete
herausstrahlen, sozusagen berucksichtigen muss. Das ist Teil der Vorgaben aus der
... im Wesentlichen aus der Wirtschaftsbehérde. Und das ist auch genau der Teil,
der bei Perspektive in der Arbeitsgruppe Wirtschaft, mit der wir konfrontiert waren,
weil dort im Wesentlichen der Unternehmensverband Harburg, der
Unternehmensverband Hafen e. V., Entschuldigung, seine Vorstellungen
durchgesetzt hat. Deutlich wird der Paradigmenwechsel, von dem ich sprechen
wulrde, wenn man sich das alte Rahmenkonzept noch einmal anguckt mit seiner
damaligen Karte. Man sieht, dass die damaligen Entwicklungsraume ganz anders
gestrickt waren als das, was wir jetzt haben. Also, wir hatten damals hier im Grunde
im gesamten nordlichen Hafenbereich, im westlichen Hafenbereich, im sudlichen
Hafenbereich diese dunkelblau eingefarbten Flachen. Wenn man guckt, was damit
gemeint ist, dann ist hier an der Legende erkennbar, nicht ganz erkennbar, da steht
,Potenziale Gebiete im Wandel“. Gut. Jetzt bin ich nicht so naiv zu sagen, damit ist
geplant gewesen, am Reiherstieg Wohnungsbau zu machen. Das sind in der Tat
Ideen gewesen, die bei der Entwurfswerkstatt eine Rolle gespielt haben. Hier ging es
tatsachlich um die Perlenkette der Logistik. Trotzdem ist damals ein neues Denken
entstanden. Die Hafengebietsgrenze spielte damals nicht die entscheidende Rolle,
sondern es sind damals grenzuberschreitend gedacht worden. Es ist damals ...im
Grunde sind Moglichkeitsraume erdffnet worden, in denen sozusagen der Konflikt
zwischen Hafen und Stadt neu geregelt und organisiert werden sollte. Von all diesen
Dingen ist nicht mehr die Rede und ich vermisse in dem Text Anmerkungen, wie soll
ich sagen, zur kritischen Evaluation dieser Veranderung. Dass das eine Sache ist,
die durchaus reale Auswirkungen hat auch auf die heutige Situation und durchaus
schmerzlich einen Ruckzug der Stadtentwicklung bedeutet, mochte ich an vier
Punkten kurz konkret erlautern. Ein Punkt bezieht sich auf den Spreehafen, zwei
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weitere Punkte stammen hier vom Veringkanal und der vierte Punkt bezieht sich hier
auf das ganz aktuelle Thema Haulander Weg.

Ach so, eins mochte ich noch erganzen. Wenn man sich die Potenzialraume
anguckt, dann will ich sie doch noch einmal kurz benennen. Es ist der Kleine
Grasbrook, es ist der gesamte Spreehafen mit dem Sudufer und der Brandenburger
Insel, es ist der gesamte Raum bis an den Reiherstieg ran. Es ist das
Reiherstiegknie und es ist hier auch im Suden die Goldkuste genannt, der Bereich
gegenuber der Goldkuste ...gegenuber der Harburger Schlossinsel.

Das erste Beispiel ist jetzt gerade zwei Jahre alt. Es war der Burgermeister, der hier
den Baggerfuhrer gab und das erste Teilstick des Spreehafenzaunes entfernte.
Damals gab es eine gewisse Aufbruchstimmung mit Euphorie und das gipfelte in
dem Artikel vom ,Hamburger Abendblatt®, erste Seite: ,Hier entsteht eine Alster des
Sudens®. Gastronomie, Freizeiteinrichtung, Bootsliegeplatze, alles Mdgliche schien
damals denkbar, aber heute sind wir auf dem Boden der Tatsachen angelangt, der
Zaun ist weg, aber das sudliche Spreehafenufer ist Hafen und bleibt Hafen. Da hat
sich nichts getan. Das traurigste Beispiel ist Caesar. Caesar ist dieser liebevoll
restaurierte Hafenlieger hier am stdlichen Spreehafenrand, der Verein Hafen Lieger
e. V. ist dafur zustandig. Caesar wollte gerne von dieser Stelle weg und wollte gerne
hier hinten durch den Spreehafen gezogen werden und dann unter der Briicke durch
und dahinten vor Anker gehen, wo jetzt die Fahre 73 andockt, was ubrigens eine
grolartige Verbesserung ist fur das Reiherstieg-Viertel. So.

Alle starken Krafte dieser Stadtentwicklung, sage ich einmal, Herr Walter, Herr
Hellwig, Herr Grote lagen bei HPA auf den Knien, ja, und es gab ein klares Njet. Es
gibt keine Kaffeeklappe im Hafen. Die Zeiten sind vorbei. Also Caesar sollte da rtber
als Kaffeeklappe. Das war das, was ich vergessen habe.

Also, so sind die realen Krafteverhaltnisse zwischen Diesseits und Jenseits des
Zaunes beziehungsweise der Grenze.

Zweites Beispiel: Nordlicher Veringkanal. Im Rahmen der IBA gab es eine
Projektstudie 2008 Uber eine Wohnbebauung in diesem Gewerbegebiet. Das ist
einerseits der Bereich westlich der Sanitasstral’e und dann sind es diese
Atelierhauser im Bereich der Veringhéfe. Das ist damals untersucht worden aus
verschiedenen Grunden. Diese Wohnbebauung findet nicht statt und soll auch nicht
stattfinden, dies ist Gewerbegebiet und soll Gewerbegebiet bleiben.

Drittes Beispiel ist der sudliche Veringkanal. Hier haben wir ein ganz spannendes
Gebiet, rund um den Wasserturm und die Bonifatius-Kirche direkt am Krankenhaus
und mit der Rehaklinik gelegen, ein ganz spannendes Stadtentwicklungsgebiet. Und
fur dieses spannende Stadtentwicklungsgebiet gab es sogar einen Bebauungsplan.
Mein Lieblingsbebauungsplan, der Bebauungsplan Wilhelmsburg 88, der stammt von
2007 und der wurde nie umgesetzt. Warum nicht? Das Ergebnis ist hier auf der
Westseite zu sehen. 2008 beziehungsweise Ende 2007 kam diese Containerstapelei
dem zuvor. Das Bild ist Ubrigens von der Rehaklinik, was ja auch eine ganz prasente
Nachbarschaft ist.

Nachstes Beispiel, und das ist jetzt das Brisanteste und Aktuellste, ist das Gebiet um
den Haulander Weg. Wir haben hier im Westen die Georg-Wilhelm-Stral3e, hier die
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Kornweide, hier die Reichsstralle. So. Ja, zurzeit, sagen wir so, ein Amazonasgebiet,
also es ist ein ganz spannendes Gebiet. Was man wissen muss, es wurde hinten so
ein bisschen unterschlagen, dieses war das gréfdte Wohnungsbauprojekt der IBA
beziehungsweise Wohnungsbauprojekt ist es letztlich ja nicht geworden, aber es war
eine Planung von, ich glaube, 800 Einheiten, die da so quer durchging. So. Was
vorhin erwahnt wurde, es soll jetzt alternativ ... es wird so ganz banal gesagt, ja, jetzt
wird halt alternativ Gewerbe geplant. Das ist ein Paradigmenwechsel, das ist ein
Skandal. So. Und wenn man dieses Gewerbegebiet, was wir auf der rechten Seite
sehen, ist jetzt nicht eine Erfindung von unsereins, sondern das ist die offizielle
Alternativplanung der IBA. Interessant ist, wir haben hier drei — genau, Holsten kann
nicht warten —, wir haben hier drei Gebiete und genau, wenn man sie in der Flache
addiert, kommt man ziemlich genau auf 60.000 Quadratmeter. Und ich nehme an,
dass genau das der Punkt ist, warum das ,Hamburger Abendblatt“ heute schreibt,
die Vermutung sozusagen kommentiert oder recherchiert: ,Konnte es sein, dass auf
diese Flache Holsten hinzieht.“ Und das ist wirklich, wenn man sich das vorstellt,
sagt ganz viel aus Uber den Stellenwert dieser Insel. Ist diese Insel nun in erster Linie
Gewerbe- und Industrieraum oder ist es ein Raum zum Wohnen? Holsten will aus
Altona weggehen, weil dort Wohnungsbau geplant ist.

(Zwischenrufe)

Und Holsten soll nach Wilhelmsburg gehen — moglicherweise, es ist ein Gerlcht, es
ist bisher aber auch nicht dementiert worden. Es gibt jetzt die Gelegenheit, Frau
Senatorin, das zu dementieren, dass das definitiv nicht der Fall sein wird. Holsten
wird nach Wilhelmsburg kommen, moglicherweise, weil sie genau 60.000
Quadratmeter suchen auf einer Flache, die fur Wohnungsbau vorgesehen war. Was
ist das fur eine Situation? AuRerdem wird Holsten versprochen, einen
Autobahnanschluss zu bekommen, und da sind wir wieder bei der Verkehrsfrage.
Okay, nachster Punkt.

Gut. Ich will kurz zusammenfassen das, was ich gesagt habe. Wir waren schon
einmal weiter, das ist meine These. Im Norden, Westen und Sutden der Insel werden
der Stadtentwicklung die Grenzen aufgezeigt, das ist Realitat. Wilhelmsburg soll wie
friher in erster Linie Standort fur Industrie, Gewerbe und Logistik sein. Das, meine
ich, zeigt sich an vielen Beispielen, und fir die dazugehérenden Verkehre.
Stadtentwicklung findet auch statt, aber in den Flachen, die tbrig bleiben.

So, jetzt zu den Verkehren. Auch da waren wir schon einmal weiter. Gucken wir uns
einmal gemeinsam diese Karte an. Die ist nicht von Zukunft Elbeinsel, die ist nicht
aus der Zukunftskonferenz, sondern sie stammt von HPA selber. HPA hat 2010
einen Masterplan Verkehr Hafen Hamburg aufgelegt und diesen Vorschlag gemacht.
Und ich frage mich, warum dieser Vorschlag nicht langst umgesetzt wurde. Wir
haben die IBA gehabt, wir haben Stadtentwicklung gehabt, wir haben den Sprung
uber die Elbe gehabt, warum ist das nicht langst umgesetzt. Also, HPA hat gesagt,
wir brauchen fur unsere Hafenverkehre die schwarzen Linien und samtliche
Stadtstra’en in Wilhelmsburg sind flir die Hafenverkehre nicht erforderlich. Das
schreiben sie ausdricklich. Alles, was rot ist, kann fur Lkw Gber 7,5 Tonnen gesperrt
werden. Das ist die Harburger Chaussee. Soweit war HPA. Warum wird es plétzlich
aufgegriffen. Das ist die HafenrandstralRe. Das ist sogar die Neuhofer Stral3e, das ist
die Georg-Wilhelm-Stralle, das sind die Mengestral’e und die Neuenfelder Stralie.
Diese Stralten konnten gesperrt werden. Es passiert aber nicht. Warum nicht? So.
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Und man denkt jetzt, in dem neuen Rahmenkonzept ware doch vielleicht endlich die
Maglichkeit, dieses Konzept umzusetzen, aber es passiert das Gegenteil. Es wird
eine weitere Autobahn im Stden versprochen. Dieses Dreieck betrifft 10.000
Menschen. Und Sie haben vorhin viel von Larmschutz und Verbesserung fur viele
tausend Menschen gesprochen, hier gibt es eine neue Autobahn mit allen
Emissionen. Es geht nicht nur um Larm, es geht auch um Gesundheit. Und der
grofite Aufreger ist das, was Sie auch schon erwahnt haben, Herr Oberbaudirektor —
ja, das kann man naturlich jetzt hin- und herrechnen, Tatsache bleibt, es steht
eindeutig in diesem Papier drin, ob das nun vierspurig oder dreieinhalbspurig ist, sei
dahingestellt —, es wird die Dratelnstrale, soll zu einer Hauptverkehrsstralle
ausgebaut werden, und zwar definitiv explizit fur Schwerlastverkehre mit
Hafenbezug. So steht es da drin. Und diese Stral3e soll Teil eines Ringes werden,
der jetzt praktisch etabliert wird anstelle der verlegten Reichsstralle, teilweise durch
das zukunftige gro3e Wohngebiet eines Ringes, der die Qualitat einer aul3eren
HaupterschlieBung bekommt. Das klingt alles ein bisschen kompliziert, aber aul3ere
Haupterschlielungen sind in anderen Stadten Ortsumgehungen. Und eine solche
aulere HaupterschlieRung ist ein Ring, der sich durch die Wilhelmsburger Mitte zieht
und Anschluss findet im Stden Uber die Mengestral’e und Hafenrandstral3e in den
Hafen, und im Norden Uber Stenzelring, Hafenrandstral3e in den Hafen. Das ist der
innere Ring einer aueren HaupterschlieRung. Und das als einen Fortschritt zu
preisen, halte ich flr ziemlich abenteuerlich.

So. Wir sind auch in anderen Bereichen schon einmal weiter gewesen. Ich will ganz
kurz sozialpolitische Dimensionen andeuten und komme dann zum Ende. Dies ist
eine Folie, die ich dem ehemaligen Leiter der Wilhelmsoffensive verdanke, eine
Zusammenfassung der neuen, bei der IBA entstandenen Bildungshauser und
Bildungsnetzwerke. Eine grof3artige Hinterlassenschaft der letzten Jahre, in der viele
hundert Leute beteiligt waren. So. Worum es jetzt geht, es muss auch weitergehen.
Man darf nicht dabei stehenbleiben. Es geht darum, dass diese Gebaude, diese
Netzwerke nicht verwaisen, nicht vor sich hindimpeln, sondern was wir jetzt
brauchen, sind Kimmerer, ist ein regionales Bildungsbulro, was daflr sorgt, dass
diese Netze weiter funktionieren. Und Uber all diese Dinge steht in dem
Rahmenkonzept nichts bis gar nichts. Und die Bildungsbehérde und Sozialbehdrde
wagen seit zwei Jahren daran rum und es ist vollig unklar, was wird damit passieren.
Also so viel zur Legacy der IBA.

So etwas wollen wir nirgendwo in Deutschland erleben, schon gar nicht in Hamburg.
Das Problem ist, dass, wenn diese Wohnorte eine Adresse haben, das ist eine
Tatsache und diese Adresse ist nicht zufallig Wilhelmsburg. Und was wir gemeinsam
verhindern muissen, ist, dass Wilhelmsburg bundesweit erneut zum Synonym wird fur
die soziale Schieflage in dieser Republik.

Wenn ich kdnnte, wurde ich einen Antrag stellen in der Blrgerschaft, aber das
koénnen ja vielleicht andere fur mich tun. Und ich wiirde sagen, meine Erfahrungen,
was in den letzten Jahren ist, wir mUssen ... also Projekte haben uns eine Menge
gebracht, gar keine Frage, es sind viele tolle Projekte entstanden, aber wir missen
wegkommen von dieser reinen Projektorientierung. Wir brauchen Konzepte. Wir
brauchen Planungen mit langfristigen Planungsperspektiven und belastbaren
Planungsperspektiven. Was wir brauchen, so wirde ich formulieren, ist ein
integratives Entwicklungskonzept. Das ware mein Antrag an die Blrgerschaft fir
Wilhelmsburg. Also wir brauchen ein integratives Entwicklungskonzept fir
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Wilhelmsburg, das insbesondere die stadtraumlichen, baulichen, wirtschaftlichen,
landschaftlichen und sozialen Probleme und Perspektiven einbezieht. Ich glaube, fur
diesen Antrag gabe es eine einstimmige Zustimmung ... wird es eine einstimmige
Zustimmung in der Burgerschaft geben, umso mehr als die Blurgerschaft diesen
Antrag bereits beschlossen hat, und zwar am 8. Dezember im Jahre 2000. Dies war

(Beifall)

Vorsitzender: Meine Damen und Herren, ich hatte mich, glaube ich, hier vorhin
deutlich geauldert, lassen Sie das mit den Beifallsbekundungen.

Herr Humburg: Dieser Antrag war die Grundlage fur die Einrichtung der
Zukunftskonferenz und am Ende der Zukunftskonferenz sollte ein integratives
Entwicklungsgesamtkonzept fir die Elbinsel stehen. Auf dieses Konzept warten wir
noch heute und wir brauchen es nétiger denn je und wir brauchen seine Umsetzung
notiger denn je.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Humburg, Sie sind durch?
Herr Humburg: Ja, danke.

Vorsitzender: So. Bevor ich jetzt die nachste Wortmeldung aufrufe, frage ich noch
einmal in die Runde: Gibt es Verstandnisfragen vom Senat oder Ausschuss? Ich
sehe — Frau Sudmann.

Abg. Heike Sudmann: Ich habe eine Frage zu lhrer These, die ja sehr weitreichend
war, zu sagen, wir waren schon einmal weiter. Haben Sie Vermutungen, weshalb es
jetzt diesen Rulckschritt gibt, aus lhrer Sicht Rickschritt?

Herr Humburg: Ja, das ... Ich meine, das ist ja keine moralische Frage. Es gibt ganz
einfach ... und Wilhelmsburg ist Stadt und Hafen zugleich, ich habe das ausgefuhrt,
und das sind Interessenskonflikte. Es gibt die Interessen von Wirtschaft,
Hafenwirtschaft und Gewerbe. Das sind ja legitime Interessen. Aber es gibt auch die
Bewohnerinteressen. Und Wilhelmsburg ist beides und was wir hinkriegen mussen,
ist ein Interessenausgleich. Und das war die eigentliche Herausforderung, die
eigentliche Aufgabe, die der Senat 2000 gestellt hat und an dieser Aufgabe sind die
Anstrengungen der letzten Jahre quasi zerschellt. Das hat nicht funktioniert.
Tatsache ist, dass die IBA sehr schnell erkannt hat, dass sie an dieser Frage sich nur
Horner holen wiirde oder, wie sagt man, blaue Flecken holen wirde. Sie hat also
relativ schnell davon abgelassen und haben gesagt, damit legen wir uns nicht an, wir
ziehen uns auf die Mitte zurtck. Ich finde, das racht sich jetzt. Jetzt muss die IBA
selber an ihrem Lieblingsplatz Gewerbe planen. Das ist doch aberwitzig. Und Herr
Hellwig legitimiert auch noch, er findet das auch noch gut, sagt er jedenfalls. Das
finde ich das Doppelbddige. Also, ich sage ja nicht, dass es nicht unterschiedliche
Interessen gibt und dass man mit denen auch vernlinftig umgehen kann. Die Leute
brauchen ja auch Arbeit, ganz klar. Ich bin fur die Verbindung von Arbeit und
Wohnen, aber so wie jetzt die Dominanz sich gestaltet, ist das nicht, was wir uns
vorgestellt haben.
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Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Humburg. Ich glaube, das ist verstanden worden.
Weitere Wortmeldungen sehe ich nicht. Dann rufe ich jetzt auf — ich hoffe, ich
spreche das richtig aus — Frau Jutta Kodrzynski. Sie haben hier etwas
aufgeschrieben auf Ihre Wortmeldung. Wollen Sie das personlich vortragen?

Frau Kodrzynski: Ja, ich habe eigentlich nur zwei Fragen. Eine Frage ist, warum
findet diese Veranstaltung nicht in Wilhelmsburg statt. Mit dem Blrgerhaus hatten wir
da ja einen richtig guten Ort gehabt und es hatten sehr viel mehr Wilhelmsburger und
Wilhelmsburgerinnen auch eine reelle Chance gehabt, daran teilzunehmen. Das ist
die eine Frage. Und die andere Frage ist die, wenn das jetzt alles in den nachsten,
was weil} ich, zehn, 20 Jahren umgesetzt wird an Wohnungsbau, dann wird das ja
bedeuten, dass ein ganz grof3er Zuwachs an Bewohnern und Bewohnerinnen auf
dieser Insel wohnen wird und da fehlt mir in diesem Konzept, und das ist meine
Frage, wie stellen Sie sich dann vor, wie der 6ffentliche Personennahverkehr dann
dort strukturiert werden kann. Das ist meiner Meinung nach eine ganz grof3e Llcke,
die immer noch da ist, denn wir haben einfach auf der Insel sehr viele Leute, die den
OPNV benutzen und den auch benutzen wollen und das reicht heute schon nicht
aus.

Vorsitzender: Frau Kodrzynski, vielleicht noch einmal einen Hinweis von mir. Wir
machen hier kein Frage- und Antwortspiel, sondern wenn Sie etwas beitragen
wollen, dann formulieren Sie das zukunftig so, dass Sie sagen, das und das stort
mich, dann wissen wir, was gemeint ist und das konnen die Abgeordneten
aufnehmen, ja oder nein, oder kdnnen wir es auch teilen. Zu der ersten Frage, das
will ich Ihnen gerne beantworten. Der Ausschuss hat mehrheitlich beschlossen, hier
in der Patriotischen Gesellschaft zu tagen.

(Zwischenruf: Unter Protest der Opposition!)

Gut. Ich will das jetzt nicht weiter erldutern, sondern hier ... der Vorschlag war da
und der Beschluss war, hier zu tagen.

So, meine Damen und Herren, ich rufe dann auf eine Wortmeldung von Christi oder
Kafer? Wenn Sie bitte ans Mikrofon gehen.

(Frau Kafer: Ich bin hier oben!)
Wenn Sie laut und deutlich sprechen, kdnnen Sie es auch von da oben machen.

Frau Kafer: Ja, kbnnen wir machen. Also was wir bisher von der IBA erlebt haben in
Wilhelmsburg, ist eine Katastrophe und ich mochte, dass die da endlich
verschwinden. Die belugen und betrigen uns noch und ndcher. Das machen die mit
der Burgerschaft mit Sicherheit auch, also von Demokratie haben die wenig ... Vor
Demokratie und so etwas..., vor uns Wilhelmsburgern haben die wenig Achtung. Die
haben wirklich nur Mist gemacht ... Kénnen wir an diese Gebaude, die angeblich hier
jetzt ja vielfach auch leerstehen, die gar nicht fertig geworden sind zur
Bauausstellung, das war nicht Herr Walter, sondern die haben grol3e
Bebauungsplane gemacht, die sie nie fertiggestellt haben, und dann haben sie
festgestellt kurz vor Baubeginn, dass der Boden diese riesigen Hauser nicht tragt.
Und dann mussten sie eine Bodenverdichtung machen. Das ist 6kologisch und
finanziell eine Katastrophe. Damit das tberhaupt begradigt wird und das mussten sie
dann den Bauherrn, so wie ich gehort habe, auch noch ersetzen irgendwie, dass die
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jetzt plétzlich eine Bodenverdichtung machen. Da hat die Freie und Hansestadt
Hamburg nichts verdient und die haben nur Natur zerstort. Das ist eine Katastrophe.
Dieser blodsinnige Barkassenanschluss da in der Wilhelmsburger Mitte, der 43
Millionen Euro gekostet hat. Da habe ich nie etwas von gesehen, ich habe eigentlich
noch Uberlegt, weil dies Finanzierungskonzept nicht funktionierte. Was ist passiert?

Vorsitzender: Frau Kafer ... Frau Kafer, entschuldigen Sie einmal, entschuldigen Sie
einmal bitte. Wenn Sie diese Glocke horen, dann hat der Vorsitzende etwas zu
sagen. Also, kommen Sie doch bitte nach unten ... Und héren Sie noch einmal einen
Augenblick zu. Kommen Sie bitte nach unten, aber bitte keine allgemeinen
Beschimpfungen hier. Sagen Sie das, was Sie méchten, was lhnen nicht gefallt, was
Sie geandert haben mochten. Das konnen Sie gerne am Mikrofon machen. Dazu ist
das Mikrofon da, weil, wir fihren ein Wortprotokoll und es ist von da oben schwer,
dann nachher auf dem Band zu erkennen, was Sie gesagt haben. Wir warten
solange bis Sie unten sind.

So, Frau Kéafer, Sie haben das Wort.
Frau Kafer: Ja. Soll ich das alles noch einmal wiederholen.

Vorsitzender: Nein, das haben wir schon verstanden. Beschranken Sie sich bitte auf
die wesentlichen Punkte, was Sie kritisieren, was Sie geandert haben mochten.

Frau Kafer: Ich mdchte, dass die gar nicht erst anfangen zu bauen. Ich méchte, dass
die verschwinden aus Wilhelmsburg, und zwar sofort, und am liebsten mdchte ich,
dass sie alles, was sie bisher an diesem Schwachsinn mit den Gebauden gebaut
haben, wieder abreillen. Ich war dabei, als dieser Wettbewerb war und ich habe
Herrn Jorn Walter gehdrt, und die Architekten hatten durchweg andere Vorschlage,
die hatten auch bauerhaltende Vorschlage. Die sollten nicht so verdichtet bebaut
werden. Da kam er dann an und sagte, da sind Ideen gekommen, da hatten wir in
der Kunsthochschule eine 3 minus bekommen im Architekturbereich, als Student. Da
sagte er, das sind zu viele Ideen fur ein Haus, ich mochte eine Idee fur funf Hauser.
Das ist so etwas von stumpfsinnig, was die da bauen. Ich weil3 nicht, ob Sie tber
diese blddsinnigen Styropor-Warmedammungen informiert sind. Meiner Ansicht nach
ist das eine Vorbereitung auf den Dritten Weltkrieg, weil wir abhangig sind und
unabhangig werden mussen von Russland. Und was wir hier erleben, ist der reinste
Horror. Und wir mussen jetzt wirklich einmal sehen, dass die da wegkommen. Und
langsam ist es egal wie. Ich mochte in eine solche Welt keine Kinder mehr setzen, in
eine IBA ...da wird ja nur Natur zerstort und das ist das Wichtigste, was wir in
Wilhelmsburg haben. Und dann ...einmal ein Kind am IBA-Zaun.

Vorsitzender: Frau Kafer, haben Sie verstanden, was ich eben gesagt habe. Lassen
Sie einmal die Beschimpfungen. Wir sind alles normale Menschen. Wir kdnnen uns

Frau Kafer: Ich habe doch niemanden beschimpft.

Vorsitzender: Wir kénnen ... bldédsinnig, stumpfsinnig und so weiter, das sind
eigentlich Ausdrucke hier, die wir nicht gewohnt sind, und wir wollen uns an den
normalen Sprachgebrauch hier auch bitteschén halten. Sie kdnnen ja kritisieren, was
Sie mochten ...
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Frau Kafer: Das muss man doch einmal sagen.

Vorsitzender: Bitte ... nein, bitte mafRigen Sie sich vielleicht hier in der Form der
Ausdrucke ein bisschen. Wir verstehen das, wir verstehen das alles. Also Sie
brauchen sich ja auch nicht aufzuregen. Wir lassen Sie ja auch ... Sie brauchen sich
nicht aufzuregen. Sie kdnnen ganz normal in das Mikrofon sprechen und wir nehmen
das hier auf und nehmen das zur Kenntnis. Es wird alles protokolliert.

Frau Kafer: Ja, Sie haben die Baumassenmorde nicht erlebt. Sie missen da nicht
wohnen. Das ist eine Katastrophe. Gut, dann werde ich jetzt noch zwei Sachen
sagen und versuche einmal, das ruhig zu sagen.

Die Mulldeponie Georgswerder, wo Sie ja jetzt auch bauen wollen, da haben so viele
... da ist so viel Sondermiill zusammengekippt worden. Ob die Sanierung wirklich
funktioniert, ich habe gesehen, dass Sie da Kinder spielen haben lassen. Das verteilt
sich Uber unterirdische Wasserkreuze doch Uber die ganze Insel. Die haben keine
Ahnung von dem Boden da uberhaupt, die haben keine Ahnung von irgendetwas, die
zerstoren nur Natur. Die machen uns kaputt. Und wir sollten endlich kaputt machen,
was uns kaputt macht. Und das gehort weg!

Vorsitzender: So, meine Damen und Herren. Das waren die Wortmeldungen zu dem
allgemeinen Teil. Ich habe jetzt hier Wortmeldungen nach Kapitel geordnet. Zu 1. hat
sich ... liegt mir vor die Wortmeldung von Yasar Mustafa. Ist er anwesend? Herr
Mustafa, Sie haben das Wort.

Herr Mustafa: Ja, schénen guten Abend. Ich wohne seit Gber 30 Jahren auf der Insel
und wohne auch gerne dort. Nur die Entwicklung mit der IBA und igs habe ich gerne
mit verfolgt, aber was mich persoénlich stort, ist der Zustand im Korallusviertel und im
alten Bahnhofsviertel. Ich habe mir sogar die Muhe gemacht und habe Herrn Walter
angeschrieben und wollte wissen, wie das denn da weitergeht. Aber es wurde zwar
geantwortet, aber natirlich mit der Antwort war ich auch nicht zufrieden, denn das
sollte, dieses Bauprojekt im Korallusviertel sollte ein IBA-Projekt werden. Aber es hat
sich leider bis jetzt noch nichts getan und der Zustand dieses Viertels verschlechtert
sich von Tag zu Tag. Die sozialen Spannungen nehmen immer mehr zu. Wie gesagt,
wenn man das aufnimmt, es sind ja nicht nur ... es sind ja gemischte Menschen da,
viele verschiedene Nationen sind vor Ort. Ich verstehe einfach nicht, warum man auf
dieser Bauflache nicht die Wohnungen baut. Ich komme damit nicht klar. Also es sind
ja so viele tolle Projekte in Wilhelmsburg umgesetzt worden im Rahmen der IBA,
aber gerade so im Bahnhofsviertel verschlechtert sich die Situation. Wobei ich mir
auch Gedanken mache, die Senatorin hat ja vor Ort in Wilhelmsburg ..., aber ich
habe das Geflihl, dass sie immer von der Reichsstralie runterfahrt zur Neuenfelder
Stral’e zu ihrem Gebaude und dann auch wieder wegfahrt. Ich wirde mir winschen,
wenn Sie sich einmal die Mihe machen und sich einmal vor Ort sich das einmal
angucken, das wurde, glaube ich, auch vielleicht einiges dazu beitragen.

Vorsitzender: Vielen Dank, Herr Mustafa. Sind da Fragen? Ich gucke einmal in die
Runde. Nein. Dann die nachste Wortmeldung von Lutz Cassel, der sich zwar auch zu
1 aulRern mochte, aber auch noch zu 2 ... ein paar anderen Punkten. Vielleicht
kénnen Sie das insgesamt machen, Herr Cassel.
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Herr Cassel: Vielen Dank, Herr Vorsitzender, ich mdchte es gerne versuchen.

Ich méchte mich auch dafir bedanken, dass dieser Termin heute Uberhaupt
zustande gekommen ist. Das ist schon ganz wichtig. Auch wenn viele Burger mit mir
der gleichen Meinung zu sein scheinen, dass Zeit — also eigentlich noch in diesem
Jahr — und Ort nicht gerade besonders burgerfreundlich gewahlt worden sind.
Dennoch freue ich mich, dass so viele Leute hierhergefunden haben. Da komme ich
auf den Punkt — erst einmal Reichsstra’e. Zum bis heute andauernden Dissens um
die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral®e muss ich noch etwas anmerken. Da
wurde in einem ziemlich groRen Kraftakt ein bezirkliches Beratungsgremium
installiert, an dem alle relevanten Krafte, alle, aus Politik, Verwaltung, Senatsamtern
und Burgern mit den unterschiedlichsten Positionen sowie Gewerbevertretern
installiert. Das gemeinsame Ringen um einen von Gegnern und Beflurwortern
gemeinsam getragenen Kompromiss war erfolgreich. Das Ergebnis konnte sich im
Grunde sehen lassen und wurde in weiten Zigen auch von allen politischen Gremien
im Bezirk und in der Burgerschaft fur gut befunden. Leider ist dieses Ergebnis an
dem kompromisslosen Plan und Vorstellungen des Senats, insbesondere des Amtes
Verkehr und seiner Vorgesetzten, gescheitert. Zur Erinnerung: Es ging den
allermeisten Blrgern nicht darum, die Verlegung der Reichsstral’e zu verhindern,
sondern darum, die Form autobahngleich und Gberdimensioniert zu verhindern. Dies
war der Streitpunkt, der Form, nicht die Verlegung an sich. Es ist auch noch heute
der Streitpunkt. Und wenn der zustandige Staatsrat zu diesem bisher einmaligen
Vorgang einen gangbaren Kompromiss ausgehandelt zu haben und lediglich die
Meinung vertrat, das sei doch sowieso egal, was bei dem Beratungsgremium
herauskame, Zitat, ,Die wirden ja sowieso prozessieren®, dann zeigt das ziemlich
deutlich, dass Burger, die sich einmischen wollen, die mitreden wollen, eher als
Storenfriede denn als Partner in der Weiterentwicklung unserer Lebensumwelt
betrachtet werden. Das ist, finde ich, nicht hinnehmbar so.

Die Haltung zeigt leider auch sich in diesem Senatspapier zum Teil, um das es in
dieser heutigen Anhérung geht. Das ist, von mir sehr artig formuliert, Missachtung
der engagierten Leistung von Burgern in den verschiedenen Birgergremien. Und bei
genauerer Betrachtung ist es auch Missachtung der politischen Gremien im Bezirk
und in der Burgerschaft. Dazu vielleicht gleich noch unter Beteiligung, Thema 2.
Dass Sie, meine Damen und Herren Politiker, sich das gefallen lassen, dass in der
Klarung des Senats wesentliche Faktoren nicht benannt werden und damit der
sinnentstellte Vorgang lhnen zur Kenntnisnahme vorgelegt wird, dariber wundere ich
mich nicht nur, daridber bin ich entsetzt.

Ich hatte dies eben unter Punkt 1 bereits gesagt: Geschicktes Weglassen von Fakten
lasst einen falschen Eindruck entstehen. Nein, nein, ich sage nicht, dass das Lugen
sind, Gott bewahre, aber es rickt gefahrlich nahe an tatsachenverfalschende
Unwahrheiten, und das macht mir schon ein Problem. Zum Beispiel, die im
Senatsbericht genannte Planungswerkstatt ,Zukunftsbild 2013 +“ wurde von |hnen,
Frau Senatorin, ja auch genannt als eine der Planungswerkstatten, wurde vom
Initiativennetzwerk, mit Unterstltzung des Initiativennetzwerks, also eine grol3e
Menge Burger stand dahinter, flr gescheitert erklart. Dieses wurde lhnen im
Senatspapier aber nicht mitgeteilt, meine Damen und Herren Abgeordnete. Das hatte
aber sein mussen, damit Ihnen klar wird, dass hier ein Dissens steht und dass es
nicht alles eitel Wonne, Freude ist und das Ergebnis aus eitel Wonne, Freude heraus
entstanden ist. Dies halte ich einfach so nicht fir hinnehmbar.
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Es geht auch noch weiter. Das Papier unterstellt, dass die Burger mit diesem
vorgeblichen Ergebnis einverstanden sind, sie haben ja daran mitgearbeitet. Das
empfinde ich als unverschamt.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Cassel. Jetzt dem Ausschuss liegt mir eine
Wortmeldung von einem ... Frau Sudmann.

Abg. Heike Sudmann: Ich habe zwei Fragen. Die erste Frage, ob meine Erinnerung
stimmt, dass Sie der Vorsitzende des Stadtteilbeirates sind. Und die zweite Frage
geht aber noch einmal dahin, Sie haben ja Ihre Empérung zum Ausdruck gebracht,
dass die Burger und Burgerinnen bei der Wilhelmsburger Reichsstralde im
Beteiligungsprozess nicht sozusagen im Endeffekt wahrgenommen wurden. Ich war
jetzt etwas irritiert, in der Senatsdrucksache heil3t es, dass die Hinweise, Winsche
und Ideen aufgenommen wurden, dass man auch nicht garantieren kann, dass sie
umgesetzt werden. Ist Ihr Eindruck, dass alles, was Sie eingebracht haben, nur dann
akzeptiert wurde, wenn es sozusagen in die Senatsplanung passte oder wirden Sie
jetzt uns noch einmal Hinweise geben kdnnen als Abgeordnete, weil wir natirlich
nicht im Prozess waren. Wir kdnnen nur lesen, was uns der Senat aufgeschrieben
hat und nur hdren, was Sie uns hier heute berichten.

Herr Cassel: Also erstens, ich bin noch Vorsitzender des Beirates fur
Stadtteilentwicklung, gerade wieder frisch gewahlt fir die Zeit bis Ende 2016. Und
zum Zweiten, naturlich ist gesagt worden, man kann nicht alles garantieren, aber
dieser Planungsprozess, diese Planungswerkstatt lief so ab, dass eigentlich immer
wieder Burger sich zuriickzogen, weil sie sich dominiert fuhlten von
Bezirksmitarbeitern, von Senatsmitarbeitern, die ihre Vorstellungen aufmalten und
versuchten, mit diesen Vorstellungen, sagen wir einmal, Burgermeinung zu
erzeugen, vorsichtig ausgedruckt. Das hat es in einigen Punkten gegeben. Naturlich
wurde der eine oder andere Punkt auch umgesetzt und auch nach dem Prinzip, ich
suche mir das raus, was ich machen kann. Und Verhandeln Uber mogliche andere
gute Ideen war in den Fallen nicht da. Es geht nicht darum zu gewinnen oder zu
verlieren, es geht darum, einen gemeinsamen Kompromiss zu finden, und diese
Arbeit verstand oder fand schlichtweg nicht statt.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank. Dann habe ich eine Wortmeldung vorliegen von einem
dem Ausschuss bekannten Gesicht, von Herrn Professor Lapple. Herr Professor, Sie
haben das Wort.

Herr Dr. Lapple: Ja, Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, ich gehe davon
aus, dass ich nachher noch einmal speziell zum Verkehr sagen kann, wo ich dann
auch gerne noch einmal auf die Rotenhauser Stralde eingehen moéchte. Ich mdchte
vorweg auch noch einmal wirdigen, dass Sie diese Anhérung machen. Ich mochte
auch wurdigen, dass mit der Vorlage dieses Rahmenplanes die Intention ist, Sprung
uber die Elbe weiterzufihren, und mdchte nur hier einleitend zwei kurze
Anmerkungen machen.

Das eine ist das Aufgreifen noch einmal der Frage der Integration. Frau Senatorin,
Sie haben ja gesagt, es ginge im Wesentlichen zentral darum, einen integrierten
Entwicklungsplan zu machen. Und ich denke, eine der ganz grolen Schwierigkeiten,
die bestehen bei der Weiterentwicklung der vielfaltigen Aktivitadten und Dynamiken,
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die entfaltet worden sind in den letzten Jahren, ist die Achillesferse Verkehr. Und die
Frage, wie mit dem Verkehr umgegangen wird, dazu wurde schon einiges gesagt
von Herrn Homburg und anderen. Ich mochte nur grundsatzlich sagen, wenn wir bei
der Elbinsel Uber den Verkehr reden, dann mussen wir nicht vom Verkehr ausgehen,
dann mussen wir von der Stadt ausgehen, fragen, welche
Stadtentwicklungsperspektiven wir haben, wie wir Wohnen und Arbeiten gestalten
wollen und wie wir dann den Verkehr entsprechend gestalten.

Und Herr Walter, ich finde, dass es so nicht geht. Sie kdnnen nicht sagen, so sind die
Prognosen und dann wird es so ausgebaut, sondern wir wollen wissen, wie wir die
Stadtentwicklung haben wollen und was die Voraussetzungen sind fur eine urbane
Mitte und wie wir dann den Verkehr domestizieren mussen, eventuell auch einen
gewaltigen Nachdruck im Bereich des OPVs machen missen, um dann das Ziel zu
erreichen. Und das waren ja auch genau die Diskussionen, die in den Wettbewerben
um den Masterplan Wilhelmsburger Mitte waren, wo man ganz klar davon ausging,
dieses ambitionierte Projekt einer Wilhelmsburger Mitte ist nur moglich, wenn
beispielsweise der Verkehr auf der Neuenfelder Stralle wesentlich reduziert wird,
dass man die Chance ergreift, durch die Verlagerung der Reichsstral3e dort auch
einen urbanen Lebensraum zurtickzugewinnen.

Zweiter Punkt, den ich nur kurz benennen mochte, es wurde angesprochen mit dem
Schlagwort des Kimmerers. Es ist bekannt, was die Programme der IBA waren. Was
weniger bekannt ist und was in dem Rahmenplan nicht oder nur am Rande drinsteht,
ist, dass es fur die IBA im Wesentlichen darum geht, eine neue Regulierungspolitik
zu Ful’ zu entwickeln, dass es nicht darum ging, eine hierarchische Steuerung zu
machen, sondern eine Governance-Struktur aufzubauen, die auf einer kooperativen
Regulation basiert, wo es darum geht, verschiedene Akteure, Bewohner, aber auch
zum Teil eben auch Investoren einzubinden, und dass man versucht, die Integration
der verschiedenen Politikfelder auf Projektebene und Stadtteilebene durchzufihren.
Mit der Entscheidung, dass zwar die IBA weiterhin als Projektentwickler fungiert,
aber die entscheidenden Steuerungsfunktionen zum Bezirk Mitte gegangen ist, damit
hat man gewissermal3en der IBA das zentrale Element geraubt. Und wir sehen in
den letzten Monaten und Wochen, dass vielfaltige Politikansatze, die innovativ
entfaltet worden sind im Rahmen der IBA, zu zerbrechen drohen, weil genau diese
Regulationsleistung, diese kooperative Regulationsleistung und diese Entwicklung
der Governance-Strukturen nicht mehr existieren oder der Bezirk schon allein
aufgrund seiner Funktion die in der Weise gar nicht handhaben kann.

Also das scheinen mir zwei Punkte zu sein, wo ich die Mitglieder des
Stadtentwicklungsausschusses bitten mdchte, dartiber noch einmal nachzudenken,
in welcher Weise dieses ambitionierte Ziel, wie es formuliert ist in dem Rahmenplan,
realisiert werden kann, und dass die beiden Punkte, namlich die Frage, wie kann der
Verkehr untergeordnet werden an eine Stadtentwicklungsperspektive und nicht
Verkehr entwickelt, sondern Verkehr gestaltet werden kann unter Einbeziehung und
sehr viel Deutlichmachen, beim Verkehr geht es eben nicht nur um Stral3enverkehr.
Es geht eben auch um OPNV, um ZufuRgehen und Radfahren und das in integrierter
Weise mit den verschiedenen stadtischen Funktionen zu verknupfen.

Und das zweite Problem, wie erfolgt die Steuerung dieser komplizierten Prozesse
und die ambitionierten Ziele, die formuliert worden sind im Programm. Ich beende
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hier in der Hoffnung, dass ich nachher zu dem Thema Verkehr explizit noch etwas
sagen kann. Danke schon.

Vorsitzender: Ja, Herr Professor Lapple, eine Frage von mir. Sie haben sich dann
auch noch zu Punkt 5, Zielbilder fur die Entwicklung auf den Elbinseln genannt.
Wollen Sie das nachher insgesamt, dann lege ich hier lhre Wortmeldung noch einmal
raus?

Herr Dr. Lapple: Ist gut, ja.
Vorsitzender: Insgesamt bei 4 und 5 dann noch einmal beantworten?

Herr Dr. Lapple: Ich wollte gerne noch einmal etwas zur Arbeit und Lokalokonomie
sagen und zum Verkehr und kann dann auch noch etwas uber die Ziele.

Vorsitzender: Okay, danke.
Herr Dr. Lapple: Danke schon.
Vorsitzender: Frau Sudmann.

Abg. Heike Sudmann: Herr Lapple, Sie sprachen von der integrierten Entwicklung
und dass es von der Stadt aus und auch vom Stadytteil aus, denke ich einmal,
geguckt werden muss. Nun hat der Senat uns aufgeschrieben, also in der
Blrgerschaftsdrucksache, ,der Hamburger Hafen hat Ubergeordnete Bedeutung fir
Nordeuropa und ist ein zentraler Wirtschaftsmotor fur die Metropolregion. Dieser
besonderen Bedeutung des Hafens ist bei der Entwicklung der Elbinseln Rechnung
zu tragen.” Wie gehen Sie mit diesem Konflikt um, dass der Senat jetzt uns immer
sagt, wir mussen aber gucken, der Hafen steht an erster Stelle und der Stadtteil und
die Elbinseln an zweiter. Ist das flur Sie eine integrierte Entwicklungsplanung oder
haben Sie da einen Lésungsvorschlag?

Herr Dr. Lapple: Ich mdchte hier keine Hafendiskussion fihren. Es geht
entscheidend um die Veddel, um Wilhelmburg und den Harburger Binnenhafen als
die wesentlichen Quartiere, die, um den anstrengenden Sprung uber die Elbe und
insbesondere im Rahmen der IBA zurickgewonnen werden sollten als gehaltvolle
Raume des Wohnen und Arbeitens mit einem neuen Typ der Urbanitat und neuen
Funktionsmischungen. Und dann, ich finde es eine unakzeptable Drohgebarde, dann
immer mit dem Hafen zu kommen. Der Hafen hat seinen Bereich, der Hafen ist nach
Westen gewandert. Und was ich vollig unbegreiflich finde, dass man den
entscheidenden Ansatz, der eine wesentliche Voraussetzung war fur die IBA, der
Masterplan Stralienverkehr von der HPA, die ganz deutlich gesagt haben, wir
mussen auch im Interesse des Hafens zu einer Entkopplung der Hafenverkehre und
der Stadtentwicklung kommen und deswegen, fir die zentralen inneren Stralen ein
Durchfahrtsverbot fur Schwerlastverkehre machen, worunter der Hafen in keiner
Weise leidet. Es ist eine Frage der Interessenabwagung. Und Manuel Humburg hat
es ja bereits ausgefuhrt, die Frage des Konfliktes. Der Konflikt ist, so lange es die
Elbinsel gibt und so lange dort versucht wird, zu wohnen. Nur, heute stellt sich die
Frage, dass wir eine vollig neue Konstellation haben. Einerseits ist der Staat, der
Hafen nicht mehr integrierbar in Wohngebiete, wie friher es war. Der Hafen ist auch
zu Recht nach Westen gewandert. Und jetzt geht es darum, und das war das
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zentrale Programm auch der Metrozonen, diesen Bereich, der vor allem
Transitbereich war, als Lebens-, Wohn- und Arbeitsraum zuriickzugewinnen und
neue, vertragliche, synergetische Formen der Nutzungsmischung zu entfalten.

Abg. Heike Sudmann: Gut.

Vorsitzender: Vielen Dank, Herr Professor Lapple. Als nachste Wortmeldung liegt mir
vor eine Wortmeldung, ich hoffe, ich kann das richtig lesen, von Hartmut Suhr oder
Suhr, Zukunft Elbinsel. Wirden Sie bitte nochmal Ihren Namen sagen?

Herr Sauer: Hartmut Sauer.
Vorsitzender: Sauer!

Herr Sauer: Ja. Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, ich hatte mich zum
Punkt Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral’e gemeldet. Nun werden viele
sagen, das ist doch ein alter Hut und langst beschlossene Sache. Es geht mir
allerdings nicht darum, die Diskussion um die Verlegung der Reichsstrale erneut zu
fuhren, sondern an die wunderbaren Zukunftsbilder zu erinnern, die im
Zusammenhang mit der Verlegung gemalt wurden und die nun vergessen werden.

Erstes Zukunftsbild ist die Zerschneidung Wilhelmsburgs durch mehrere
Verkehrstrassen durch die Zusammenflhrung von Bahn und Stral3e aufzuheben.
Konterkariert wird dies nun durch den geplanten Hauptverkehrsstral3enring, daran
hat Manuel Humburg eben schon erinnert und dazu auch ein Bild gezeigt. Dabei
spielt fur mich letzten Endes keine Rolle, ob die Dratelnstral’e zwei- oder vierspurig
ausgebaut wird, entscheidend ist der Ringschluss und die Offnung fir
Hafenverkehre.

Zweites Zukunftsbild war, mit der Rotenhauser Stral3e als Autobahnzu- und Abfahrt
sollte die Wilhelmsburger Mitte von stadtteilfremdem Verkehr entlastet werden. Mit
dem nun geplanten HauptverkehrsstralRenring wird genau das Gegenteil erreicht. Er
entfaltet flr die Schwerlastverkehre des Hafens eine Sogwirkung. Drittes Bild: Die
Verlarmung des Stadtteils sollte durch Zusammenfiuhrung der Verkehrswege und
entsprechenden Schallschutz beendet werden. Auch dieses Ziel wird durch die
Zufihrung weiterer Schwerlastverkehre in den Stadtteil nicht erreicht
beziehungsweise konterkariert.

Bereits in der Anhorung zum Planfeststellungsverfahren hat die Polizei, aber auch
die engagierten Burger vor den kaum beherrschbaren Folgen einer Ausfahrt
Rotenhauser Strale fur den nachgeordneten Stadtverkehr gewarnt. Dies galt nicht
nur fur die Dratelnstrale und die Rotenhauser Stral3e, sondern auch flr die
Thielenstrale und insbesondere fur die zusatzlichen Schleichverkehre vor der Tor-
zur-Welt-Schule.

Ich méchte an dieser Stelle Lutz Cassel ausdricklich zustimmen. In seinem Bericht
hat er auf das Beteiligungsverfahren des Bezirks hingewiesen zur Verlegung der
Reichsstralle. Dort sollten ja Kompromisse gesucht und gefunden werden und
wurden auch tatsachlich. Als jemand, der sehr intensiv mit den streitbaren Burgern,
die jetzt ja auch das Klageverfahren gegen die Stadt angestrengt haben, verbunden
ist, kann ich sagen, dass damals die Menschen, die dort mitgearbeitet haben in
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diesem Beteiligungsgremium total gegen jegliche Verlegung waren und in diesem
Prozess sich auf den Weg des Kompromisses gemacht haben und es von daher als
schallende Ohrfeige erlebt haben, dass der Hamburger Senat all diese konstruktiven
Vorschlage, die ja auf dem Verkehrsgutachten von Professor Knoflacher fuldten, vom
Tisch gewischt hat. Das war flr die betroffenen Burger eine ganz harte Nummer und
naturlich resultierte daraus dann auch eine grof3e Klagebereitschaft.

Mit dem Bau der A 26, also der Hafenquerspange wird eine weitere Autobahn in
Wilhelmsburg gebaut und somit werden weitere Verkehre nach Wilhelmsburg
gezogen. Ob die Zusage, es werde keine Nordanbindung an die Wilhelmsburger
Reichsstralde geben, wirklich eingehalten wird, wird nun der weitere
Planungsprozess erweisen. Nach der Verkehrsberuhigung der Wilhelmsburger Mitte,
die wir ja nun gerade in die Mulltonne treten, habe ich allerdings meine Frage oder
habe nicht so ein groles Vertrauen in diese Aussage.

Diese Planung, also oben im Stiden Wilhelmsburgs, ist auRerordentlich
problematisch fur die Wohnbebauung am Haulander Weg. Und schon springt wie der
Teufel aus der Kiste ein zusatzliches Gewerbegebiet als Losungsvorschlag fur diese
Region heraus. Die Folgen der Reichsstral’enverlegung sind problematisch, aber
durch die RingstraRenlosung bewirken Sie einen verkehrspolitischen Dammbruch,
der in der Mitte Wilhelmsburgs im nachfolgenden Stadtteilverkehr ein permanentes
Verkehrschaos auslésen wird. Sie gefahrden damit die Schiler des Schulzentrums
und Sie konterkarieren den gesamten geplanten Wohnungsbau in der nérdlichen
Wilhelmsburger Mitte.

Fir die Entwicklung der Wilhelmsburger Mitte zu einem Ort des Arbeitens und
Lebens ist ein Verzicht auf diese Verkehrsplanung unabdingbar. Es darf keine wie
auch immer geartete Aufristung der betroffenen Stral3en geben, also der
Mengestralle, Dratelnstralle, Rupperstralle, Vogelhuttendeich, Schlenzigstralle und
Harburger Chaussee. Wenn man ernsthaft Verkehre aus dem Stadtteil fernhalten
will, dann geht dies nur mit normalen Stadtteilstralen, mit Tempo-30-Zonen und
einem Verkehrsfuhrungs- und Steuerungskonzept, dessen Einhaltung dann auch
uberwacht werden muss. Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Sauer. Als nachste Wortmeldung liegt mir vor
eine Wortmeldung von Helga Arp.

Frau Arp: Nein, brauchst du nicht. Tja, Manuel hat gerade gefragt, ob er das Bild
noch einmal zeigen soll, aber nun haben Sie es ja schon gesehen, wie die Bulgaren
bei uns im Reiherstiegviertel wohnen. Und das ist auch einer der Punkte, also ich
habe mich zu mehreren Punkten gemeldet, aber ich denke einmal, ich sage das alles
jetzt. Der eine Punkt ist, wir in Wilhelmsburg haben ungefahr ein Drittel der
Wanderarbeiter aus Studosteuropa untergebracht und die Stadt hat uns damit
alleingelassen und hat auch diese Menschen damit alleingelassen. Die leben zum
grol3en Teil unter nicht sehr menschenwirdigen Bedingungen und es spricht sehr fur
die Wilhelmsburger, dass sie damit fertigwerden, dass solche Leute unter uns leben,
dass ihnen geholfen wird und dass da keine grolReren Konflikte bis jetzt
ausgebrochen sind. Aber ich méchte doch sehr an den Senat appellieren und ich
hoffe, dass das weitergegeben wird, dass die Stadt etwas daflr tut, dass die
Bedingungen sich verbessern. Das war der eine Punkt.
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Der nachste Punkt ist, das geht jetzt eigentlich schon auf Punkt 4, um die kulturelle
Teilhabe. Einer der Punkte, an dem ich messe, ob das mit der Stadtentwicklung
etwas geworden ist oder nicht, ist, hat Wilhelmsburg ein Kino bekommen. Wir haben
uns alle furchterlich gefreut, als in das Erdgeschoss von dem neuen BSU-Gebaude
ein Kino eingebaut werden sollte und alles Mogliche andere. Hat ja nicht geklappt,
war ja schade. Aber ich finde, ein Stadtteil mit 50.000 Leuten, wo es kein Kino gibt,
wo es irgendwie aus irgendeinem mir nicht véllig klaren Grunde nie klappt, dass wir
ein Kino kriegen, wo jeder Mensch erst einmal sich eine Tageskarte kaufen muss,
um ins Kino zu gehen, das finde ich im Rahmen der Gleichschlechtbehandlung echt
nicht in Ordnung.

Und der nachste Punkt, an dem ich messen wirde, ob die Wilhelmsburger genauso
angesehen werden wie der Rest von Hamburg, ist, wir haben eine Buslinie, die laut
HVV die zweitbenutzte Buslinie von Hamburg ist. In drei anderen vielgenutzten
Buslinien muss man keine Fahrkarte vorzeigen. In Wilhelmsburg geht es laut HVV
nicht, weil der Wilhelmsburger an sich schwarzfahrt. Ich finde ... Ja, haben die
wirklich gesagt, als ich nachgefragt habe, das ware irgendwie ... also wenn jemand
aufgrund der Postleitzahl, in der er wohnt, in Hamburg unter Generalverdacht gestellt
wird, dann ist doch nach wie vor etwas nicht in Ordnung.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Frau Arp. Ich glaube, das werden wir aufklaren mit
den Fahrkarten.

(Zuruf Frau Arp: Das hdren wir schon so oft!)

Ja, okay. Ich habe noch einmal eine Frage an Herrn Sauer. Herr Sauer, ich habe
jetzt noch einen zweiten Wortmeldezettel von lhnen gefunden, blo3 hier mit
unterschiedlichen Kreuzen. Ist der damit erledigt mit lhrer Wortmeldung?

Herr Sauer: Nein. ... vielleicht erganzen.
Vorsitzender: Ja, bitte.

Herr Sauer: Das passt thematisch relativ gut zu dem Verkehrspunkt. Also es geht um
den Punkt Gewerbe und Hafen im Zusammenhang mit dem Wohnungsbau. Wenn
die Autoren des Rahmenkonzeptes in Punkt 4 Punkt 3 davon sprechen, dass Leitlinie
ware, dass gewerbliche Nutzung auf den Elbinseln innerhalb und auf3erhalb des
Hafengebietes zu schiitzen und weiterzuentwickeln ist, dann muss ich sagen, findet
das nicht meine Zustimmung. Das Konzept macht deutlich, dass das Hafengebiet
eine Tabuzone flr andere Nutzungen ist. Eine Weiterentwicklung auRerhalb des
Hafengebietes meint ja wohl auch eine Ausweitung der Industrie- und
Gewerbeflachen. Dies kann doch wohl nicht ernsthaft Ziel von
Stadtentwicklungspolitik in Wilhelmsburg sein. Ich mdchte in diesem Zusammenhang
in Erinnerung rufen, dass vor nicht allzu langer Zeit ein riesiges Gewerbegebiet in
Obergeorgswerder angelegt wurde. Dort hatte man problemlos Unternehmen aus der
Wilhelmsburger Mitte ansiedeln kdnnen, jedenfalls diejenigen, die heute ein
vertragliches Nebeneinander von Gewerbe und Wohnen in der Wilhelmsburger Mitte
verhindern. Ich meine damit ausdrucklich nicht den portugiesischen Handler, aber die
Containerlogistik und Speditionsbetriebe. Wenn die Wilhelmsburger Mitte zu einem
Standort fur 2.000 bis 4.000 Menschen entwickelt werden soll, dann findet das
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Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe eine untberbriickbare Grenze, wenn
standig Schwerlastverkehre an der Tur vorbeidonnern.

Das vorliegende Rahmenkonzept geht den anstehenden Konflikten in diesem
zentralen Bereich Wilhelmsburgs aus dem Weg und verkleistert dies auch noch
sprachlich. Also, ich zitiere: ,Betriebsverlagerungen werden nur in Erwagung
gezogen, wenn zuvor die vorhandenen Mittel zur Konfliktbewaltigung ausgeschopft
wurden. Dabei sollen notwendige Verlagerungen moglichst ortsnah erfolgen.“ Damit
sind wir beim nachsten Gewerbegebiet, aber dariber haben wir ja auch schon
gesprochen, am Haulander Weg.

Hatten Sie Kiihne & Nagel nicht so schnell in Obergeorgswerder bedient, waren dort
problemlos Alternativflachen zu finden gewesen. Ich finde, diese Position im
Rahmenkonzept auch deshalb so problematisch, weil in den Werbeveranstaltungen
zur Verlegung der ReichsstralRe die Gebiete in der nérdlichen Wilhelmsburger Mitte
immer als besonders wertvolle Stadtentwicklungsgebiete fur Wohnungsbau
dargestellt wurden. Nun geht man in diesem zentralen Gebiet dem Konflikt mit dem
Wirtschaftssenator und der Handelskammer aus dem Weg. Das ist vorauseilender
Gehorsam und eine verloren Chance fir eine zukunftsorientierte und integrierte
Stadtentwicklungspolitik. Das ebenfalls in den Werbeveranstaltungen zur Verlegung
der Reichsstral’e postulierte Ziel des Zusammenwachsens der Wilhelmsburger
Stadtteilbereiche wird so jedenfalls nicht gelingen. Fur diesen Kernbereich der
Stadtentwicklungspolitik in der Wilhelmsburger Mitte fordere ich eine Lésung dieser
Konflikte mit wohnvertraglichem Gewerbe, also Verkleistern der Probleme geht
uberhaupt nicht. Dartber hinaus brauchen wir auch eine Losung der
Verkehrsproblematik, aber darauf hatte ich schon hingewiesen. Wenn dies gelingt,
dann haben wir dort tatsachlich eine Perle der Stadtentwicklungspolitik. Sonst landet
diese Perle im Ausguss. Vielen Dank.

Vorsitzender: Frau Sudmann. Herr Sauer, bleiben Sie noch einen Augenblick.

Abg. Heike Sudmann: Ich habe jetzt zwei Fragen an Herrn Sauer, weil, wir sollen ja
Sie anhdren, Sie kennen sich ja vor Ort aus. In der Drucksache beschreibt der Senat
uns einmal auf Seite 14, dass auf der Westseite der Jaffestralle vereinzelt
unterbenutzte Gewerbegrundstlicke sind und jetzt das grole, erheblich stérende
Containerlager auf FHH-eigenen Flachen im ndrdlichen Teil des Gebietes aus der
Jaffestralle in den Hafen verlagert wurde. Ist da nicht Ihre Forderung schon erfullt?

Und die Zweite ... machen Sie erst, gut.

Herr Sauer: Ja, das ware wunderschon, wenn es so ware und wenn es so geblieben
ware. Es ist richtig, dass die Firma ProGeCo in den Hafen gezogen ist, dafir ist aber
jetzt eine neue Containerfirma an diesen Ort gekommen. Man hort, dass sie einen
begrenzten Mietvertrag hatte, aber ich sage einmal, wir haben da schon so viel erlebt
und deswegen sage ich, wer es glaubt, wird selig.

Abg. Heike Sudmann: Okay, das ware auch schon fast meine zweite Frage, weil auf
Seite 24 ProGeCo erwahnt wird, es war also die identische Firma, gut. Und ich habe
noch eine Frage an Frau Arp zum Kino, weil, ich habe es vergessen, wie das Kino ...
Rialto, hiel3 es, glaube ich.
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(Zwischenrufe)

Das Rialto, ist das rein auf privater Initiative, die da gestartet wurde, also hat es im
ganzen Beteiligungsprozess irgendwann einmal ein Hingehen auf lhren Wunsch
gegeben, zu sagen, wir brauchen ein kommunales Kino? Weil, ich wirde sonst
sagen, es gibt den SPD-Vorsitzenden, den Fraktionsvorsitzenden, der in den
Walddorfern in Volksdorf sehr flr das Kino gekampft hat, vielleicht kann man den ja
auch fur Wilhelmsburg gewinnen.

Frau Arp: Also, es ist so, das Rialto war tatsachlich das personliche Hobby eines
einzelnen Menschen, der seinen Lebenstraum verwirklicht hat. Er wollte schon
immer einmal ein Kino haben. Also dieses Kino ist schon ganz lange, seitdem es
geschlossen ist, von verschiedenen Initiativen wieder versucht worden zum Leben zu
erwecken und erst er hat es geschafft und auch nur fur ein halbes Jahr. Was jetzt
draus wird mit dem neuen Besitzer, ist noch nicht raus. Aber es geht das Gericht,
dass im Moment gerade wieder Bestrebungen da sind, ein Kino einzurichten, und
wenn das was werden wirde, wirde sich die ganze Insel freuen, weil, das hat schon
etwas, wenn man ein Kino hat, wo man auch direkt hinkann, also, was die Teilhabe
am normalen Leben angeht.

Vorsitzender: So, meine Damen und Herren, die nachsten Wortmeldungen, die ich
hier vorliegen habe, beschaftigen sich fast ausnahmslos mit dem Kapitel 3,
Beteiligung. Als Erstes habe ich hier vorliegen eine Wortmeldung von

Andreas Schwarz.

Herr Schwarz (vgl. Anlage 3): Schdnen guten Abend. Mit dieser Brille sehe ich Sie
gut und mit dieser Brille sehe ich meinen Text gut. Ich mdchte heute Abend nur kurz
etwas zu der Entwicklung Perspektiven in Themengruppen sagen beziehungsweise
inwieweit die Ergebnisse aus einer Themengruppe, in der ich sehr aktiv dabei war,
uberhaupt bemerkt wurden beziehungsweise in das Senatspapier Eingang fanden,
namlich gar nicht.

Es handelt sich um die Themengruppe ,Miteinander leben, Nachbarschaften“. Und
das Hauptthema oder das Hauptziel eigentlich dieser Themengruppe da aus dem
Perspektivenprozess war, herauszufinden, wie sich im Rahmen von
Blrgerbeteiligungen Sozialraum entwickeln lasst. Das finde ich personlich eine
ziemlich spannende Geschichte, bedeutet aber in erster Linie, dass man den
Burgern auch Moglichkeiten an die Hand gibt, diese Prozesse zu bewerkstelligen.
Und insbesondere deshalb, weil sie fir den Stadtentwicklungsprozess eben auch
eine eigene Stimme erhalten sollen, in der sie sich selbst auch erkennen. Ich kdnnte
eventuell auf einige konkrete Punkte hinweisen, die diese Themengruppe
,Miteinander leben“ entwickelt hat, die also zum Teil nur im Perspektivenprogramm
nicht mehr vorhanden praktisch oder nicht mehr weiter erwahnt wurden in dem BSU-
Programm und in der BSU-Auswertung des Perspektiven-Ergebnisprotokolls und
dann, wie gesagt, in dem Senatspapier gar nicht mehr.

Ich habe das soweit ein wenig kopiert. Ich kdnnte daraus einige Punkte vorlesen, das
erspare ich mir jetzt aber. Wen es interessiert, der nehme sich das bitte hier von dem
Tisch da vorne. Es handelt sich letztlich in erster Linie und mein Ansinnen hier ist,
darauf noch einmal konkreter hinzuweisen, dass man den Menschen vor Ort in
Wilhelmsburg weitaus mehr zutrauen muss, ihre eigenen sozialen Zusammenhange
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und auch das Zusammenkommen besser und gemeinsam zu entwickeln. Dass sie
da eigentlich Kompetenzen haben, viele Kompetenzen, dass die Verwaltung sich
aber, und das ist mein Eindruck aus dem Verfahrensrat, in dem ich mich dort befand
und noch weiterhin befinde, ebenso wie in den Dialogveranstaltungen, die jetzt
mittlerweile in Wilhelmsburg stattfinden, dass in letzten Endes dieses Vertrauen in
die sozialen Entwicklungskapazitaten der Wilhelmsburger untereinander nicht so viel
investiert wird, als dass man sagt, gut, das wollen wir untersttitzen, sagen Sie uns,
was Sie brauchen. Sondern das, was heute Abend auch durch Herrn Cassel zur
Sprache gekommen ist, was allzu deutlich wird, der starke Hauptschwerpunkt auf
Wirtschaftsinteressen in Wilhelmsburg macht doch deutlich, dass letztlich die
sozialen Vorschlage und Weiterentwicklungen eher ins Hintertreffen geraten. Danke
schon.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Schwarze. Ich meine, Frau Sudmann war ja
schon eifrig und hat die Papiere schon verteilt. Normalerweise musste zunachst erst
einmal der Vorsitzende einen Blick darauf werfen, ob es Uberhaupt erlaubt ist, dieses
Papier hier zu verteilen.

(Abg. Heike Sudmann: Ich bringe Ihnen das sofort, gerne.)

Aber ich gehe einmal davon aus, ich gehe einmal davon aus hier, dass das in
Ordnung ist.

(Zwischenrufe)
(Abg. Heike Sudmann: Wir wollen doch keine Zensur hier.)

Vorsitzender: So, meine Damen und Herren, als nachste Wortmeldung liegt mir vor
zum Thema Beteiligung eine Wortmeldung von Silke Walke. Ist sie im Raum? Ja.

Frau Wolke (vgl. Anlage 4): Schénen guten Abend, mein Name — kann man mich
verstehen?

(Zwischenrufe)

Okay. Ich wohne seit dem Jahr 2000 auf der Elbinsel und bin seit Kurzem im Verein
»Zukunft Elbinseln® Mitglied. Ich wollte an sich zum Thema Beteiligung etwas sagen,
es ist aber schon fast alles in den Themen vorher angeklungen. Es ist auch nicht so
viel, dass, wenn ich mich jetzt wiederhole, dass das dann schlimm ist.

Ich weil3 die Bemuhungen der Behdrden bei den Planungen fur die Elbinseln zu
schatzen, jedoch fallt mir nicht nur beim Thema Beteiligung auf, dass das
Rahmenkonzept sich durch Widerspriche, Halbwahrheiten und das Weglassen von
Fakten auszeichnet. Zunachst wird behauptet, dass die Behoérde fur
Stadtentwicklung und Umwelt in enger Abstimmung mit Bezirken, Fachbehérden und
der Offentlichkeit das Ergebnis des Beteiligungsprozesses ,Perspektiven miteinander
planen fur die Elbinseln“ erarbeitet hat. An spaterer Stelle wird der Abschlussbericht
des Perspektivenprozesses vor dem Hintergrund unterschiedlicher Arbeitsansatze
und teilweise widersprichlicher Ergebnisse als gar nicht oder nur bedingt verwertbar
bezeichnet. Gekirztes Zitat: ,Grundlegende Konfliktlinien, die die Elbinseln seit jeher
charakterisieren.“ So wird die Beteiligung ad absurdum gefuhrt und den engagierten
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Blrgern dafur hinten herum auch noch die Schuld gegeben. Unter anderem die
Arbeitsgruppen ,Bildung®, ,Beschaftigung“ und ,Wohnen“ finden entscheidende
Anspruche aus ihrem Ergebnisbericht nicht im Rahmenkonzept wieder.

Im Gegensatz dazu kann sich der Unternehmensverband Hafen Hamburg e. V. Uber
gelungene Beteiligung freuen. Er hat Uber die AG Wirtschaft im Perspektivenprozess
auf Beteiligung gemacht und so die Interessen der Hafenwirtschaft fast ganzlich in
das Rahmenkonzept eingespeist und sieht nun seine Anforderungen im Rahmen der
stadtebaulichen Entwicklungen auf den Elbinseln durchgesetzt.

Mir lhrer Leitlinie, Hafenbetrieb und Industrieproduktion erzeugen zwangslaufig
Larm-, Licht- und Geruchsemissionen rund um die Uhr und an sieben Tagen die
Woche, schafft die Wirtschaft die entscheidende Rahmenbedingung, die das
Rahmenkonzept festschreibt. Die sehr unterschiedliche Anspruchsberucksichtigung
der Arbeitsgruppeninteressen sieht sehr nach Lobbyismus aus. Ich habe, so wie der
Herr Schwarz auch, ein paar Exemplare davon, weil auch noch ein paar
Seitenanzahlen ...

(Zwischenruf)
— Seitenangaben dabei sind, habe ich mitgebracht, die lege ich dann hier hin.
(Zwischenruf)

— Ach so, nein, ich hatte nur eins, das war jetzt falsch. Ich wollte lhnen eigentlich
einen Stapel geben.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Frau Walke. Als nachste Wortmeldung liegt mir vor
eine Wortmeldung von Herrn Hans-Jurgen Maass. Ist der noch anwesend? Herr
Maass, Sie haben das Wort.

Herr Maass (vgl. Anlage 5): Ja, meine sehr geehrten Damen und Herren, ...
(Zwischenruf: Mikro muss hoher.)

— Bitte?

(Zwischenruf: Mikro hdher.)

So. Ja, meine sehr geehrten Damen und Herren, ich habe an drei
Blrgerbeteiligungsverfahren teilgenommen, an der Zukunftskonferenz 2001, an dem
Verfahren zu den Verkehrsbeziehungen im Siderelberaum 2009 und jetzt an dem
jungsten Perspektivenverfahren. Und ich kdnnte nur ein einziges Verfahren als
erfolgreich bezeichnen, namlich die Zukunftskonferenz.

Warum war die Zukunftskonferenz erfolgreich? Ich glaube, wichtig war der Geist der
Zukunftskonferenz. Es gab einen gemeinsamen Geist der Zusammenarbeit, der
Kooperation, der Bereitschaft, Kompromisse zu suchen und zu finden und es gab
den Faktor Zeit. Es gab ausreichend Zeit, um Kontakte zu Behérden und in die Politik
entstehen zu lassen. Es gab ausreichend Zeit, die Probleme zu durchdringen, und es
gab ausreichend Zeit, eine stabile Gruppe zu bilden und die Arbeit Gber den
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eigentlichen Zeitraum des Beteiligungsverfahrens fortzusetzen. Das ist im Bereich
Verkehr und Bildung gelungen.

Unter diesen Bedingungen ist es moglich, Erfolge zu organisieren, wie zum Beispiel
den meiner Meinung nach groften Erfolg der Zukunftskonferenz, namlich die
Verhinderung der Hafenquerspange. Wir hatten die Verhinderung der
Hafenquerspange 2002 als unser oberstes Ziel erkannt in der Verkehrsgruppe und
es hat dann sechs Jahre gedauert, bis wir in der Lage waren, unsere Argumente in
einer kleinen Broschure auf den Punkt zu bringen. Und diese Argumentation, die hier
dokumentiert ist in dieser Broschure, die waren so einleuchtend, dass die Politik sich
dem angeschlossen hat. Und auf die Art und Weise konnten wir das Projekt
verhindern. Ich lege Ihnen das einmal hier hin, das kdnnen Sie sich zum Protokoll
vielleicht nehmen.

(Zwischenruf: Das kennen wir schon ...)

So. Unser Vorschlag besagte, dass man statt einer Autobahn fir 995 Millionen Euro,
die den Kohlbrand Uberspannt hatte, noch einmal 25 Prozent hoher als die heutige
Koéhlbrandbricke und anschlieRend 15 Meter hoch einmal quer durch den Hafen
geht, Uber den Spreehafen hinweg aufgestandert und dann in einem grof3en
Autobahndreieck verschwunden ware, was im Norden von Wilhelmsburg entstanden
ware, um an die Reichsstralle anzubinden .... Unser Vorschlag war, die Kreuzung
umzubauen. Dieser Vorschlag ist verwirklicht worden. Er hat 2,5 Millionen Euro
gekostet und die Stadt und der Steuerzahler haben einen Haufen Geld gespart
dadurch. Das, meine sehr verehrten Damen und Herren, kann Burgerbeteiligung,
wenn man es richtig anfasst.

Und in diesem Geist, in dem Geist der Zukunftskonferenz wurde in Wilhelmsburg
lange Zeit Politik gemacht, sehr leise, sehr unauffallig und, wie ich finde, sehr
erfolgreich, nicht nur im Verkehrsbereich. Das blieb im Stadtteil auch nicht lange
unbemerkt und kam insgesamt sehr gut an. Und trotzdem, obwohl unsere Politik so
aulderordentlich erfolgreich war, kam 2008 die Forderung auf, den bisherigen, ich
zitiere wortlich, ,.Schmusekurs® zu beenden. Und 2009 war es dann so weit, da
wurde der Schmusekurs beendet. Im Zusammenhang mit der Verlegung der
Reichsstralle entstand eine ungeheure Stimmung im Stadtteil und der Verein
»Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg®“, der sieben Jahre lang die Verlegung der
Reichsstralie gefordert hatte, &nderte seine Meinung. Das gipfelte in AuRerungen
wie, das hat die Zukunftskonferenz nie gesagt, was definitiv nicht richtig ist und was
eigentlich auch jeder weil3, der die Verhaltnisse in Wilhelmsburg ein bisschen kennt,
und es gipfelte auch in einer AuBerung, dass jemand gesagt hat, wenn ich gewusst
hatte, dass die die Wilhelmsburger Reichsstrale tatsachlich verlegen, hatte ich es
nie gefordert.

Meine sehr verehrten Damen und Herren, so kann man meiner Meinung nach mit
dem Burgerwillen nicht umgehen, dass man ihn im Nachhinein uminterpretiert nach
Belieben. Und eine solche Politik ist nicht glaubwirdig und einer solchen Politik
laufen die Leute weg. Und genau das ist in Wilhelmsburg passiert. Man kann das an
einer Zahl sehen. Der Verein ,Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg®, in dem ich auch
Mitglied bin, hat 2006 eine Demonstration, eine Karnevalsdemonstration organisiert,
an der sich 2000 Menschen im Stadstteil beteiligt haben. Das war im Februar zur
kalten Jahreszeit. Und 2013, nach diesem abrupten Kurswechsel, hat der Verein
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erneut eine Karnevalsdemo organisiert, diesmal im Sommer, im Juni, und es kamen
500 bis 600 Leute und darunter viele Neuwilhelmsburger, die gar nicht wissen, wie
der Hase langlauft. Und daraus schlussfolgere ich, dass diese Politik ungefahr drei
Viertel ihrer Anhanger verloren hat, wenn nicht noch mehr.

Und nun beginnt ein, wie ich finde, trauriger Prozess, wo der Verein ,Zukunft Elbinsel
Wilhelmsburg®, der die Burgerbewegung lange Zeit angefiihrt hat, anfangt, sie zu
dominieren und sie in seine Richtung zu drangen, in eine Richtung, die die Masse
der Burger gar nicht mitgehen will. Und die Methode, wie das geschehen ist und
auch immer noch geschieht, erinnert mich sehr stark an das Vorgehen der K-
Gruppen in den Achtzigerjahren und da ich selber zehn Jahre lang Mitglied im
Kommunistischen Bund war, weil} ich, wovon ich rede. Und ich habe mir meinen
Eindruck, meinen personlichen Eindruck von anderen Menschen bestatigen lassen,
die auch die Wilhelmsburger Verhaltnisse ganz gut kennen und die auch eine
ahnliche politische Vergangenheit haben. Und es wurde mir von meinen beiden
Gesprachspartnern unabhangig voneinander bestatigt, dass meine Wahrnehmung
auch der ihren entspricht. Und ein ehemaliger KBW-ler sagte zu mir, man kann es
zwar nicht sehen, aber man kann es riechen.

So, das ...

Vorsitzender: Herr Maass, konnen Sie noch einmal auf die Drucksache sich
beziehen.

Herr Maass: Ich wollte Uber Birgerbeteiligung reden?
Vorsitzender: Ja, dann machen Sie das auch.

Herr Maass: Na ja, Burgerbeteiligung findet nicht im luftleeren Raum statt, Herr
Vorsitzender. Ich bin in die Verkehrsgruppe gegangen und die Verkehrsgruppe
startete mit 25 bis 30 Teilnehmern. Und am Ende endete diese Gruppe mit zwei bis
funf Teilnehmern, so steht es in den Unterlagen. Und Kenner sagen, diese Zahl ist
Ubertrieben. Wie konnte das passieren?

Nun, die Gruppe unterhielt sich zunachst tber Radverkehr und noch einmal
Radverkehr und noch einmal Radverkehr und noch einmal Radverkehr und als die
Gruppe dann auf ungefahr zehn Mitglieder geschrumpft war, ich bin erst spater
dazugekommen, habe ich dann vorgeschlagen, dass man sich vielleicht auch einmal
mit den groRen Infrastrukturprojekten beschaftigt, mit der Hafenquerspange zum
Beispiel. Und dann habe ich den Vorschlag gemacht, dort ein entsprechendes
Impulsreferat zu halten. Das wurde dann beschlossen. Dann habe ich mich zu Hause
hingesetzt, habe es geschrieben und als ich es halten wollte zu Beginn der Sitzung,
trat der Vertreter von ,Zukunft Elbinsel“ auf und wollte mir das Halten dieses Vortrags
verwehren. Dem haben sich dann im Laufe der Zeit, wir haben dann ein bisschen
darlber diskutiert, noch weitere Mitglieder der Gruppe angeschlossen. Und als sich
dann ungefahr drei bis vier Menschen gegen den Vortrag ausgesprochen hatten,
darunter die Moderation, hatte ich dann die Lust verloren und habe meine Sachen
gepackt, weil ich unter solchen Bedingungen und in so einer Atmosphare keine
Blrgerbeteiligung machen mochte. Und ich glaube, dass das auch anderen
Menschen so gehen wirde.
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Und weil ich in diesem Vorgehen ... Ach so, interessant vielleicht noch die
Begrindung. Die Begrundung war, das Thema Hafenquerspange wird bereits vom
Verein ,Zukunft Elbinsel“ bearbeitet und befindet sich dort in guten Handen. Das ist
fur mich keine Burgerbeteiligung, wenn ein Burger sich nicht beteiligen kann, weil
irgendjemand anders auch eine Meinung dazu hat. Und ich habe darin einen
schweren Verfahrensfehler gesehen und ich habe deshalb die Verfahrensleitung
Uber diesen Vorfall informiert und auch die anderen Mitglieder in der Gruppe. Und die
Verfahrensleitung war offenbar der Meinung, dass das fur Wilhelmsburger
Verhaltnisse vollig okay ist. Es ist nichts passiert. Aber ich denke, kein normaler
Mensch wird sich freiwillig solchen Strukturen aussetzen, einer solchen Behandlung,
und das ist der Grund, weswegen viele Wilhelmsburger diesen
Blrgerbeteiligungsverfahren fernbleiben.

Ich mochte echte Blrgerbeteiligung, ich méchte gemeinsam und in offener
Atmosphare mit anderen Menschen aus dem Stadtteil kreative Lésungen erarbeiten,
zum Beispiel zum Thema U-Bahn, Hafenquerspange und zu Details der Verlegung
der Wilhelmsburger Reichsstralle. Burgerbeteiligung ist fur mich nicht, wenn einzelne
Gruppen, zum Beispiel Sportler, Kleingartner, Hafenwirtschaft, inre Forderungen
aufstellen, ihre Maximalforderungen, sondern wenn wir uns alle zusammensetzen,
um tragfahige Kompromisse zwischen den unterschiedlichen Interessen zu
erarbeiten. Das aber ist zurzeit nicht mdglich und das stért mich. Und wenn Sie
echte, richtige, vernunftige Burgerbeteiligung haben wollen, bei der am Ende auch
etwas rauskommt, dann missen Sie in den entsprechenden Beteiligungsgremien fir
Gedankenfreiheit garantieren. Danke sehr.

Vorsitzender: Vielen Dank, Herr Maass. Als Nachstes habe ich als Wortmeldung
vorliegen Sabine Unbehaun.

Frau Unbehaun: Ja, vielen Dank. Ich habe zu drei verschiedenen Themen eine
Kleinigkeit. Ich wurde mit den Mitwirkungsprozessen anfangen wollen. Ich muss mich
zuerst einmal Lutz Cassel da vollstandig anschliel3en in Bezug auf das Zukunftsbild
2013 +, ein Verfahren, das einfach hinterher definitiv fir gescheitert erklart werden
musste. Es hat einmal mit, ich weil3 nicht, Gber 200 Leuten aus der Bevdlkerung
angefangen, im Abschlussworkshop waren, glaube ich, noch 20 da. So etwas kann
man nicht als erfolgreiche Blrgerbeteiligung darstellen und als Ergebnis aus so
einem Prozess weiterzuverwenden und jetzt ins Rahmenkonzept als Basis einfliel3en
zu lassen, halte ich fur hochgradig fahrlassig.

Umso bemerkenswerter war es fur mich, dass der Perspektivenprozess wiederum
mit extrem vielen Menschen angefangen hat, die sich sehr, sehr stark in den
einzelnen Gruppen dann auch engagiert haben. Im Rahmenkonzept wird kritisiert,
dass der Abschlussbericht nicht aus einem Guss gewesen ist, dass eine finale
Meinungsbildung und Kompromisse nur bedingt erreicht seien. Ich frage Sie, wie soll
so etwas gehen? Es ist ein Prozess gewesen, der lief Uber vier Monate, wo die
Gruppen tatsachlich tagen konnten. Mag dem einen oder anderen unglaubwurdig
erscheinen, aber auch in Wilhelmsburg gibt es Leute, die Vollzeit arbeiten, die diese
ganze Arbeit in ihrer Freizeit erledigen. In vier Monaten Ergebnisse zu erarbeiten,
dann die Gruppen noch zusammenzuflihren und die Einzelergebnisse miteinander
abzustimmen, dieser Zeitraum ist nicht zu schaffen. Es ware jetzt an der Zeit, sich
gemeinsam hinzusetzen und zu sagen, jetzt sortieren wir und dann bauen wir ein
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Programm darauf auf. Der Zeitplan ist viel zu knapp gefasst gewesen. So kann man
nicht arbeiten. Meine Meinung zu dem Thema.

Vorsitzender: Frau Unbehaun, Sie haben noch hier Kapitel 4 und 5 angekreuzt,
wollen Sie dazu auch gleich Stellung nehmen?

Frau Unbehaun: Wenn es passt, wirde ich es direkt im Anschluss machen. Genau,
dann wurde ich jetzt mit dem Klimaschutz kurz weitermachen wollen, IBA Hamburg
hat da schon einiges zu gesagt, hat sich aber Gberwiegend bezogen auf die Art,
klimaforderlich zu bauen beziehungsweise auf energiesparend zu bauen. Ich habe
einen weiteren Klimabericht gelesen von der Organisation Klimmzug, die sich sehr
viel weitgehender damit befasst haben, die ausgewertet haben, wie sieht es zurzeit
mit beispielsweise der Ventilation im Stadtteil aus, wie sieht es mit der
Warmeentwicklung aus. Sie haben festgestellt, im Hafen gibt es bereits eine
gesundheitsschadliche Uberwarmung, die auch dem Wohnbereich des Stadtteils
droht.

Empfehlung war, bei Neubauten darauf zu achten, eine grol3tmaogliche Ventilation zu
schaffen, eine lockere Bebauung, eher einmal ein Stockwerk hoéher. Hier hore ich
immer nur, Nachverdichtung, Nachverdichtung, Nachverdichtung. Die Schaubilder
aus dem Senatspapier zeigen auch im Bereich der Griinachse von Wilhelmsburg,
dass die Kleingarten deutlich gemindert werden, dass die Grinachse schmaler wird,
auch da die Ventilation verhindert wird letztlich. Und letztlich wird es so werden,
wenn es so weitergeht, dass Wilhelmsburg nicht mehr bewohnbar sein wird, weil es
uberwarmt ist. Wir konnen nicht tolle Klimahauser bauen und gleichzeitig uns mit
dem Zuknallen von Wilhelmsburg alles wieder kaputtmachen. Zudem fehlt mir ein
Ausgleich zu dem, was uns Uber Moorburg erwartet, aber gut, das ist, denke ich, ein
anderes Thema.

Als Letztes wurde ich ganz gern noch einmal ganz kurz auf den Veringkanal
eingehen. Ziel laut Entwurf war es, neue Konflikte zu vermeiden, die Industrie zu
schitzen und Geruchsemissionen durch eine bestimmte Firma durch technische
Maflnahmen verringern, um Konflikte zu verringern. Sorry, aber das ist ein Hohn. Ich
selbst wohne direkt neben dieser Fabrik. Es ist tageweise dieses Viertel nicht
bewohnbar, weil es dermafien stinkt. Diese technischen MaRnahmen versucht man
seit ungefahr zehn Jahren dort einzufihren. Wenn sie seit zehn Jahren nicht
gegriffen haben, frage ich mich, wie sollen sie in der kommenden Zeit greifen? Tolle
Neubauprojekte haben flr mich keine Zukunft, wenn dieses Viertel eben weiter so
riecht, wie es riecht.

Auch die kulturelle Nutzung rund um den Veringkanal stelle ich ganz, ganz stark
infrage in der aktuellen Situation, denn kulturelle Nutzung bedeutet auch, dass Leute
aus anderen Stadtteilen herkommen, um diese Kultureinrichtungen zu nutzen. Wer
aber nicht dort wohnt, ist auch mit einem Untergrundgestank, der immer da ist, nicht
vertraut. Und ich merke selber haufig, dass ich von Besuch angesprochen werde, so,
wie kannst du hier wohnen, es stinkt dermafen. Ich rieche es nicht mehr, aber fur
kulturelle Nutzung dort und, wie gesagt, das Anziehen von Besuchern, ist die aktuelle
Situation nicht tragbar. Und ich sehe Uber technische Losungen keine Zukunft dort.
Vielen Dank.
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Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Frau Unbehaun. Herr Professor Lapple, jetzt sind Sie
wieder dran. Wir haben jetzt das Kapitel 4 zu fassen.

Herr Dr. Lapple: Ja, Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, vor etlichen
Jahren hatte die IBA ein Plakat: ,Was kann Wilhelmsburg flr Eppendorf tun®. Und die
Leute lachten, obwohl dahinter ein tiefer Ernst steckt. Die Tatsache, dass
Wilhelmsburg die zentrale Ankunftsstatte oder der Ankunftsstadtteil Hamburgs ist, wir
haben gesehen die Bilder, die gezeigt worden sind, was passiert, wenn ein Stadtteil
nicht die Unterstltzung der Stadt hat fur diese Aufgaben. Und ich wohne ja jetzt seit
einigen Monaten auf der Insel und ich habe grof3te Bewunderung, wie die
Wilhelmsburger Bevdlkerung nicht nur bereit ist, die Flichtlinge aufzunehmen und
sich auf die Wanderarbeiter einzustellen, sondern diskutiert und aktiv wird, wie man
eine Empfangsstruktur organisiert. Nur, da ist ganz entscheidend und das ist wirklich
ein Appell an Sie, wenn Sie von der Stadt her diesen Stadtteil nicht qualifizieren,
diese Aufgaben zu Ubernehmen, dann kann irgendwann auch diese Herausforderung
Uberstrapaziert werden. Das kennen wir aus der Vergangenheit und ich appelliere
hier sehr noch einmal an Sie, dieses Problem im Auge zu behalten.

Eine der wichtigen Aufgaben, die die IBA dann entwickelt hat neben der Frage der
Verbesserung der Wohnsituation und der Bildungssituation, war naturlich ein ganz
entscheidender Aspekt, die Frage des Arbeitens. Und da war klar, dass die IBA in
diesem kurzen Zeitraum hier nur erste Ansatze formulieren konnte. Wenn ich aber
sehe, wie mit diesen Qualitatsvereinbarungen und den Grundsatzpapieren heute
umgegangen wird, das finde ich absolut inakzeptabel. Dass bei der Frage
beispielsweise der Pflege des Inselparkes, wo konkrete Vorstellungen waren, wie
man Jugendliche aus dem Stadtteil einbinden kann, verbinden mit
QualifizierungsmalRnahmen, das einfach auf die Seite gewischt wird. Wenn ich sehe,
wie Projekte wie ,KostumGut* und ,NahGut* eingestellt werden mussen, weil von der
Sozialbehdrde gesagt wird, die Férderung von Arbeitslosen ist prinzipiell das
Individuum, wir fordern nicht irgendwelche Projekte, das ist unbegreiflich, wie man
mit den Erfahrungen der IBA und dem Problem, der Problemkonstellation, die wir auf
der Elbinsel haben, so umgehen kann. Es ist doch vollig klar, wenn es uns nicht
gelingt, die Potenziale, die da sind, dass Cross-over-Projekte sind, wo man versucht,
Stadtteilentwicklung, Qualifizierung, Beschaftigungsentwicklung und Lokalokonomie
zu bundeln und damit gerade das, was gew(inscht wird, den Ubergang vom zweiten
in den ersten Arbeitsmarkt zu ermoéglichen, dass man das einfach auf die Seite
wischt mit der Begrundung, wir férdern nur einzelne Personen.

Also hier, und das steht auch im Rahmenkonzept Gbrigens drin als Grundpramisse,
das finde ich absolut inakzeptabel, wo deutlich wird, wie wenig man bereit ist, von
den grundsatzlichen Experimenten und Lernerfahrungen und mihsam aufgebauten
Ansatzen im Rahmen der IBA zu lernen und diese zu kontinuieren. Und ich denke,
es wird viel geredet Uber Verkehr und Uber Wohnen, was ich véllig richtig finde, ich
will auch noch gleich etwas zum Verkehr sagen, aber wir diirfen nicht vergessen, das
ist ein Stadtteil der Arbeit, der einen gro3en Teil seiner Arbeit verloren hat. Und wir
mussen hier wieder eine neue Arbeitskultur aufbauen. Und wir massen fir die
Fluchtlinge, die auf die Insel kommen, eine Perspektive bieten in den Schulen, aber
auch eine Integrationsform in den Arbeitsmarkt, wo genau die Ansatze, die formuliert
worden sind, hier von entscheidender Bedeutung waren.
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Gut, die Zeit ist knapp und kurz. Verkehr. Hier wurde vieles schon gesagt. Ich will
noch einmal aufgreifen, naturlich, ein neuralgischer Punkt ist in der Tat die
grundsatzliche Frage, was passiert nach der Verlagerung der Wilhelmsburger
Reichsstralle. Fluhrt es tatsachlich zu einer Entlastung dieser Wilhelmsburger Mitte
und eréffnet damit die Perspektive, ein urbanes Zentrum aufzubauen. Und Herr
Walter, ich bin nicht damit zufrieden, wenn gesagt wird, da andert sich im Grundsatz
nichts. Es muss sich etwas andern, es muss weniger Verkehr sein. Und es gibt
inzwischen auch, das mochte ich auch noch einmal sagen, es gibt inzwischen eine
Initiative, es gab einen Brief einer Gruppe, die nennt sich ,Initiative neue Mitte
Wilhelmsburg®, an den Burgermeister, wo unterschrieben worden ist von mehreren
Investoren, von einer Bank, von verschiedenen Geschaftsleuten aus der
Wilhelmsburger Mitte, von einer ganzen Reihe von Bewohnern, die sagen, wir fuhlen
uns an der Nase herumgefihrt, einmal banal formuliert. Wir gingen von der Pramisse
aus, dass die Verlagerung der Wilhelmsburger Reichsstralde der Einstieg ist in eine
urbane Mitte. Und was mit der Neuenfelder Stralde passiert ist, ist nicht, dass man
ein Stuck Standraum geschaffen hat, sondern man hat eine neue Trasse mit einer
neuen Trendwirkung geschaffen.

Und wenn jetzt der Anschluss in der Rotenhauser Stralde lauft, dann sagen Sie,
niemand redet von vierspurig, die DEGES, die im Augenblick die Planungen macht
fur den Anschluss, hat ganz klar im Interview im ,Hamburger Abendblatt* gesagt, wir
bauen die Anschlussstelle vierspurig aus. Und im Rahmenkonzept steht ganz klar,
Ausbau einer Hauptverkehrsstralde, einer aulleren HaupterschlieBung. Dann, wenn
die beiden Aspekte zusammen, kann mich dann nicht beruhigen, wenn gesagt wird,
es wird gar nicht ausgebaut vierspurig. Das ist ein Einstieg in eine
Verkehrsentwicklung, die nicht mehr zu bremsen ist und die meines Erachtens die
weitere Entwicklung der Wilhelmsburger Mitte gefahrdet.

Und die besagte Initiative hat auch dazu ganz klare Forderungen aufgestellt, ganz
klar, keinen Ausbau der Dratelnstral’e und keinen Ringschluss der Rubbertstrale hin
zur Harburger Chaussee, was auch schon genannt worden ist von Herrn Sauer.
Entsprechend dem Masterplan Stral3enverkehr von der HPA ein Durchfahrtsverbot
fur Lkws mit einer Last mehr als 7,5 Tonnen, ausgenommen die lokalen Verkehre,
und gleichzeitig verkehrsberuhigende und verkehrsentschleunigende Mal3nahmen
mit Tempo 30 auf der Neuenfelder Stralde, auf der Mengestrale und der Georg-
Wilhelm-Stralde wie Uberhaupt in den innerstadtischen Strallen Wilhelmsburgs.

Ich denke, dass Sie sich klar machen mussen, Uber Jahrzehnte ist es nicht gelungen,
Investoren nach Wilhelmsburg zu bekommen. Es war meiner Ansicht nach eine der
grolRartigen Leistungen der IBA, dass es gelungen ist, Leute zu Uberzeugen, dass
Wilhelmsburg, die Veddel und der Harburger Binnenhafen eine Zukunft haben und
dass nicht nur stadtische Investitionsstopps stattfinden werden, sondern dass auch
private Investoren sich engagieren. Nur, wenn Sie eine derartige Konzeption der
Verkehrspolitik machen, dann sehe ich schwarz. Dann gefahrden Sie genau diesen
Ansatz, der gemacht worden ist. Und bitte nehmen Sie das sehr ernst. Das sind nicht
irgendwelche Menschen, die hier unterschrieben haben, die nun ... quasi Wutburger
oder sonst etwas, nein, das sind Leute, die sich ernsthaft engagiert haben, zum Teil
entsprechend ihren Verhaltnissen auch mit viel finanziellem Einsatz, in dem Glauben,
in der Hoffnung, dass Wilhelmsburg, die Elbinsel, Veddel und der Harburger
Binnenhafen eine Zukunft haben. Wenn Sie das auf diese Weise gefahrden, dann
gefahrden Sie den Sprung Uber die Elbe.
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(Beifall)

Vorsitzender: So, meine Damen und Herren. Ich habe ja Verstandnis dafur, dass Sie
sich hier nach dieser langen Zeit ein bisschen bewegen wollen und auch Ihre Hande
benutzen, aber unterlassen Sie das bitte.

Als nachste Wortmeldung habe ich dann eine Wortmeldung von Astrid Christen. Frau
Christen musste schon gehen. Sie hat mir allerdings hier einen Zettel hinterlassen
und ihr Anliegen da kurz vorgestellt. Ich verlese das jetzt.

Frau Christen (verlesen vom Vorsitzenden): Erstens: Fur dauerhaft ztgige
Umsetzung muss die Verwaltung personell gestarkt werden, Frau Senatorin.

Vorsitzender: Ist doch ein guter Einsatz.

Frau Christen (verlesen vom Vorsitzenden): 2a: Sichere Querung der Norderelbe
zum Beispiel durch Nutzung der Busspur fur Alltagsradler. Und 2b: Radweg
verbessern am Alten Zoll beim Spreehafen und an der Strallenquerung zur ...

Vorsitzender: Das kann ich jetzt hier schlecht lesen. Kénnen Sie das lesen, Herr
Kienscherf? Irgendeine Brucke. Aber das werden wir nachher noch entziffern. Gut,
das war die Wortmeldung von Frau Christen. Nachste Wortmeldung habe ich von
Andreas Schwarz zum Kapitel 4. Herr Schwarz? Hatten wir das nicht schon
abgearbeitet vorhin?

(Zwischenruf: Nein, hatten wir noch nicht.)
Okay.

Herr Schwarz: Ja, es handelt sich jetzt hier eigentlich nur um eine Art von Anregung,
die ich geben wollte, und zwar weil wir ja hier den Konflikt sozusagen betrachten,
inwieweit sich Gewerbe oder Industriegewerbe sich mit Wohnbereichen und
Anwohnern sinnvoll verbinden kénnte. Wir haben jetzt das Thema Klimaschutz und
nach meiner Kenntnis gibt es im Bereich des Klimaschutzkonzepts ,Erneuerbares
Wilhelmsburg“ und ebenso im Zusammenhang mit dem Pilotkonzept ,,CO2-neutrale
Elbinseln“ und mit den Aussagen von der HPA sich mittel- und langfristig zur
Erreichung der von der Hansestadt formulierten Klimaschutzziele einzusetzen und
eine systematische und zielorientierte Aufbereitung zu gewahrleisten.

Worauf ich hin mochte, ist, dass die Tatsache, dass wir hier ja in Wilhelmsburg die
Aussicht haben, bis 2015 die Halfte des Strombedarfs aller Gebaude Uber
Erneuerbare Energien und bis 2025 moglicherweise sogar den gesamten
Strombedarf der Gebaude vor Ort produziert zu bekommen. Meine Anregung ware
an die Hamburg Port Authority, sich quasi im Rahmen ihrer smartPORT energy dem
Standort fir Windenergie, Eignung und Ausbau, insofern etwas zu beeilen, dass
namlich die Mdglichkeit besteht, durch unabhangige Energieversorgung, also
Erzeugung und unabhangige Versorgung des Energiebedarfs im Hafen, dass sich
daraus moglicherweise auch eine zusatzliche Abfuhr oder eine Weitergabe an
Wilhelmsburg, an die Anwohner und Haushalte ermoglicht. Also, das ware mein
Vorschlag oder mein Wunsch, dass sich auf dieser quasi Energiekonzeptebene
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madglicherweise ein sinnvoller Zusammenhang ergibt aus wirtschaftlicher
Energieerzeugung und wirtschaftlichem, vielleicht auch wirtschaftlichem Leben bei
den Anwohnern in Wilhelmsburg.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Schwarz. Als nachste Wortmeldung habe ich
Herrn Gerhard Bolten.

Herr Bolten: Ja, mein Name ist Gerhard Bolten. Ich bin auch Mitglied in Elbinsel e. V.
und beschaftige mich seit Langem, obwohl nérdlich der Elbe wohnend, mit
Wilhelmsburg.

Es ist vorhin schon angesprochen worden, der Konflikt oder die Veranderung der
Zielsetzung der IBA, dass im Anfang eben ein ganz grolies Augenmerk auf die
Randbereiche und auf den Bezug zum Wasser gelegt wurde und ich méchte an Sie
appellieren, diesen Bezug zum Wasser nach aul3en hin weiterhin im Auge zu
behalten, ob da jetzt die Hafengrenze ist oder nicht. Der Umstand, dass es Bereiche
gibt, in denen unterschiedliche Nutzungen, gewerbliche Nutzungen, industrielle
Nutzungen und Wohnen ganz dicht beieinander liegen, schafft Konflikte, ist aber im
Grunde genommen auch immer ein ganz grol3es Potenzial an stadtebaulichen
Chancen. Daruber hinaus zeichnet sich Hamburg erstaunlicherweise dadurch aus,
dass es dieses optische Nebeneinander von Industrie und Wohnen auf ganz
ungewohnliche Art und Weise gibt. Und das ist eines der Merkmale dieser Stadt und
eine der ganz besonderen Reize. Und diesen Punkt sollte man auch in diesem
Bereich weiter ausbauen.

Das Zweite ist, mich wundert sehr, wie der HVV ... Heif3t der noch so?
(Zwischenruf: Ja.)

... wie der HVV mit Wilhelmsburg umgeht und dass der Offentliche Nahverkehr fast
keine Rolle zu spielen scheint. Es ist eigentlich unter Stadtebauern Allgemeingut, das
man erst eine solche Infrastruktur plant und baut und dann Wohnnutzungen und
gewerbliche Nutzungen und Ahnliches einrichtet. Und hier soll anscheinend
umgekehrt verfahren werden. Und wenn ich mir beispielsweise ein Gebiet angucke
wie die Spreeterrassen, dann frage ich mich, ist das nicht ein Gebiet, durch das die
U-Bahn spater einmal durchgehen muss oder wird. Und da kann man doch nicht also
die HVV-Planung aul3en vor lassen. Und was die U4 betrifft, da wissen Sie ja
vielleicht, dass die U4 in der Hamburger Innenstadt schon vier Kilometer ohne
Haltestelle fahrt. Dann wird sie auch vier Kilometer Uber die Elbe fahren kdnnen, um
dann in Wilhelmsburg zu landen. Fur Wilhelmsburg ist das ganz, ganz dringend
erforderlich, dass es eine bessere Verbindung mit der Stadt Hamburg Uber den
OPNV gibt.

Und ein letztes Wort, das ist rein stadtgestalterisch, aber meines Erachtens auch fir
das Image wichtig. Ich habe vorhin schon gesagt, dass das Gucken auf Industrie,
dass das Gucken auf gewerbliche Flachen nicht schlecht sein muss. Allerdings ist es
dann schlecht, wenn es so gestaltet ist wie nordlich des Spreehafens, und mein
Appell ware, ich weil3, das ist sehr schwierig, Herr Walter, aber mein Appell ware,
dass die Stadtplanung versucht, starkeren Einfluss auf die Gestaltung gewerblicher
Flachen in solchen Randbereichen zu nehmen. Was man da zurzeit sieht, wenn man
nach Norden guckt, ist eine Schande, und es kénnte sehr schon sein.
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Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Bolten. Bleiben Sie noch einen Augenblick da.
Frau Sudmann hat da eine Nachfrage.

Abg. Heike Sudmann: Vielen Dank. Herr Bolten, da Sie ja Experte sind, kdbnnen Sie
denn mit Beispielen aufwarten, wo ist das, was Sie sich zum Beispiel winschen fur
das noérdliche Spreeufer, wo man das sehen kann, damit auch wir und auch vielleicht
die Verwaltung Anregung bekommt?

Herr Bolten: Wo Industriegestaltung gut aussieht oder gewerblich ... Ja, der ganze
Hamburger Hafen sieht gut aus. Nun kann man da nicht Krane kinstlich bauen, aber
grundsatzlich kann man immer Gewerbe und Industrie gut gestalten und man kann
es schlecht gestalten. Das wirde zu weit flhren. Aber wenn Sie sich Stadte aus dem
19. Jahrhundert angucken, beispielsweise Wuppertal, da gibt es zumindest rein
optisch ein véllig zwangloses und gutes Nebeneinander. Und wenn Sie sich in
Hamburg diese ganzen Umwandlungen von alter Industriekultur in Hotels oder in
Kultureinrichtungen angucken, da sieht man, da ist gute Architektur gemacht worden,
die sich stadtvertraglich einfugt. Also, das kdnnte man auch heutzutage machen.

Vorsitzender: Herr Dr. Duwe. Herr Bolten, bleiben Sie noch einen Augenblick. Der
Herr Dr. Duwe hat noch eine Frage.

Abg. Dr. Kurt Duwe: Sie haben gerade die U4 erwahnt und mir ist es auch
aufgefallen, dass man auf die Planungen, die man ja immer wie einen (...) vor sich
hertragt, namlich dass die U4 zumindest bis Wilhelmsburg gehen soll, dass man die
in den Planungen gar nicht sieht, sprich also noch nicht einmal die Flachen oder
beziehungsweise die Trassen festhalt. Wir wissen ja, das gibt einige andere U-
Bahnlinien, wo die Flachen beziehungsweise diese Trassen ja planerisch festgelegt
sind. Und wo sehen Sie, wirden Sie sehen, wo diese U-Bahn, die ja eigentlich
kommen soll, aus dem olympischen Dorf dann in Wilhelmsburg auftauchen sollte und
welche Flachen ... Ich sag 'mal so: Wo, wirden Sie sagen, wo die Haltestellen sein
sollten? Mir ist es noch nicht ganz klar. Das kann nur unterirdisch sein. Trotzdem fallt
mir nicht auf, wo es eigentlich dann sinnvoll ware.

Herr Bolten: Also, das kann man nicht in finf Minuten planen, aber das ist klar, dass
sie nicht unmittelbar parallel zur S-Bahn laufen muss, sondern dass sie in den
Westen hinein ins Fahrhausviertel gehen muss. Es ist auch klar, und das auch noch
einmal ganz deutlich, die darf nicht in WilhelImsburg enden, sondern die muss nach
Harburg weitergehen. So, und ob das jetzt oberirdisch, unterirdisch oder sonst wie
gemacht wird, das sind also Detaildinge, die muss man hinterher besprechen. Ich
pladiere fur eher oberirdisch, und wo die einzelnen Haltepunkte sitzen, das kann ich
so nicht sagen. Es gab friher eine Stralienbahn. Ich glaube, die erflillte die
Anforderungen ganz gut.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Bolten. Als nachste Wortmeldung liegt mir vor
eine von Liesel Amelingermeyer.

Frau Amelingmeyer: Ja, Amelingmeyer heilde ich. Vielen Dank, sehr geehrter Herr
Vorsitzender, meine Damen und Herren, sehr geehrte Frau Senatorin. Es ist so
vieles schon gesagt worden und ich finde es auch nicht gut, jetzt Wiederholungen zu
machen. Also, ich habe mich zum Punkt 4 gemeldet. Da geht es ja um Infrastruktur.
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Da geht es um Beschaftigung, Bildung, aber auch um Geruchsemissionen, und
vieles dazu ist gesagt worden. Ich habe mich heute gefragt, als ich hierher ging, was
mdchte ich Ihnen eigentlich sagen, was mdchte ich Ihnen mit auf den Weg geben.
Und ich mochte lhnen mit auf den Weg geben, das Rahmenkonzept noch einmal zu
uberdenken mit den konkreten Hinweisen, die es heute insbesondere jetzt auch noch
zu dem Punkt 4 geben wird, weil, ich finde, es ist nicht durchdacht. Es ist keine
integrierte Planung. Die Planung des Beteiligungsprozesses Perspektiven war mehr
als durftig, zeitlich naturlich viel zu knapp, aber auch methodisch flir mich sehr
fragwirdig, auch in der Methode sozusagen. Ich verstehe Beteiligung immer so, dass
man auch Konzepte entwickelt, dass man auch Hauptschwerpunkt ... Wir haben
damals manchmal gelachelt Uber die Leuchtturmprojekte, Herr Walter, von Ihnen,
aber der Perspektivenprozess hatte Leuchttirme gebraucht. Das heil3t kraftvolle
Punkte. Es wird unter anderem flir den Bereich Bildung, das ist ja zu Punkt 4,
gefordert, ein Bildungsburo einzurichten. Aus meiner Sicht hat nach der IBA keine
integrierte Planung mehr stattgefunden. Der innerbehdrdliche Dialog ist eingestellt
worden. Die regionalen Bildungskonferenzen sind sich selbst Uberlassen worden.
Und das einmal zu fokussieren, zu sagen, wir richten jetzt ein Bildungsburo ein, so
wie es ja auch Ergebnis der IBA war, und wie kann das im Einzelnen aussehen, wen
nehmen wir da mit, nichts ist davon zu sehen. Das tut mir sehr leid.

Was ich lhnen auch noch auf den Weg geben mdchte, ist, dass der Kinderbauernhof
in Kirchdorf Stid gefahrdet ist zum Thema lokale Okonomien und Bildung und
Beschaftigung, dass, wie Sie vielleicht wissen, auch die Kleiderkammer
Wilhelmsburg ihre Pforten zumachen musste. Seit 2011 sind ungefahr 800
Arbeitsgelegenheiten gestrichen worden im Stadtteil. Man kann zu den
Arbeitsgelegenheiten stehen, wie man will, aber sie sind ja mittlerweile auch
Strukturelement geworden fir manche Projekte. Und die einfach ersatzlos zu
streichen fur Projekte, die wirklich von Ehrenamtlichkeit sonst zeugen, das ist wirklich
ein Armutszeugnis fir den Stadstteil. Ich hoffe, dass Sie so vieles von heute
mitnehmen und das ganze Rahmenkonzept wirklich noch einmal durchforsten und so
einiges verandern. Vielen Dank.

Vorsitzender: Ja, danke schon. Als nachste Wortmeldung liegt mir vor eine von
Svenja Thomé.

Frau Thomé: Ja, guten Abend.
Vorsitzender: Vielleicht nehmen Sie das Mikro ein bisschen runter. Geht das so?

Frau Thomé: Das geht. Hort man mich? Ich habe ein lautes Thema und habe mir,
jetzt kommt das Bild, ich habe mir extra ein Dezibelmesser gekauft. Ich wohne sehr
gerne in der Fahrstralle oben am Reiherstieg-Hauptdeich, aber meinen Balkon kann
ich nur sonntags nutzen, wenn die Strale kaum befahren ist. Tagsuber verursachen
die Lkws 80 bis 90 Dezibel. Es ist nicht geeicht, das Geréat, aber na ja ... Ubrigens
haben ab 85 Dezibel Arbeitgeber Gehdrschutz zur Verfugung zu stellen. Folglich
musste ich mit Gehoérschutz auf dem Balkon sitzen, am besten noch eine
Atemschutzmaske dazu. Selbst zum Telefonieren oder Fernsehen muss ich die
Fenster schlieRen. Sonst verstehe ich kaum ein Wort. Ich wiinsche mir dort
wenigstens einen Blitzer, damit die 50 km/h eingehalten werden, denn bis zur
Neuhdofer Stralle bietet sich eine ideale Rennstrecke und Geschwindigkeitskontrollen
finden dort nicht statt, weil ein Streifenwagen dort sofort auffalit.
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Viele Tausende Menschen im Reiherstiegviertel sind ebenfalls von Larm und
Staubemission der Lkws betroffen, ebenso die Anwohner der Harburger Chaussee.
Der Feldversuch dort mit Tempo 30 nachts bringt Entlastung, sagt eine Freundin von
mir, die dort wohnt. Diese gesamte Strecke ist eine Containerstrale und gilt als eine
der 40 lautesten Straf’en in ganz Hamburg. Da wohnen auch viele Familien mit
Kindern. Und dazwischen sollen nach den Planen im Rahmenkonzept 400
Wohnungen im sogenannten Quartier Spreeterrassen entstehen. Statt die Stral3e zu
beruhigen, soll das neue Quartier mit einem Gewerberiegel von Larm und Staub
abgeschirmt werden. Eine Planung fur die Menschen, die da jetzt wohnen und
demnachst wohnen sollen, stelle ich mir anders vor. Vielen Dank.

Vorsitzender: Ja, danke schon. Die nachste Wortmeldung, die mir vorliegt, ist von
Michael Rothschuh.

Herr Rothschuh (vgl. Anlage 6): Ja, guten Tag. Ich wohne an der gleichen Stral3e,
nur an einer anderen Ecke, an der Hafenrandstrale. Da ist es sehr ahnlich. Das
Interessante ist, dass diese Stralde, der ganze Ring, als ein Ring dargestellt wird in
dem Rahmenplan, der sehr vertraglich ist, wo es eigentlich niemanden stort, wenn da
noch mehr Lkws kommen.

Ich mochte zwei Punkte benennen, zwei Punkte, auf die Sie als Ausschuss und als
Behorde tatsachlich Einfluss haben. Das eine ist noch einmal ganz kurz diese
Erinnerung an das, was Frau Arp dargestellt hat Gber die Situation der Bulgaren in
Wilhelmsburg. Ich erlebe das auch so. Die schlafen direkt vor meiner Haustlr ein auf
einer Pappe, weil sie keinen Schlaf gefunden haben, oder ich sehe sie in Zelten. Ich
sehe sie unter Briicken oder ich sehe sie, dass sie sich waschen mussen im Ernst-
August-Kanal.

Nun gab es eine wunderbare Uberschrift, Giber die wir uns alle gefreut hatten. Das
war im Hamburger Abendblatt. Da stand drin, Frau Hendricks, die
Bundesbauministerin, also die Kollegin von Frau Blankau auf der Bundesebene, hat
zugesagt, dass fur Wilhelmsburg — es stand explizit drin: Wilhelmsburg — Mittel zur
Verfugung gestellt werden, weil das ein Ort ist, in dem sehr viele Migranten leben
aus den osteuropaischen Landern. Von der Stadt wurde dann gesagt, als man
nachfragte — ich habe das nicht persoénlich gemacht, sondern tber eine Ecke nur —,
ja warum ist das Geld hier nicht in Wilhelmsburg angekommen. Das hatte zwei
Grinde. Der eine Grund ware, Wilhelmsburg gehére nicht zum Programm ,Soziale
Stadt®. Ich habe noch einmal im Koalitionsvertrag nachgesehen, der damals ja die
Grundlage war fur Frau Hendricks. Da stand drin, Soziale Stadt und andere Gebiete,
also ausdrucklich, dass das Soziale-Stadt-Programm erweitert werden soll auf
andere Gebiete, die davon betroffen sind. Und der zweite Grund war der, Hamburg
wolle keine Kofinanzierung zahlen, die es zahlen musste, weil, das musste die
Stadtentwicklungsbehdrde zahlen und die Stadtentwicklungsbehdérde hatte kein
Geld.

Was wir konkret zum Beispiel brauchen, ist etwas ganz Einfaches. Wir brauchen
einen Ort, wo Menschen, die keinen Ort haben, wo sie schlafen kénnen, keinen Ort
haben vor allem, wo sie sich duschen kdnnen oder wo sie zur Toilette gehen kdnnen,
dass sie so etwas konnen. Wir haben mit einigen Leuten, die auch zusammen mit
der ... und Leben und anderen und dem Konsul Veranstaltungen gemacht haben mit
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den bulgarischen Bewohnern, haben wir Uberlegt, inwieweit eine Tagesstatte in
irgendeiner Form zum Beispiel in dem alten Zollgebaude maoglich ware. Ich denke, in
diese Richtung mussten wir weiterdenken. Das ist ein ganz konkreter Punkt. Den
bitte ich Sie, noch einmal zu bearbeiten.

Ein anderer Punkt ist schon ansatzweise genannt worden. Er ist schon zweimal
erwahnt worden, allerdings nicht von den Behorden und auch nicht von der IBA und
auch nicht von Herrn Walter und er kommt auch im Programm nicht vor, jedenfalls
nicht als wirklicher Programmpunkt, das ist in der Tat die U-Bahn 4. Kannst du denen
das jetzt einmal heranwerfen? Ach so, du kannst nicht die ganze ... Okay, gut.

Der erste Punkt, den hat Herr Bolten auch schon mit genannt. Bei der HafenCity war
es so gewesen, dass, bevor die HafenCity wirklich gebaut wurde, hat man den
schienengebundenen Verkehr und OPNV zusammen gedacht und zusammen
geplant. Das war notwendig und es ist notwendig, einmal weil das viel billiger ist als
eine nachtragliche Bahnplanung. Zweitens: Es fuhrt zu einem groReren
Einvernehmen mit der Bevolkerung. Und drittens: Es macht die neuen Wohngebiete
attraktiv fur Investoren und Bewohner. Deshalb ist es falsch, so vorzugehen, wie der
Senat es schreibt, namlich abzuwarten, wie viele Menschen noch nach Wilhelmsburg
zusatzlich kommen, bevor man eine U-Bahn Uberhaupt plant. Der Bedarf besteht
Uberdies auch, weil die jetzige S-Bahn auch aus Harburg, Buxtehude und tberall —
und Uberall wird dort gebaut — hoch belastet ist und ihre Kapazitat ... Ja, ich kriege
das nicht anders an. Mache ich einen Fehler?

(Zwischenrufe)

So, ist es jetzt besser? Ich wollte nadmlich auch nicht schreien eigentlich. Deshalb ist
es falsch, wie der Senat es schreibt, abzuwarten, wie viele Menschen nach
Wilhelmsburg kommen und dann einmal zu uberlegen, ob man eine U-Bahn baut.
Der Bedarf besteht auch deshalb, weil ja der Verkehr aus dem Suden kommt. Der
kommt aus Buxtehude und so weiter und uberall wird gebaut. Und auch jetzt wiurden
erheblich mehr Menschen die S-Bahn benutzen, wenn sie ertraglich ware. Ich kann
zum Beispiel feststellen, dass Menschen in meinem hohen Alter dort kaum mit der S-
Bahn fahren. Ich bin es gewohnt, seitdem ich vier Jahre alt bin, mit der S-Bahn und
so zu fahren. Ich kann auch im Gedrange zurechtkommen noch, aber viele kdnnen
das nicht. Das heildt, die weichen aus aufs Auto, und wenn wir eine bessere S-Bahn
hatten, ware das besser, ware es also auch die Maglichkeit fir den Stden, mehr
Menschen aufzunehmen. Deshalb geht es nicht alleine nur um die Frage, ob die S-
Bahn nicht nur von morgens und mittags und abends uberfullt ist, sondern ob sie
auch vielleicht noch eine Stunde dazwischen hat, wo man noch sitzen kdnnte. Also,
erster Punkt: Wir miissen schienengebundenen OPNV und Stadtteilentwicklung
zusammen planen, zusammen denken. Das ist bisher nicht geschehen und das
muss sich grundsatzlich andern, und zwar ab jetzt, weil wir jetzt noch eine Chance
haben. Das hangt mit dem Zweiten zusammen.

Die U-Bahn 4, das ist mein Vorschlag und der kntipft an an Vorschlage von anderen,
soll oberirdisch, und zwar als Stadtbahn weitergeflhrt werden. Der Hochbahn-Chef
Elste hatte schon 2009 eine U-Bahn sehr konkret vorgeschlagen. Er hatte damals
gesagt, die kdnnte man bis 2013 nach Wilhelmsburg bauen, die als Stadtbahn
weiterfahren kann. Dazu brauche man nicht viel mehr als den Aufbau von
Stromabnehmern auf die U-Bahn-Zuge. Solche U-Bahnen gibt es ja in Hannover.
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Solche U-Bahnen gibt es in Frankfurt. Ich habe sie in Brissel gesehen und an vielen
anderen Orten auch. Die Handelskammer nimmt jetzt in diesem Jahr diesen
Vorschlag auf mit dem Begriff der Metrobahn, ein bisschen unglicklicher Begriff,
aber er meint genau dasselbe. Es werden genau die Bilder gezeigt, die damals von
Herrn Elste gezeigt wurden. Solche U-Bahnen, die zugleich Stadtbahnen sind, sind
kostengunstiger im Bau. Sie haben dichtere Haltestellenabstande und sind von
Wohnungen und Betrieben erheblich schneller zu erreichen als eine U-Bahn tief
unter der Erde. Sie merken es im Moment bei der HafenCity, dass viele Leute sagen,
wir wollen da wieder eine Busverbindung haben, weil es ihnen zu muhsam ist,
eigentlich nach unten zu klettern, dann mit der U-Bahn zu fahren und an einem Ort
zu sein, wo sie zu Fuld genauso schnell waren.

Die Weiterfuhrung der U-Bahn 4 als Stadtbahn kénnte in Wilhelmsburg nicht nur die
neuen Wohngebiete und Betriebe entlang der Mittelachse erschlief3en, sondern auch
bestehende versorgen. Sie ermdglicht vor allem ein gutes autoarmes Wohnen und
das ist gut fur die Hamburger Luft und das ist auch gut fur die Menschen, die sich
namlich in Wilhelmsburg sehr haufig kein Auto leisten kdnnen und zum Glick auch
nicht wollen. Also, wir brauchten — das hatten wir bei der IBA leider nicht — irgendwo
autoarmes Wohnen. Deshalb kommen ja diese Verkehrsprobleme jetzt, die neuen,
auch zusatzlich noch. Wir brauchen ein autoarmes Wohnen und daftr brauchen wir
von vornherein eine Entwicklung an einer U-Bahnachse. Und daflr gibt es auch eine
Trasse. Eine U-Bahn-Stadtbahn sollte die Trasse der jetzigen Reichsstrale nutzen,
falls diese verlegt wird.

Die Beseitigung der jetzigen Trasse sollte nach den Planungen mit den
erforderlichen AusgleichsmalRnahmen 20 Millionen Euro kosten. Das musste
Hamburg zahlen. Das ist einmal etwas, was nicht andere zahlen. In Herrn Walters
Entwurf noch vom letzten Jahr 2013, den Sie am Anfang dieses Jahres 2014
vorgestellt haben, zum Zukunftsbild ,Elbinsel Wilhelmsburg 2013“ war noch als eine
Variante vorgesehen, und nach meinem Eindruck und nach den zwei Vortragen, die
ich von Ihnen gehdrt habe, haben Sie diese auch favorisiert, dass die Trasse und der
Damm der jetzigen Wilhelmsburger Reichsstralle bestehen bleiben. Zitat: ,Der
Damm stellt zwar besonders mit der heutigen StralRennutzung eine gewisse Barriere
dar. Zusammen bilden Baumbestand und Wald jedoch auch ein identitatsstiftendes
Merkmal Wilhelmsburg und ein raumliches Ruckgrat der Parkanlage. Fur eine U-
Bahn als Stadtbahn bietet die jetzige Trasse hervorragende Bedingungen. Sie flhrt
eine Stadtbahn kreuzungsfrei durch die ganze Insel. Sie ist im &ffentlichen Besitz und
sie ist die zentrale wahrnehmbare Achse fur eine Stadtentwicklung.” Und ich habe
einmal probeweise sozusagen auch Haltestellen da in der Tat aufgeschrieben. Das
ware Vogelhlttendeich fur den noérdlichen Bereich, dann die Rotenhauser Stralle.
Das ware auch fur den Gewerbebereich ja auf der einen Seite und fur die
Wohnbebauung auf der anderen Seite und auch flr das Reiherstiegviertel. U-Bahn
Rathaus, das ist die ganze Mitte, sozusagen auch einschlieRlich aber auch der
Mengestralle. U-Bahn Brackstrale wirde auch beide Seiten verbinden. Und U-Bahn
Hauland. Das ist naturlich ein provisorischer Plan. Ich sage nicht, das muss man jetzt
genau so machen, aber ich glaube, dass wir auf diese Trasse Wilhelmsburger
Reichsstralde nicht verzichten durfen.

Es gibt noch einen zweiten Grund, weshalb wir darauf nicht verzichten durfen. Das
ist die Planung der Verkehrsbehorde, die sagt, dort soll eine Wahleroute entstehen.
Aber langfristig, denke ich, ist das genau die Strecke, auf der man die U-Bahn bauen
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kann, weil sie erreichbar ist, kostengunstig. Sie ist auch erreichbar ohne
Widerspruche, weil Sie wirklich da bauen, wo Sie noch nicht Stadt geplant haben,
und Sie kénnten hier wirklich hervorragend ein Gebiet entwickeln von dieser Achse
aus, von einer offentlichen Verkehrsachse aus mit einer Stadtbahn, die eine hohe
Qualitat hat. Ich habe da oben — das sehen Sie sehr deutlich —, das ist die
Hamburger U-Bahn auf der Strecke in Kronsberg bei der EXPO Hannover, die in
Hannover steht. Also, die habe ich da hingestellt und dann habe ich sie da
fotografiert mit ein bisschen Muhe.

Also, mein Vorschlag ist, dass die Trasse erhalten bleibt. Zweitens, dass wir Uber
eine oberirdische Stadtbahn nachdenken als Verlangerung der U-Bahn. Dazu
braucht man kein neues Depot, gar nichts. Das hat der Herr Elste sehr deutlich
gemacht und das hat auch die Handelskammer deutlich gemacht. Und drittens, dass
wir jetzt anfangen und damit nicht mehr warten.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Rothschuh. Nachste Wortmeldung ist von Sigrun
Mast.

Herr Rothschuh: Entschuldigung, darf ich noch? Mein Wunsch ware, dass die
Zeichnungen auch mit in das Protokoll genommen werden. Also, ich kann das auch
hier verteilen noch, das auch, aber es wirde mich freuen.

Vorsitzender: Das klaren wir gleich. Frau Mast, Sie haben das Wort.

Frau Mast (vgl. Anlage 7): Guten Tag, Herr Vorsitzender, und auch guten Abend
vielmehr, es ist schon ein bisschen Zeit ins Land gegangen, an alle anderen. Ich
habe noch ein bisschen etwas mitgebracht, um die Probleme, die ich ansprechen
will, oder letztendlich die Sachlagen — reden wir nicht nur von Problemen, reden wir
von Sachlagen — zu visualisieren. Ich wohne seit 2002 auf der Elbinsel, bin also kein
Alt-Wilhelmsburger und habe mittlerweile zwei kleine Kinder im Alter von acht und
zehn. Ich rede Uber die Themen Wohnen und Bildung.

Einmal zum Thema Wohnen eigentlich nur eine Anregung. Ich habe ein Gesprach
gehabt mit einem alten Kollegen von mir, der sich Uberlegt hat, auf die Elbinsel zu
ziehen. Ich weilk nicht, ob jemand von lhnen schon einmal die Uberlegung hatte,
einfach einmal hinlberzuziehen, sich das einmal anzugucken, ob das nicht eine
attraktive Wohnlage ware fur Sie oder auch fur Verwandte, Bekannte von lhnen.
Dann hat er mich gefragt, wo kann ich denn attraktiv und ruhig wohnen. Tja, das ist
nicht ganz so einfach. Wenn Sie sich Uberlegen, was hier fur Verkehrsstral3en sind
und wie die abgeschirmt sind, dann haben Sie auf jeden Fall auf der rechten Seite
die Autobahn A1. Daruber haben wir heute noch gar nicht gesprochen. Da gibt es
keine Larmschutzwand. Da wird zwar seit Jahrzehnten dartber geredet, aber da
passiert nichts. Also, es ware ganz schon, wenn man so etwas wie die
Wilhelmsburger Uberdachung hétte, aber wir reden noch nicht einmal von einer
Larmschutzwand bisher. Da haben wir die geplante Hafenquerspange, die
Wilhelmsburger Reichsstralie, die verlegte, und demnachst jetzt auch noch
gegebenenfalls die vierspurige DratelnstralRe, die vielleicht nur zweispurig ist, aber
zumindest ausgebaut. Das hat ihn letztendlich nicht iberzeugen kénnen, dass von ...
das war jetzt nicht so attraktiv, dass er sagen konnte, das ist jetzt eine attraktive W...
also, das hort sich nicht nach einer ruhigen Wohnlage an. Es gab die eine oder
andere Sache, die er sich angeguckt hat, aber es schreckt viele Leute ab. Es sollen
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neue Wohnungen in Wilhelmsburg gebaut werden, gerade im Bereich der
Dratelnstral3e wurde von 700 Wohnungen geredet. Da habe ich laut gelacht als ich
das gelesen habe. Denn wer will denn in die 700 Wohnungen ziehen, wer genau
zieht da hin? Wir wollen eine gute Wohnlage, eine gute Durchmischung auf der
Elbinsel schaffen. Und wenn Sie dort hinziehen méchten oder anderen Leuten die
Elbinsel empfehlen mochten, dann waren diese Gemengelagen nicht die richtigen.

Gehen wir uber zum Thema Bildung. Vor der IBA hatten wir das gro3e Problem — ich
habe das auch in der unmittelbaren Nachbarschaft erlebt —, dass viele Familien mit
schulpflichtigen Kindern weggezogen sind oder ihre Kinder woanders eingeschult
haben, sehr gerne im Bereich Harburg, aber auch zum Teil im Bereich Mitte.
Heutzutage ist das teilweise gar nicht mehr so moglich; die aktuelle Schulpolitik |&sst
das nicht zu. Im Rahmen der IBA hat man mit einer unglaublichen Kraftanstrengung
relativ viel auf die Beine gestellt. Das ist aber nicht nur der IBA zu verdanken,
sondern vielen Leuten vor Ort und vielen Leuten innerhalb und aufRerhalb der
Schulen, die keinen Nine-to-five-Job gemacht haben, die die Armel hochgekrampelt
haben und unglaublich viel gemacht haben. Wenn ich von den Leuten auRerhalb der
Schule rede, dann rede ich auch von den Vernetzungsleuten, die gerade ein wenig
im Regen stehen und immer noch auf Mitteilung aus den Behérden warten, ob ihre
Projekte, die Vernetzungsarbeit weiter unterstitzt wird.

Warum bleiben denn derzeit, um einmal positiv zu fragen von der IBA her, warum
bleiben Leute mit Kindern da, was Uberzeugt die davon? Es gibt sogar Leute, die ihre
Kinder in Wilhelmsburg ausdrucklich einschulen. Das sind die IBA-Projekte, die
positiv angekommen sind, das sind bestimmte Exzellenzprojekte, die dort gestartet
sind und wo die Schulen sich auch auf den Weg gemacht haben. Das sind
beispielsweise die Elbinselschule mit ihren verschiedenen Profilen, mit Musikprofil
und dem Englisch-Immersiv-Profil. Das ist die Nelson-Mandela Schule, die ClassX
macht oder auch das Englisch-Immersiv-Konzept weiterflihrt. Und das ist jetzt auch
die neue ... die Schule FahrstralRe, die sich auf den Weg gemacht hat mit der
Waldorfpadagogik, eine ganz neue Padagogik zu starten. Da werden auch ... von
vielen jungen Familien wird der Blick auf die Elbinsel geworfen und die Uberlegen
sich, ist das attraktiv. Die Ergebnisse der Kinder — ich kann das nachvollziehen, weil
ich sowohl im Elternrat der Elbinselschule war als auch im Schulverein als auch als
Elternvertreterin sehr aktiv mit dabei —, die Ergebnisse der Kinder haben sich
verbessert. Aber wir mussen das einmal alles im Rahmen sehen. Hamburg ist
bundesweit immer auf den unteren Rangen, was die Bildungsrankings angeht. Und
Wilhelmsburg ist nach wie vor auf den unteren Rangen, was Hamburg angeht, selbst
bei der Steigerungsrate durch die IBA. Das heif3t, wir durfen ... wir sind hier nicht am
Ende, wir midssen hier weiter investieren, wir missen da auch am Ball bleiben. Und
die Gemengelage — ich habe das hier einmal angeworfen —, das sind Daten, die ich
dort hingeschmissen habe, die habe ich aus der Schulbehérde, das ist der regionale
Bildungsatlas. Hier sind die Anzahl der Kinder und Jugendlichen in Mindestsicherung
und dort sehen Sie, wie es auf der Elbinsel derzeit aussieht. Das heif3t, hier missen
extreme Anstrengungen unternommen werden von allen Beteiligten, um die Kinder
gut auf den Weg zu bringen. Um diese Anstrengungen verwirklichen zu kénnen,
mussen die Familien mit einbezogen werden, das heil3t, die Sozialbehérde muss
einbezogen werden. Es muss attraktives Wohnen geschaffen werden. Das ist hier
die Aufgabe der Stadtentwicklungsbehdrde und es muss naturlich, mit der
Bildungsbehodrde koordiniert, geschafft werden, dass die Kinder zu guten
Ergebnissen kommen. Das auch bereits im frihkindlichen Bereich — das zeigt die
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zweite Folie —, denn wir haben ziemlich viele Kinder, die ohne die Mutter, ohne
Kenntnisse der deutschen Sprache in den Schulen ankommen. Da muss im
frihkindlichen Bereich etwas gemacht werden.

Wir haben leider in Hamburg die Trennung der Behdérden Soziales und Schule in
dem Bereich Bildung, denn fur mich gehort die fruhkindliche Bildung im
Kindergartenbereich eigentlich auch unter den Bereich Bildung, den wir hier nicht
verwirklichen kdnnen. Ganz wichtig in dem Bereich ist nach wie vor, ich hatte es
eben schon erwahnt, die Vernetzung der Bildungstrager, beispielsweise auch von
Kita und Schule. Das ist unerlasslich, wenn wir wollen, dass die Kinder in der Schule
mit ausreichenden Deutschkenntnissen ankommen. Daflr bitte ich darum, dass da
auch ... es ist angeklungen in dem Zukunftskonzept 2013 +, dass auch daflr gesorgt
wird, dass eine ausreichende Finanzierung der Vernetzungstrager vorhanden ist.

Mein Fazit ware: Einmal muss ... die frihkindliche Bildung muss weiterhin unterstutzt
werden. Es muss eine echte Koordination der Behorden stattfinden, und es heif3t
nicht nur, es wird miteinander geredet, sondern es muss verantwortliche ... mussen
Verantwortliche da sein in den Behdrden Stadtentwicklung, Bildung und Soziales, die
dafur verantwortlich sind, dass diese Behorden auf diesen Ebenen
zusammenarbeiten. Und es ist nicht nur — man sieht es auch hier — ein Problem von
Wilhelmsburg, selbst wenn Wilhelmsburg hier so ein bisschen wie das Herz
Hamburgs aussieht, auch schon mit der Elbe als Aderfluss, sondern es gibt auch
andere Stadtteile, die von diesen MalRnahmen profitieren kdnnten. Zudem bitte ich
darum, auch ansonsten bei den Schulen darauf zu achten, dass ausreichende
personelle Mittel vorhanden sind bei den Aufgaben, die die Schulen in Wilhelmsburg
zu stemmen haben. Vielen Dank.

Vorsitzender: Danke, Frau Mast. Als Nachstes hat das Wort Barbara Siebenkotten.

Frau Siebenkotten: Ja, schonen guten Abend, alle zusammen. Wir haben uns jetzt
uberhaupt nicht abgesprochen, das finde ich einen ganz guten Anschluss. Ich
modchte zu zwei Themen sagen — ich versuche, mich kurzzufassen —, auch in zwei
verschiedenen Funktionen. Das eine ist, ich bin Grundschullehrerin an einer
Grundschule in Wilhelmsburg. Das heil3t, ich sage etwas zum Punkt 4.6, Bildung und
Kultur. Da schreiben Sie, im Rahmen der IBA und der integrierten
Stadtteilentwicklung ist das grofde Potenzial einer jungen, aus Uber 100 Nationen
bestehenden Bevolkerung auf den Elbinseln als Chance flr die Stadt thematisiert
worden. Dann werden einige Ma3nahmen aufgezahlt unter Punkt 1, Zuweisung
zusatzlicher Ressourcen fur die Verbesserung der padagogischen Arbeit und die
Weiterentwicklung der padagogischen Konzepte.

Folgen weitere Punkte. Unter Punkt 4, zusatzliche UnterstiitzungsmalRnahmen fur
besonders verhaltensauffallige Schuler. Diese Zielsetzung begrufe ich sehr. Bisher
ist es so, dass fur die Unterstlitzung besonders forderbedurftiger Schiler Hamburg
rechnet mit einer durchschnittlichen Quote von 5 Prozent der Schilerinnen und
Schuler. In Wilhelmsburg rechnet man mit einer Quote von 7 Prozent. Rechnen heif3t
nicht, dass das der Fakt ist. Entsprechend werden Ressourcen fur die Férderung an
den Schulen verteilt. An unserer Schule wurden kuirzlich die abgehenden oder die
demnachst abgehenden Viertklassler alle untersucht, es wurden sogenannte
Gutachten erstellt. Das heif3t, es gab eine Vortestung durch Kollegen an unserer
Schule. Diese Gutachten wurden durch aufwendige Diagnoseverfahren erstellt und
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durch das ReBBZ, also das Regionale Bildungs- und Beratungszentrum bestatigt
und abgestempelt. Danach ergibt sich an unserer Schule, an unserer Grundschule,
ein tatsachlicher Férderbedarf von 20 Prozent der Kinder, das heil3t, drei... knapp
dreimal so hoch, wie die jetzigen 7 Prozent. WilhelImsburgweit sind es 15 bis 20
Prozent der Kinder. Im Rahmenkonzept — es ist eben ein Rahmenkonzept und weist
die Richtung — gibt es keine zeitliche, weder ... also keine zeitliche und keine
guantitative Konkretisierung dieses Ziels. Dies muss aus meiner Sicht sehr zeitnah
angepasst und realisiert werden.

Ich muss einmal ganz kurz einen Zettel holen. Herr Walter, Sie hatten vorhin gesagt,
dass es im Stadtteil einen groRen Sprung gemacht hat im Bereich Bildung in den
letzten Jahren und dass es sich in den nachsten zehn Jahren weiterentwickeln muss.
Ich glaube, jetzt ist er gerade nicht da. Egal. Zehn Jahre ist eine ganz, ganz lange
Zeit. Das Ziel ist auch, diese Kinder zu mehr Schulabschlissen zu bringen. Ich
pladiere dafir, diese Ressourcen, diese notwendigen Ressourcen umgehend zur
Verfigung zu stellen, nicht erst in zehn Jahren, dann werden die Ergebnisse
bestenfalls in 20 Jahren erreicht werden kénnen. Ich kann es nicht versprechen, das
steht mir nicht zu, aber ich bin ganz, ganz sicher, dass, wenn diese Ressourcen zur
Verfligung gestellt werden, es auch mehr und bessere Schulabschlisse in
Wilhelmsburg geben wird. In meinen Klassen und vor allem in meiner ersten Klasse,
die ich als Klassenlehrerin flhre, erlebe ich die Kinder in Wilhelmsburg als sehr, sehr
lernfreudig. Sie nehmen sehr vieles begeistert auf, auch die schwachen Kinder, also
schwach in Bezug auf Verhalten, in Bezug auf das rein kognitive Lernen. Wenn wir
sie nicht angemessen fordern, mundet ihr Lerneifer in Frust, und wie das aussieht,
brauche und mochte ich hier, glaube ich, nicht weiter darlegen. Das war meine
Stellungnahme zum Thema Bereich ... zum Thema Bildung und Kultur.

Eine Sache noch zum Thema Verkehr. Ich wohne jetzt seit zwei Jahren in
Wilhelmsburg, in Kirchdorf. Wir haben den Sprung uUber die Elbe gemacht, mit
Perspektive auf ein sich entwickelndes Wilhelmsburg. Ich hore die A 1 im Osten, die
Lkws, wenn sie Uber die Schwelle fahren, Bumbum, Bumbum, manchmal lauter,
manchmal nicht so laut. Ich hére auch die Bahnen uUber die Bricke der Suderelbe.
Die resoniert wahnsinnig laut, hort man auch.

Im Rahmenplan 2013 + liest man, im Netz der Bundesfernstral3en bietet zudem die
Linienbestimmung der kiinftigen A 26 Ost, also ehemals HQS, als Anbindung A 7
und A 1 in Sudlage zum Siedlungsgebiet — wobei ich mich frage, was heif3t ,in
Sudlage®, es geht mitten durch das Siedlungsgebiet — die Perspektive einer
Vervollstandigung der weitraumigen Aul3enringfihrung fur die Ubergeordneten
Verkehre. Die IBA hat seinerzeit in ihrer Stellungnahme geschrieben, dass die
Notwendigkeit einer West-Ost-Autobahn durch Wilhelmsburg aus uberregionalem
Autobahnverkehr abgeleitet wird, also nicht aus dem regionalen Bedarf in
Wilhelmsburg. Es geht also um einen Lickenschluss zwischen der A 26, der A 7 im
Westen und der A 1 im Osten. Und es ist verkehrsplanerisch anerkannte Praxis,
uberregionalen Autobahnverkehr nicht durch Stadtgebiete, sondern um diese herum
zu fuhren. Eine A 26 Ost wirde mehr Larm, mehr Feinstaubbelastung bringen und
Wilhelmsburg weiter zerschneiden. Die Schaffung weiterer Zasuren steht in
eindeutigem Widerspruch zum erklarten Ziel der Hamburger Birgerschaft, namlich
des gesamtstadtischen Entwicklungsgebiets, des Entwicklungsziels, der Sprung uber
die Elbe. Ich bin doch einigermal3en oder wir sind einigermalfen enttauscht tber
diese weitere geplante Zerschneidung, die Larm und Feinstaubbelastung und
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Emission mit sich bringt. Dennoch werden wir auf der Elbinsel bleiben, denn wir
haben festgestellt, hier gibt es ... nein, nicht hier, in Wilhelmsburg gibt es viele
engagierte Blrgerinnen und Burger, die an ein lebensfahiges, an ein lebenswertes
Wilhelmsburg glauben. Und in diesem Sinne mochte ich auch Sie darum bitten, diese
... das Rahmenkonzept 2013 + zu optimieren, zu verbessern in unserem Sinne.
Vielen Dank.

Vorsitzender: Vielen Dank, Frau Siebenkotten. Ich moéchte einmal einen dezenten
Hinweis geben. Ich habe ungefahr noch 15 Wortmeldungen hier vorliegen. Wenn wir
in diesem Tempo weitermachen, dann landen wir ungefahr nach meiner Schatzung
so bei ... gegen 24 Uhr, und danach machen wir dann die Senatsbefragung.
Vielleicht nimmt man den Hinweis noch einmal ernst, dass man die Wortbeitrage so
gestaltet, dass man kirzer und knackiger auf den Punkt kommt, dass der Senat, die
Abgeordneten hier diese Punkte auch kurz und knackig aufnehmen konnen, damit
wir in einem einigermal3en Zeitfenster dann hier auch diese Veranstaltung
durchfuhren kénnen.

So, dann habe ich als nachste Wortmeldung Herrn Harry Schiller.

Herr Schiller (vgl. Anlage 8): Dann werde ich genau das einmal versuchen, was Sie
gerade angeregt haben. Meine Herkunft, weshalb ich hier bin, ich bin in der
Elternarbeit engagiert, bin im Kreiselternrat Wilhelmsburg, bin in der Elternkammer
Hamburgs, bin auch kommunalpolitisch interessiert, habe zum Beispiel an ,WWohnen
und Arbeiten in Georgswerder” mitgearbeitet. Diesen Prozess fand ich ganz
hervorragend. Ich habe vier Punkte, die ich als Voraussetzung klarmachen maochte,
und dann stelle ich am Ende vier Forderungen.

Das eine sind erst einmal die Rahmenbedingungen, die ich jetzt nicht wieder in
grolder Breite wiederholen muss. Wir haben mehr Kinder, mehr Migranten,
schlechtere Schulabschlusse, Arbeitslosigkeit und so weiter. Wir haben 100
vernetzte Bildungs- und Beratungseinrichtungen in Wilhelmsburg und wir haben die
Situation gehabt, 2011, dass sich die Eltern um bessere Bedingungen bemuht haben
bei der Schulbehoérde. Das wurde nicht geleistet. Daraufhin gab es einen
Deichbruchbrief der Schulleiter und darauffolgend gab es ein Projekt ,D 23 plus® fur
Schulen in schwieriger Lage. Das ist noch am Laufen. Wir haben in Wilhelmsburg
Emission und Gestank, haben wir alles gehabt hier heute. Wir haben schneidende
Verkehrsstraflen. Und wenn wir Elbinsulaner nicht aufpassen, dann haben wir ganz
schnell Verbrennungsanlagen, Autobahnen oder vielleicht auch Brauereien vor der
Haustur. Der zweite Punkt meiner Voraussetzungen ist meine Sicht auf Bildung. Ich
sehe Bildung nicht als kleinen Lebensabschnitt, sondern fir mich ist Bildung von der
Geburt bis zum Tode. Das heil3t aber auch, dass man die ganzen Institutionen, die
wir kennen, nicht in Scheiben betrachten darf, sondern man muss sie alle integriert
sehen. Also, wenn es einen fruhkindlichen Bereich gibt, der sich mit Schulpolitik nicht
beschaftigt oder die Rente beschaftigt sich nicht mit der Arbeitszeit, dann sind da
nach meiner Meinung Fehler. Der dritte Punkt meiner Voraussetzungen ist das
Stichwort IBA. Ich bin schon der Meinung, dass die 70 Projekte, die die IBA gemacht
hat, eine ganze Reihe von guten Dingen umgesetzt hat. Vieles, was mit Kelle erstellt
wurde, ist allerdings strategisch gut gedacht gewesen, aber leider operativ ist es
noch nicht angekommen oder zumindest ist es nicht verstetigt. Vorhin habe ich auf
einer Folie von Herrn Walter gesehen ,Fortsetzung der Bildungsoffensive®. Davon
merke ich im Moment gar nichts.
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Wir haben einen sehr positiven Punkt gehabt in Wilhelmsburg, dass sich namlich die
Bildungsoffensive stark mit der Vernetzung der 100 Bildungseinrichtungen in
Wilhelmsburg beschaftigt hat. Jetzt, wo sie weg sind, merken wir, was die IBA da
getan hat. Und was noch viel wichtiger ist: Die IBA hat dafiir gesorgt, dass die
Behorden miteinander reden. Das tun sie inzwischen nicht mehr. So, diese
Koordination, die die IBA geleistet hat, ist inzwischen nur noch rudimentar
vorhanden, meist nur noch durch individuelles Freizeitinvestment der Engagierten,
und es beginnt ganz dramatisch der Rucksturz in Vor-IBA-Zeiten. Das ist schlecht.

Mein letzter Punkt der Voraussetzung. Die Ausgangslage flr dieses Projekt ,Schulen
in schwieriger Lage“. Wir haben alle Wilhelmsburger Schulen da drin, kann man sich
denken. Wir haben diese Kumulation von Problemlagen, zunehmende Heterogenitat,
keine verbesserten Lernausgangslagen, und das alles trotz der Bildungsoffensive der
Elbinseln. Die Schulerleistungen sind unterdurchschnittlich, die Schulen kampfen alle
gegen Lernrickstande und beklagen geringe Vorlauferqualifikationen. Hohe
Lehrerbelastung, deshalb auch Zweifel an den richtigen Parametern des
Lehrerarbeitszeitmodells, und wir haben auch Zweifel an einer ausreichenden
Ressourcensteuerung. Wir haben viele Wunsche, wir wollen ... Danke schon. Wir
mochten die fruhkindliche ..., also den Bereich vor der Schule, vernetzt sehen, wir
wollen sprachlich Verbesserungen haben, wir wollen gerne auch die
Auswahlverfahren der Eltern etwas regulieren. In der Drucksache ist ja Uber das
Projekt ,D 23 plus® berichtet worden. Es ist allerdings auf vier Jahre begrenzt und
davon sind schon wieder zwei Jahre um. Zwei sind Geschichte, und was in den zwei
Jahren passiert ist, ist Uberhaupt noch nicht evaluiert. Ich vermute zwar, dass da viel
Positives passiert, aber wissen tut es im Moment noch keiner.

Das waren alle Voraussetzungen, die ich erklaren wollte, um meine vier Forderungen
zu stellen. Die Forderung Nummer 1 ist, dass wir wieder — ich sage ganz bewusst
wieder — die regionalen Bildungseinrichtungen koordinieren, und zwar durch
organisatorisch etablierte und langfristig finanzierte Kimmerer, die moderieren,
abstimmen und zusammenbringen. Das aktuelle Fehlen nenne ich einmal nach
,Hamburger Abendblatt“ ,bildungspolitische IBA-Obsolenz®. Das nennt man
vorzeitigen Verschleils. Was im Moment stattfindet, ist ein klassisches
Fehlinvestment. Das, was Herr Hellweg mit seiner IBA geleistet hat, wird einfach
nicht mehr genutzt und kaputtgemacht.

Meine zweite Forderung: Die Koordination der Behorden. Wir haben erlebt, wie
schon es ist, wenn man, bezogen auf unsere Region Elbinseln, Wilhelmsburg oder
Elbinseln, wenn die Behorden miteinander reden. Wir haben in einem
Forderungskatalog von Herrn Grote die Antwort bekommen, wieso, die reden doch
miteinander. Ja, das glaube ich auch, aber einzelfallbezogen oder weil man sich
kennt oder weil man gerade einen aktuellen Anlass hat. Es ist aber nicht
organisatorisch eingebettet und keinerlei RegelmaRigkeit vorhanden. Die klage ich
ein.

Meine dritte Forderung ist das Problem, was ich immer wieder von den
Bildungseinrichtungen hore, dass viele keine verlassliche Grundsicherung haben,
das heil3t, sie wissen nie, ob sie nachstes Jahr noch existieren. Das ist furchterlich
fur eine Arbeit, man kann nicht zuklnftig planen. Also, ich fordere fir Kitas oder
ahnliche Sachen eine langfristige Perspektive. Und zum Projekt ,D 23 plus®, also
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Schulen in schwieriger Lage, muss man ja feststellen, dass nicht nur Wilhelmsburger
Schulen, sondern auch andere Problemlagen mit eingebunden sind. Hier wirde ich
mir einen Regionalbezug wiinschen, dass man sich auf unsere Elbinseln
konzentriert, weil, wir werden jetzt immer wieder in andere Topfe mit
reingeschmissen und auf falschen Erkenntnissen werden Malinahmen getroffen.

Und dann eine letzte Aussage, die jetzt in dem ganzen Zusammenhang vielleicht
noch nicht so richtig erkennbar ist, wo sie herkommt. Ich versuche es einmal an
einem Beispiel. Es wird wahrscheinlich wenig Sinn machen, in den Walddoérfern ab
jetzt nur noch Sozialwohnungen zu bauen — oder Blankenese. Es macht aber
genauso wenig Sinn, in Wilhelmsburg in Zukunft nur noch Eigentumswohnungen zu
bauen. Scheint eine gleiche Logik zu sein. Wir haben auf ganz Wilhelmsburg eine
sinnvolle Regelung, die ich auch nachvollziehen kann, und zwar dieses
Drittelkonzept, Drittel Sozialbau, Drittel Miete und Eigentum. Ich fordere Sie dringend
auf, bei Wilhelmsburg das zu andern, zum Beispiel zu sagen, 50 Prozent
sozialvertraglich, 25 Prozent Miete, 25 Prozent Eigentum. Danke.

Vorsitzender: Danke, Herr Schiller. Als Nachste hat das Wort ... jetzt muss ich erst
einmal gucken. Also, man verlangt hier vom Vorsitzenden relativ viel, der muss auch
Schriftsachverstandiger sein. Aber ich lese einmal den Nachnamen, Frau Stolze. Ist
Frau Stolze da?

Frau Stolze: So, erstens wollte ich mich bedanken — egal, ob das jetzt Stadtbahn,
StralRenbahn, U-Bahn oder was auch immer heil3t, ich finde, es ist das richtige Wort
gewesen und auch an der richtigen Stelle. Das war bei mir auch auf meinem Zettel,
der handschriftlich ist und insofern nicht so viele Punkte hat. Ich habe mich auf das
IBA-Experiment, genauso wie Herr Professor Lapple — ich muss in der Zwischenzeit
schon sagen —, leichtsinnig eingelassen und bin damals gerne hergezogen in die
Wilhelmsburger Mitte. In der Zwischenzeit, mit dem, was alles passiert, bin ich mir
nicht mehr so sicher, ob das eine gute Idee war. Und bei uns in dem Stadstteilbeirat,
zu dem ich gewahlt worden bin, gibt es das gefligelte Wort, man muss Uberhaupt
gucken, dass da die Leute, die in die Mitte gezogen sind, dort Uberhaupt bleiben.
Insofern ist auch das, was angesprochen worden ist, ein Problem fiir uns. Die
Neuenfelder Stral3e ist sehr laut. Ich spreche jetzt also fur die Mitte und mein
Quartier. Und wenn das vorher klar war, dass es nicht geht, die 7,5-Tonner dort
rauszuhalten, frage ich mich, warum war es moglich, dann Gberhaupt eine
Wilhelmsburger Mitte mit Wohnungsbau an der Stelle zu bauen. War das vielleicht
die falsche Stelle oder waren es falsche Voraussetzungen? Das noch Schlimmere ist
dann, wenn die DratelnstralRe dichter an das Quartier heranruckt, vollig egal, wie es
ausgebaut wird, mit einer Entlastung, statt der Reichsstrale dann an die neue Mitte
herankommt, frage ich mich auch, wie dann der neue Wohnungsbau mit den schon
genannten 600 Wohnungen funktionieren soll und das ganze Konzept funktionieren
soll, das ich eigentlich sehr gut fand, aber ich sehe das auf der Kippe. Und ich ware
sehr traurig, wenn das, was damals so sehr engagiert geplant worden ist, einfach
aufgrund der Tatsachen, die dann geschaffen werden, gar nicht mehr geht.

Die IBA hat sehr viele gute Sachen gemacht, sonst ware ich gar nicht dort, zum
Beispiel eben auch die Energiehauser. In einem dieser Wohnungen wohne ich auch.
Der Problemfall ist ... Nein, andersherum, ich wollte die IBA in Schutz nehmen,
insofern, dass sie namlich autoarm gebaut hat und auch geplant hat. Bei uns stehen
zwei Autos vor der Tur, Elektroautos und auch ein weiteres Auto, das man mieten
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kann. Und insofern verzichten bei uns sehr viele auf das Auto. Der Schlissel mit 0,6
reicht uns vollkommen aus. Die S-Bahn steht vor der Tur, und auch da ist das
Problem, sie ist knallevoll jeden Morgen in beide Richtungen. Das macht keinen
Spal’ und insofern das Pladoyer, eine Entlastung zu bauen.

Das wéren so meine Punkte. Und im Ubrigen fande ich es witzig, wenn Holsten mir
hinterherfolgt, weil, 30 Jahre lang habe ich in der Nahe gewohnt und bin aus Altona
wegen der IBA nach Wilhelmsburg gezogen. Ich brauche keine Holsten-Brauerei in
der Umgebung. Danke schon.

Vorsitzende: Vielen Dank, Frau Stolze. Die nachste Wortmeldung ist Herr Harald
Kopke.

Herr Kopke: Ja, Herr Humburg hat ja schon alle begrufdt, schliel3e ich genauso an.
Also ...

(Zwischenruf)
— Ja, ich mache ein bisschen hoher.

Wir hatten vorhin Uber Problembetriebe gesprochen. Ich wollte daran nur erinnern,
das ist immer der Stellenwert, wie stark ist Wilhelmsburg und wie stark sind die
anderen Stadtteile. Als die HafenCity geplant wurde, wurde die Kaffeerdsterei
Neumann umgesiedelt. Da war ja das Lager und alles. Die haben einen Zuschuss
von der Stadt von, glaube ich, 50 Millionen bekommen. Ich glaube, ich war nicht
mehr sicher, ob Euro oder D-Mark. Ich meine aber, das waren D-Mark. Damit wollte
ich nur zeigen, das geht. Und wenn man so die ganze Zeit von Hafen spricht an
Wilhelmsburg, das ist nicht Hafen per se. Da sind nicht hafenbezogene Betriebe, die
ganze DPD hat nichts mit Hafen zu tun, das ist ein Verteilzentrum, sondern Hafen
halt an dieser oder die Stadt halt an diesen Flachen fest, weil sie da toll intransparent
planen kdnnen, ohne Burgerbeteiligung, ohne Beteiligung hier der ... Selbst Sie als
Abgeordneter haben da nichts zu suchen. Und wir kriegen noch nicht einmal mit, wie
dort Eingriffsregelungen oder irgendetwas erfolgt. Also, der Raum ist deswegen tabu,
weil die Stadt da ganz billig Dinge machen kann, wo keiner hier mitsprechen kann.
Und da, muss ich sagen, das ist nicht so in Ordnung, denn man sieht auf Ihrer Seite
—ich ... jetzt einmal hier —, da gibt es die Musicals, da wird alles getan fur die Leute.
Und da fragt man sich dann, ganz richtig ist das nicht.

Das Zweite: Korallusring wurde vorhin schon angesprochen. Der Gesetzgeber hat ja
fur den innerstadtischen Bereich zur Entwicklung des innerstadtischen Bereichs eine
Moglichkeit gegeben, das alles schneller zu machen. Das war dieser Paragraf 13 a
BauGB. Das war gedacht als Gesetz zur Erleichterung von Planfragen und auch, wie
gesagt, um das schneller zu machen. Es war eine Innenentwicklung der Stadt.
Gucken Sie sich einmal beim Korallusring um, das war nichts Innerstadtisches, das
war eine grolRe grune Flache mit vielen Baumen, das war ein Park. Dieser Paragraf
13 a wurde fur den B-Plan angewandt. Und warum macht man das? Man macht das,
um Burgerbeteiligung zu beschranken und auf eine unabhangige Umweltprifung zu
verzichten. Es sollte einmal ein beschleunigtes Verfahren sein, eingeleitet ist das
Ding 2010. Da hatte ... jeder normale B-Plan hatte das geschafft, da
durchzukommen. Also, ich kann nur dem Stadtplanungsausschuss empfehlen, wenn
Sie in Wilhelmsburg weiterbauen, bitte wenden Sie diesen Paragrafen 13 a nicht an.



- 50 - Stadtentwicklungsausschuss Nr. 20/38

Sagen Sie, die Stadt soll darauf verzichten, es gibt andere Gemeinden in
Deutschland, die auf diesen Paragrafen verzichten, weil sie ihren Naturschutz nicht
schwachen wollen und ihren Umweltschutz.

Angedachte Bebauung Hauland. Fir die Eingriffsbewertung gab es einmal wahrend
der IBA eine Betrachtung, mit dem Ergebnis, dass vermutlich an die 19 Hektar
Ausgleichsflachen Bedarf gesucht werden muss. Auf der einen Seite kommt die
Stadt hin, verabschiedet ein agrarpolitisches Konzept, welches verhindern soll, dass
stadtische Flachen, die von Landwirten genutzt werden, weiter als Ausgleich
herangezogen werden. Auf der anderen Seite wollen Sie aber auf der Insel 5.000
Wohnungen bauen. Kénnen Sie mir da einmal beantworten, wie das
zusammengehen soll? Sie stellen diese anderen Flachen nicht mehr zur Verfugung,
wollen aber weiter die Eingriffe vorantreiben. Zudem, wie man Ausgleich anwenden
kann, erwarte ich mehr Kreativitat von der Stadt. Was ist mit Grinbricken? Das
Hauptverkehrsnetz wurde erstellt, als Begriffe, wie den Biotopverbund noch nicht
gab. Was ist mit den gesetzlich geschutzten Biotopen? Es gibt kein Konzept, diese
aufzuwerten. Direkt neben dem Blrgerhaus liegt eines. Es halt im Sommer immer
langer trocken, hier kdnnte man zum Beispiel etwas tun. Wenn ich dann noch die
Ersatzzahlung der Hamburg Port Authority flr Eingriffe im Hafen fur die Jahre 2010
und 2011 sehe — die werden direkt an die BSU gezahlt, Ubrigens, kommen also nicht
nach Wilhelmsburg —, wird mir ganz anders. Da sind so an die 800.000 Euro an
andere Bezirke geflossen in Hamburg und nur 1 Millionen Euro nach Schleswig-
Holstein flr Projekte. Wie soll das erst weitergehen, wenn hier auch noch Olympia
herkommt? Diese Insel hat nichts zu verschenken, kann ich nur appellieren, vor allen
Dingen nicht ihr Griin. Wir missen damit leben, dass 400 Tonnen Feinstaub aus
Moorburg kommen. Und die Menschen, die hier leben und neu hinzukommen,
bendtigen eine grine und saubere Lunge. Das war das Schlechtere. Das Positive,
wir haben das Landschaftsschutzgebiet bekommen, nach jahrzehntelangen
Anstrengungen, Frau Blankau, super, ein Teil ist geschitzt, ich kann nur hoffen, dass
das so bleibt. Danke!

Vorsitzender: So, vielen Dank. Als Nachstes hat Mariano Albrecht das Wort.

Herr Albrecht: Vielen Dank. Bin ich zu verstehen? Ja, ich wirde gerne etwas Uber die
im Rahmenkonzept angedachte Uberplanung der Kleingarten sagen. Herr
Oberbaudirektor, Sie haben einmal den Ausspruch gemacht, die griine Insel
Wilhelmsburg ist wunderschon. Ja, dann lassen Sie sie doch grun. Die IBA fragte
2013 noch, wie wollen wir morgen wohnen und arbeiten. Mit dem Rahmenkonzept
wollen Sie die Antwort geben, wo: auf Grunflachen, auf Kleingartenanlagen. Die
grune Achse vom Blrgerhaus bis zum Ernst-August-Kanal ist jahrelang fur
Spaziergange genutzt worden, ist als Strecke fur Jogger genutzt worden und wird
von vielen Kleingartnern genutzt. Bundesweit sind die Landesverbande der
Kleingartner darum bemuht, das Kleingartenwesen wieder ins Bewusstsein der
Bevolkerung zu holen, weil es einen padagogischen Wert hat, weil es gesund ist und
weil Kleingarten einfach in die Stadte gehdren und nicht an die Stadtrander.

Wir haben in unserer Kleingartenanlage ein Inklusionsprojekt mit einem Trager fur
Menschen mit Behinderung, die kriegen Sie nicht an die Kornweide, das ist ja in dem
Konzept so vorgesehen, dass sie 50 Kleingarten verlegen wollen an die Kornweide.
Und ein Kleingarten funktioniert eigentlich erst, wenn er wohnortnah liegt. Wenn Sie
dafur eine Weltreise machen muissen, dann wollen Sie den nicht mehr haben. Das ist
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im Prinzip das, was ich Ihnen gerne antragen mochte, das noch einmal zu
uberdenken, was da passiert.

Im Ubrigen wurde hier auch schon (iber Integration gesprochen. Da miissen wir gar
nicht von Flichtlingen reden, da reden wir von den auslandischen Mitburgern, die wir
schon haben. Da ist das Kleingartenwesen ein absolut wohnortnahes
Integrationsprojekt. Die integrieren Sie nicht, wenn Sie Villen am Wasser bauen und
wie Sie im Rahmenkonzept ja glauben machen wollen, dass ganz besonders hohe
Nachfrage bei Blrgern mit Migrationshintergrund fur Eigentumswohnungen bestehe.
Das mag wohl sein, wer mdchte nicht eine Eigentumswohnung. Aber das so zu
verkaufen, das finde ich schon ziemlich sportlich.

Ebenso hat die IBA damit geworben, junge Leute nach Wilhelmsburg zu ziehen,
Familien mit Kindern. Der Wohnungsbau, der da mit Assmanns Garten geplant wird,
ich sage einmal mutmallich, ist mutmaRlich hochpreisiger Wohnungsbau. Der
Bauverein Reiherstieg hat bei mir vor der Haustir gerade am Assmannkanal
Wohnungen gebaut mit einer MindestgroRe von 60 Quadratmetern und einer
Kaltmiete von 9,50 Euro. Ich hatte das Gluck, einmal mit der Vermieterin vom
Bauverein reden zu konnen, die sich dann wunderte und sagte, sie hatten gern mehr
junge Familien mit Kindern gehabt. Die Rechnung muss mir einer aufmachen, wie
das funktionieren soll, einkommensmafig. Wenn sie dort weiterbauen, ich glaube
nicht, dass sie da Sozialwohnungen bauen, ich glaube nicht, dass wir da billig
wegkommen, und ich glaube nicht, dass sie da junge Familien mit Kindern
hinkriegen. Und die Leute, die Sie ja angezogen haben nach Wilhelmsburg, die Sie
motivieren wollten, dort zu wohnen, weil es so wunderschoén und grun ist, das sind
die, die die Antrage stellen, um in einen Kleingartenverein reinzukommen, seit einem
Jahr in Wilhelmsburg wohnend, zwei Kinder, eine Familiengemeinschaft, zwei junge
Familien, und die wollen nicht an die Kornweide. Und wenn Sie, wie gesagt, die
Plane, die in diesem Rahmenkonzept stehen, so umsetzen, dann werden Sie
irgendwann einen leeren Stadtteil haben, in dem keine jungen Familien mit Kindern
mehr wohnen. Danke.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Albrecht. Als Nachste habe ich drauf Frau Dr.
Elisabeth Drehkotter.

Frau Dr. Drehkotter: Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, wir haben hier
schon Uber das Problem Verkehr gesprochen, aber wir sollten auch den
uberregionalen Verkehr nicht aus den Augen verlieren, gerade auch in Verbindung
mit Schleswig-Holstein und Niedersachsen. Viel Schwerverkehr, der hier durch
unsere Stadt und eben gerade auch durch Harburg und Wilhelmsburg fahrt, gehort
hier gar nicht her. Wir sollten also zusehen, dass wir den vorwiegenden
Schwerlastverkehr, der Uber die Fehmarnbelt-Briicke geht oder sonst wohin, aber
gar nicht in Hamburg seine Ladung abladen will, dass wir den aulRerhalb der Stadt
umleiten und die geplanten Westquerungen friiher die Bricke Uber die (...) oder
neuerdings das Tunnelprojekt, dass das bitte schon forciert wird. Damit kurz und
knackig.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Frau Dr. Drehkotter. Wir kommen jetzt zum Kapitel 5
und ich habe als Wortmeldung vorliegen eine von Rainer, glaube ich, Roszak, ist das
richtig?
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Herr Roszak: Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, ja, wenn ich dieses Bild
so sehe, dann frage ich mich, warum will ich das eigentlich geandert haben. Es ist
eigentlich so, wie es daliegt, diese Flache, sehr schon. Wir haben dort, das kann
man jetzt auf dem Bild nicht sehen, wir haben im unteren Bereich Rinder, wir haben
im oberen Bereich Pferde, es ist eigentlich eine sehr schéne Gegend. Ware meine
Frau jetzt hier, wurde sie mir ins Wort fallen, sie wurde sagen, da gab es einmal ein
sehr schones IBA-Projekt fir Wohnbebauung, sicherlich auch sehr interessant. Wir
haben jetzt aber eigentlich einen Ruckschritt derart, dass wir jetzt hier auch Gewerbe
betrachten wollen. Ich frage mich, was soll ein Gewerbe im Bereich der Georg-
Wilhelm-Stralde, was soll dort ein Gewerberiegel eigentlich schatzen? Wir haben den
Verkehr hier rausgenommen aus dem Bereich und in die Schmidts Breite,
Pollhornbogen verlegt. Ich selbst wohne dort in einer Eigentumswohnung im
sechsten Stock mit einem sehr schénen Blick, ich brauche dort keine ... habe dort
vor funf Jahren zuletzt die Fenster dort geputzt, weil es einfach auch nicht — ah ja,
danke! — weil es dort eigentlich zwar ein sehr schones Nebeneinander gibt, aber
eigentlich keine allzu gro3en Stérungen.

Wenn ich jetzt weiter nach oben schaue, haben wir dort das Projekt der Georg-
Wilhelm-Hofe. Dort haben wir zurzeit noch das Problem, dass wir einen Teil dieses
nicht umsetzen kdonnen, weil wir dort Storfallbetriebe haben. Ich glaube, dass dieses
Problem l6sbar ist. Ich kriege jetzt ein bisschen Zweifel an der Lésbarkeit dieses
Problems, wenn ich hore, dass im unteren Bereich Gewerberiegel geplant sind. Ich,
wie gesagt, wurde es am liebsten so belassen, meine Frau wurde dort gerne
wohnen.

Und vielleicht noch ein weiterer Aspekt, ich bin heute hierhergekommen mit dem
offentlichen Personennahverkehr. Es ist schon haufig gesagt worden, aber ich hatte
eigentlich einen Bus haben mussen um 16.01 Uhr. Der ist nicht gekommen. Der um
16.11 Uhr ist ebenfalls nicht gekommen. Der um 16.21 Uhr ist dann doppelt
gekommen. Es ist tatsachlich so, dass wir hier erhebliche Defizite noch im
offentlichen Personennahverkehr haben, im Busbereich. Aber auch, was uns auf
jeden Fall noch fehlt, ist eine wichtige, zweite, leistungsfahige, wie auch immer
schienengebundene Verbindung auch fir die Falle, die immer haufiger vorkommen,
dass die S-Bahn eben ausfallt oder es dort eben Defizite gibt.

Ja, ich erinnere mich an ein schones Rendering, auch von der IBA, mit einer U-4-
Station zwischen den Georg-Wilhelm-Hoéfen und dem Hauland. Es ware sicherlich
wichtig, hier daflir zu sorgen, dass es eben weiterhin moglich ist, eine Trasse zu
etablieren, die eine zweite wichtige Schienenverbindung darstellt. Ja, das ware es
eigentlich ganz kurz.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank. Als nachste Wortmeldung habe ich drauf, ich weif}
jetzt nicht genau, ob das ein Doppelname ist, Herrn Loredo.

Herr Reyes Loredo: Loredo also solches ist kein Doppelname, aber der komplette
Name lautet Marco Antonio Reyes Loredo und das sind dann sogar mehrere
Doppelnamen. Guten Abend.

Vorsitzender: Konnen Sie mich noch einmal aufklaren, sind das ... die drei sind
Vornamen?
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Herr Reyes Loredo: Die ersten zwei Vornamen, die zweiten Nachnamen.
Vorsitzender: Ja, okay, also ist Herr Loredo ...

Herr Reyes Loredo: An dieser Stelle erwahne ich dann immer ganz gerne, da merkt
man, Migrationshintergrund, ich komme aus dem Osten.

Vorsitzender: Also ist Herr Loredo richtig?

Herr Reyes Loredo: Reyes Loredo ist richtig.

Vorsitzender: Reyes. Also sind es nur zwei Vornamen.

Herr Reyes Loredo: Sind zwei Vornamen und zwei Nachnamen.

Vorsitzender: Ja, eben habe ich gesagt, sind das drei, da haben Sie gesagt ja.

Herr Reyes Loredo: Entschuldigen Sie, dann habe ich es falsch verstanden, dann ich
sitze ja schon ein bisschen langer. Und eigentlich wollte ich mich auch erst einmal
bedanken hier, und zwar im Namen all Inrer Angehorigen, dass Sie diese Sitzung
nicht in Wilhelmsburg abhalten, denn wenn wir das in Wilhelmsburg machen wirden,
dann waren wir um 24 Uhr noch langst nicht durch. Was ich aber dann nicht mehr so
gut finde, ist, dass ich hier drauf3en weder etwas zu trinken bekommen kann noch
etwas zu essen. Und das als passionierter Koch, das ist fir mich schon die
Hochststrafe. Aber wir wollen ja durchkommen, uns alle gleich dann in einem
Etablissement wiedertreffen, und ich bin natirlich auch noch Kreativer und deswegen
habe ich nicht verstanden, dass ich eigentlich bei Punkt 4, Thema Bildung und Kultur
hatte sprechen sollen und wollen und habe mich jetzt bei 5 angemeldet.

Also 4, Bildung und Kultur, ich weifl} nicht, wer von Ihnen das auch gelesen hat, was
da drinsteht, also die knappe Seite zum Thema Kultur. Ich glaube, in meinem
Studium der Kulturanthropologie hatte ich das im ersten Semester dann doch gleich
zuruckbekommen, man hatte gesagt, das ist etwas deskriptiv, kannst du das noch
einmal Uberarbeiten, denn das ist eigentlich nur eine Aufzahlung dessen, was
tatsachlich sich entwickelt hat in den letzten Jahren.

Und das ist ganz phanomenal, also wenn man das ,Dockville Festival“ oder auch die
,48 Stunden Wilhelmsburg“ nimmt, eigentlich eine groRartige Sache. Nur,
dummerweise sind genau diese beiden Punkte auch gleich wieder von vielem
gefahrdet, was auch an anderer Stelle im Rahmenkonzept steht. Das ,Dockville,
wissen Sie alle, findet auf einer Flache am Reiherstiegknie statt, die eigentlich Hafen
ist, die gibt immer nur eine befristete Verlangerung. Auch da, wurde heute schon
haufiger gesagt, ein langerfristiges Planen erleichtert das Arbeiten ungemein. ,48
Stunden® wird im nachsten Jahr wahrscheinlich ein bisschen anders aussehen als in
diesem Jahr, weil auch einige, und das geht dann eher in Richtung Bezirk, einige der
Menschen, die da mitgemacht haben, Laden, Privatpersonen, im Nachgang dann
von der Bauprufabteilung des Bezirks Hamburg Mitte Post bekamen, die sehr
unfreundlich und unerfreulich war.

Aber eigentlich bin ich da, weil ich auch noch mich dafir bedanken kann, Herr Walter
hat es eingangs ja gesagt, gelungenste Blrgerbeteiligung, die da stattgefunden hat
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im letzten Jahr, und die dazu geflhrt hat, dass ich jetzt unter Bildung und Kultur nicht
lesen muss, dass die treibende Kraft in der Entwicklung der Wilhelmsburger Kunst-
und Kulturszene die Ansiedlung des Opernfundus ist. Dafur werden Sie noch Dank
bekommen, wenn die Rotenburgsorter hier irgendwann einmal im
Stadtplanungsausschuss aufschlagen werden.

Ja, aber wie geht es denn nun weiter? Und jetzt bin ich dann doch mit dem ... Punkt
4.6 ist, glaube ich, Bildung und Kultur, auch beim Punkt 5.3, Veringkanal. Da habe
ich ja auch gelesen, schon in den Folien, die Herr Walter prasentiert hat vorhin, dass
wir da etwas haben werden, was Kulturkanal heif3t, habe ich letztes Jahr auch aktiv
und direkt dann von den Leuten erfahren. Und da hatte ich natirlich auch ganz grolRe
Fragen noch gehabt hier an Vertreter der Kulturbehérde, immer dann, wenn Kultur
draufsteht, muss ja auch irgendwie vielleicht Kultur drin sein. Leider hat kein
Vertreter oder hat es der Ausschuss nicht geschafft, einen Vertreter der
Kulturbehoérde hier einzuladen. Geht ja, weil, haben wir extra namlich Ihre letzte
...Entschuldigung?

Vorsitzender: Entschuldigen Sie, dass ich Sie unterbreche. Ich habe, glaube ich,
vorhin deutlich gemacht, Sie sind hier nicht da, um Fragen zu stellen, sondern Sie
sind hier da, wir héren Sie an und hier, die wichtigen Dinge, die Sie zu dieser
Drucksache zu sagen haben, die nehmen wir hier mit auf.

(Zwischenruf: Aber das war gar keine Frage.)

Herr Reyes Loredo: Und das war auch noch keine Frage und ich wirde einfach nur
den Wunsch auflern, dass gerade auch im Bereich Bildung und Kultur in Verbindung
mit dem Punkt 5.3, den Herr Walter schon als Kulturkanal vorgestellt hat, auch da die
Drucksache Uberarbeitet wird. Und das muss ja, ist ja Ihnen allen klar geworden, das
ist ja ein groRartigster Beweis, wie Burgerbeteiligung auch hier laufen kann, dass all
die Menschen, die hierhergekommen sind, die den weiten Weg in die Patriotische
Gesellschaft gefunden haben, dass die aktiv und Gewehr bei Ful stehen, wenn es
hier den Willen gibt, den Wunsch gibt, dieses Rahmenkonzept zu Uberarbeiten. Und
ich kann das bedachtige Zuhéren von Herrn Kienscherf nur so deuten, als dass er
ganz doll mitschreibt und sagt, das kriegen wir ganz bestimmt noch hin. Und das
ware mein Wunsch. Guten Abend.

(Zwischenruf)
Vorsitzender: Die nachste Wortmeldung habe ich von Matthias Lintl.

Herr Lintl (vgl. Anlage 9): Herr Vorsitzender, meine Damen und Herren, schonen
Dank. Ich kann mich auch kurzhalten. Ich kann mich Gott sei Dank kurzhalten, weil,
ich hatte lhnen ja, dem Ausschuss und auch einzelnen anderen Mitgliedern etwas
zugemailt. Und ich wollte einmal ganz kurz zum Punkt 5.3 was sagen. Ich kann mich
an eine Veranstaltung mit Herrn Sachs erinnern in der BSU, ungefahr, es war im Mai.
Es gab da eine Vorstellung von Studien zum Thema Wohnungswirtschaft. Und er
gab den Planern mit auf den Weg, denkt bitte einmal auch an die soziale und
kulturelle Infrastruktur. Gut, jetzt haben wir demnachst halt irgendwo noch ein paar
Tausend mehr Bewohnerinnen und Bewohner auf den Elbinseln. Und ich wohne
selber halt seit 13 Jahren dort und zusammen halt mit zahlreichen Aktiven haben wir
2010 ja die Soulkitchenhalle aufgemacht, dem einen oder anderen bekannt aus dem
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Film. Und wir haben es relativ schnell geschafft, den Ort zu etablieren, hatten 30.000
Besucher, 1.000 Mitwirkende, keine 6ffentliche Kulturférderung, haben versucht,
unsere Miete, 15.000 Euro, in der Zeit an die Stadt zu zahlen und die ganze
Bauplanung selber zu machen und kamen halt irgendwie so nach ... wir hatten dann
eine Betriebsgenehmigung und dann wieder widerrufen wegen Einsturzgefahr.

Und dann haben wir halt uns ab Sommer letzten Jahres zusammengesetzt mit
zahlreichen Leuten, auch in verschiedenen Gremien und Strukturen gearbeitet oder
beispielsweise mit Studierenden international von der HafenCity Universitat, was
kann man denn alles da einmal so denken auf dieser Flache. Und das will ich jetzt im
Detail nicht vorstellen, nur vielleicht einmal so ein paar Highlights, dass man sieht
irgendwie, wie konnte denn halt dieses Phanomen Kulturkanal auch einmal an einer
speziellen Stelle halt sinnvoll dargestellt werden und halt auch, ich habe das auch
einmal studiert, irgendwie so Kultur- und Umweltwissenschaften also, und auch unter
Nachhaltigkeitsgesichtspunkten. Weil, wir haben dann halt jetzt ein Konzept
entwickelt, wo jetzt die sozialen als auch die kulturellen, die 6konomischen und
insbesondere auch die 6kologischen Belange integriert sind. Also insbesondere 500
Quadratmeter Musikubungsraume, die man auch wieder relativ schnell wieder
abbauen und an einen anderen Ort hinstellen kann. Ein groRer Garten bis hin halt zu
auch so einer vertikalen Pflanzenklaranlage zur Vitalisierung des
Veringkanalwassers, weil, mittelfristig wollen wir da halt irgendwie auch (...) machen.
Also man braucht irgendwo auch irgendwie so schone, greifbare Visionen, bis hin zu
einer schwimmenden Buhne, die wird gerade halt irgendwie hergerichtet, so eine
schone Lounge am Kanal, die Soulkitchenhalle, klar. Aber nicht halt irgendwie im
alten Typus, sondern im neuen Typus, und vielleicht halt auch eine Lichtkunstgalerie
in 300 Quadratmetern, die auch im Prinzip so eine ,digital Concert hall” ist, also im
Prinzip kann es auch ein Kino sein.

Gut, woran hakt es jetzt? Der Bezirk hat ja dann zwar dann halt auch diese Idee mit
dem Kulturkanal aufgenommen und dann eine Potenzialanalyse gefertigt. Und
dieses Gebiet, also unser Anpachtungswunsch ist halt irgendwie so das blau
Umrandete, das sind irgendwie ungefahr 15.000 Quadratmeter, liegt halt irgendwo
zurzeit noch in einem Industriegebiet. Und in der Drucksache wird ja halt auch
geschrieben, dass es schon ware, dass halt irgendwo diese Nutzungskonflikte
entscharft werden kénnen. Also wir hatten beispielsweise mit Hellmann noch nie
Nutzungskonflikte, ganz im Gegenteil sehen wir jetzt halt einfach einmal die Chance,
auch Hellmann zu férdern beziehungsweise die Stadt sollte Hellmann férdern, indem
halt beispielsweise flachensparende Logistikkonzepte angedacht werden. Hellmann
modchte wahrscheinlich halt gerne ein Citylogistikcenter aufbauen und warum macht
man das nicht so wie in Rotenburgsort geplant auf zwei Ebenen?

(Zwischenruf: Genau.)

Also man kann ja auch Fabriken stapeln, ein gefligeltes Wort von unserem
Burgermeister. Und das muss da eigentlich auch moglich sein. Da wurden wir gerne
halt irgendwie mithelfen und férdern.

Okay, komme ich zum Schluss. Zurzeit wurde unser Anpachtungswunsch nicht ...
stattgegeben, vorgestern kam halt eine Mail, sie sind in Verhandlungen mit einem
anderen Interessenten, das wird wahrscheinlich Hellmann sein, und mein oder unser
Wunsch ware jetzt quasi, der Bezirk hat keine Handhabe , weil Dilek ist einfach ...
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entzieht sich halt jeglicher Aktion, Interaktion auch mit dem Bezirk. Dass auf dieser
Flache die Sanierungsproblematik und dergleichen, habe ich alles in dem Papier,
was ich rumgeschickt habe, ja dargestellt, dass diese Flache erst einmal nicht
verwertet wird als Containerlagerstellplatze oder sonst etwas, sondern irgendwo
vielleicht auch uns anhand gegeben wird flr zwolf Monate, damit halt wir halt das
Konzept dort weiterentwickeln kénnen, teilweise kdonnen wir halt auch erste
Bausteine umsetzen und das fanden wir eigentlich ganz hilfreich und sehen das
eigentlich als Beitrag auch, um in der Nach-IBA-Phase wichtige Themen, die halt die
IBA vielleicht hatte anders angehen konnen, irgendwie weiterzubearbeiten, also
insbesondere das Thema Metrozonen, also die sinnvolle Verschrankung von Stadt,
Hafen, Gewerbe, Wohnen und Kultur. Danke sehr.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Lintl. Als Nachstes habe ich Kerstin Schaefer
vorliegen.

Frau Schaefer: Ja, guten Abend, vielen Dank fir die Chance, hier zu Ihnen sprechen
zu durfen. Ich beflirchte, ich habe mich auch falsch einsortiert, obwohl ich sogar
nachgefragt habe, ich bin namlich auch noch zu Verkehr. Allerdings wollte ich da auf
... ja, also ich wollte mich auf jeden Fall anschlie3en den Leuten, die hier schon
bemerkt haben, dass die S 3 und die S 31 ein ganz grofl3er Schwachpunkt sind in
Wilhelmsburg, total Gberflllt, kommt man morgens nicht rein. Aber ich habe einen
positiven Ausweg gefunden, bin aufs Rad umgestiegen und habe da seit zwei Jahren
die Mdglichkeit, mit der Fahre 73 zu fahren, was ja eine unheimliche Steigerung
meiner Lebensqualitat ist. Und Sie missen da einmal morgens draufgucken, da sind
so viele gluckliche Leute auf dem Weg zur Arbeit und auch wieder zurlick, das ist
ganz, ganz grofRartig, ein ganz toller Fortschritt fur Wilhelmsburg. Allerdings winsche
ich mir hier, dass ... der Takt ist ja einmal pro Stunde nur, dass das erhoht wird. Ich
bin mit der Fahre hierhergekommen, ich wirde wahnsinnig gerne nach dieser
Veranstaltung auch mit der Fahre wieder zurtickfahren, denn sie ist wirklich eine
Alternative zur S-Bahn fur mich geworden.

Ich winsche mir auch, dass man die Fahre nicht isoliert denkt. Ich glaube, die muss
noch viel besser an den Busverkehr angeschlossen werden. Ich kann mir sehr gut
eine Stadtradstation an der Haltestelle am Anleger vorstellen, denn nicht nur die
Menschen, die im Reiherstiegviertel arbeiten und zur Arbeit fahren, haben die Fahre
entdeckt, sondern auch die Touristen, die sich Hamburg anschauen, die treffe ich da
auch schon. Und die Fahre hat, glaube ich, grol3es Potenzial auch am Wochenende,
viele Passagiere anzuziehen. Auch das musste man erweitern. Und als
Sahnehaubchen wurde ich mir dann einen elektronischen Fahrtanzeiger winschen
zur StralRe hin, das heifdt, wenn ich mit dem Rad da langkomme und die Fahre nicht
auf dem Zettel habe und den Fahrplan nicht im Kopf habe, dass ich sehe, in finf
Minuten kommt sie, und dann abbiege und, ja, damit ware mein Leben in
Wilhelmsburg dann auch sehr verbessert, weil, ich will da nicht nur leben und
arbeiten, ich mdéchte auch gerne runter und wieder rauf auf die Insel.

Vorsitzender: Danke, Frau Schaefer. Dann habe ich erneut drauf Mariano Albrecht.
Ist der noch da?

(Zwischenruf: Der ist unten irgendwo.)
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Gut, dann stellen wir das einmal zurtick. Dann nehme ich die nachste Wortmeldung,
Frau Hildegard Henatsch.

(Zwischenruf: Hildebrand.)
Was? Hildebrand? Ach, das ist ein Herr Hildebrand.

Herr Henatsch: Ich habe extra Herr dort geschrieben, ich heil3e Hildebrand
Henatsch, ja.

Vorsitzender: Aber Sie haben ja hier keinen Vornamen hingeschrieben.
Herr Henatsch: Tut mir leid, dass mein Name Hildebrand ist.
Vorsitzender: Ja, okay.

Herr Henatsch: Ich habe einen Punkt unter Qualifizierung und Beschaftigung auf der
Elbinsel. Es wurde schon angesprochen, dass Wilhelmsburg eher zu den Stadtteilen
in Hamburg gehort oder der Stadtteil in Hamburg ist mit der héchsten Prozentzahl
von Arbeitslosen, ungefahr 10 Prozent, das ist das Doppelte von dem, was der
Durchschnitt in Hamburg ist, und dass wir eine grof3e Anzahl von
Sozialhilfeempfangern haben. Insofern meine Frage oder meine Bitte, was tut der
Stadltteil, damit sich das je andert. Durch die IBA, so gut sie in vielen Bereichen
gewesen ist, hat sich an dem Punkt hier auf der Elbinsel nichts geandert. Im
Gegenteil, man kann sagen, schon vor der IBA setzte das ein, dass die, ich sage
einmal, die Mal3hahmen, die damals fur Langzeitarbeitslose ergriffen wurden,
namlich dieses sogenannte ... Ein-Euro-Jobs, dass die diese Stellen, dass die also
zunehmend reduziert wurden.

Ich bin Mitglied im Vorstand der Arbeitsloseninitiative und wir hatten damals an die
sechs Projekte auf den Weg gebracht und hatten bis zu 200 Langzeitarbeitslose
beschaftigt. Dann wurden uns diese Stellen alle gestrichen, weil wir nicht gentigend
von den Beschaftigten in den ersten Arbeitsmarkt vermitteln konnten, die sich auch
nicht vermitteln lie3en. Kurz und gut, jetzt gibt es diese Beschaftigungsmaoglichkeiten
nicht mehr.

Jetzt steht hier in dem Konzept, dass also fur eine schnelle Vermittlung arbeitsnaher
Arbeitsloser gesorgt werden soll, dass eine gezielte Qualifizierung erfolgen soll. Und
nachher, drittens geht es um Schaffung von Beschaftigungsmaoglichkeiten flr
besonders arbeitsmarktferne Arbeitslose in einem sozialen Arbeitsmarkt. Genau
diesen sozialen Arbeitsmarkt, den hatten wir vorher, den gibt es, soweit ich das
sehen kann, im Augenblick nicht mehr. Meine Frage, was eigentlich unter diesem
sozialen Arbeitsmarkt zu verstehen ist, wie er im Einzelnen aussehen kénnte und
dass meines Erachtens so ein sozialer Arbeitsmarkt eine ganz dringende Aufgabe
gerade fur unseren Stadtteil hier in Wilhelmsburg ware. Vielen Dank.

Vorsitzender: Wir haben das so verstanden, dass Sie gesagt haben, dass fur den
sozialen Arbeitsmarkt dort mehr getan werden musse, weil, Fragen beantworten wir
nicht.

So, dann als Nachstes habe ich hier Anke Kiewitz.
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Frau Kiewitz: Schonen guten Abend, ich bin Anwohnerin seit 40 Jahren auf
Wilhelmsburg und ich habe jetzt zum Korallusviertel, neuen Korallusviertel, also da
sind Sie sehr schnell driber hinweggegangen, Herr Walter, also was ich mir dabei
denken soll. Ist noch nicht ausgereift, aber ich denke einmal, das, was die IBA 2009
dazu aufgenommen hat an Exzellenzkriterien, das mochte ich doch bitte fur
Wilhelmsburg und fir dieses Viertel auch hier einwerben, wenn ich es darf. Weil, die
Menschen, die ich gesprochen habe und die mich auch angesprochen haben, die
sehen allmahlich dieses Viertel, wo sie drin wohnen, als einen Schandfleck an. Und
das stimmt mich also wirklich traurig, weil, das sind sehr, sehr liebe Menschen, die
sich auch voll integrieren, obwohl es ein sehr gemischtes Wohngebiet auch ist. Und
ich sage einmal, sie mischen sich aber trotzdem positiv bei uns in Wilhelmsburg ein,
was auch sehr, ja, wie soll ich es sagen, flr mich auch sehr bereichernd ist, weil ich
gleich daneben wohne im Wilhelm-Straul3-Weg, wo wir naturlich jetzt im Wilhelm-
Straul3-Weg und ich personlich ja auch seit Uber gut zehn Jahren an Larm sowieso
schon sehr gebeutelt bin. Weil, Tor-zur-Welt-Schule nach hinten raus, dann die
beiden Hochhauser von der SAGA GWG, das ist dann 13 und, ich glaube, 21, die
auch saniert wurden. Dann kam Berta-Krlger-Platz dazu, dann kommt jetzt das
Einkaufszentrum.

Der Larm ist bei uns direkt im Wilhelm-Strau3-Weg also enorm, seit Gber Jahren.
Aber wir machen es gerne, weil, wir sehen ja den Fortschritt und wir lehnen diesen
Fortschritt auch nicht ab, obwohl ich ja auch eben erfahren habe, hier im Raum, dass
gerade, was jetzt das LunaCenter betrifft, da hat ja auch die 6ffentliche Hand, glaube
ich, Geld zugegeben. Und vielleicht ware es dann auch mdglich, im Moment ist ja
noch ein sehr hoher Leerstand da, dass man das vielleicht auch mischen kénnte,
dass zum Beispiel, ich sag es jetzt ‘mal, auch wenn es banal klingt, aber wenn ein
Mann jetzt zum Beispiel einmal eine schwarze Krawatte braucht fur eine Beerdigung,
da hatte ich an und flr sich gedacht, da sind wir in Wilhelmsburg so weit, dass wir da
nicht mehr nach Harburg oder nach Hamburg mussen, dass wir auch da mit versorgt
werden. Aber das tut mir leid, da ist auf der Hinsicht Gberhaupt nichts passiert,
obwohl man uns ja ... ich weil} nicht, ob es stimmt, aber es wurde ja im Stadstteil
gesagt, dass eventuell C&A auch reinkommt. Aber was jetzt zum Beispiel die neue
Wilhelmsburger Mitte betrifft, um das jetzt auch einmal mit einzubeziehen, ob die nun
mit kik zufrieden sind, wenn sie da diese Kleidung haben, das weil} ich nicht. Das
mussten Sie an und flr sich wissen, weil, Sie holen selbstverstandlich ganz tolle
Menschen zu uns auf die Insel und wir werden immer mehr und freuen uns auch
daruber. Nur, ich habe die Verkehre eben gehort, und dann noch mehr Menschen,
dann entscheiden Sie sich doch.

Wir haben uns auf der Insel — ich sag ja, 40 Jahre bin ich dort —, einmal ja schon
nicht entscheiden konnen von der Politik in Hamburg und das war nach der Flut.
Ware da namlich vielleicht eine Entscheidung getroffen worden, aber das wurde
herausgezogert und dann auf einmal musste ja Wohnungsbau her. Das verstehe ich
ja auch, jeder soll auch eine Wohnung haben, niemand soll hungern und frieren in
unserer Stadt. Da stehe ich auch voll dahinter. Aber dann auf einmal wurde
Wilhelmsburg entdeckt, nachdem ja Jahrzehnte auch Hamburg ganz einfach, ich sag
‘mal so, unsere tollen Grundstiicke am Wasser auch nie bekommen haben. Es sei
jedem gegonnt, was er sich leisten kann, das sagt gar keiner, aber trotzdem muss
eine soziale gute Mischung auch mit allem, was wir brauchen auf der Insel,
gewabhrleistet werden. Das sehe ich leider nicht so.
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Und zu meinem ... Ich hatte mich noch gemeldet, und zwar zum Korallusviertel, das
mdchte ich soweit zurtickziehen, weil Herr Mustafa es ja schon gemacht hat und die
Zeit ja auch schon fortgeschritten ist. Nur, wie gesagt, ich wirde mich freuen, wenn
da die Exzellenzkriterien der IBA von 2009 angewandt werden. Danke.

Vorsitzender: Vielen Dank, Frau Kiewitz. Als Nachste habe ich auf der Rednerliste
Frau Hanne Hollstegge.

Frau Hollstegge: Ja, guten Abend, meine Damen und Herren, danke, dass wir zu
spater Stunde hier noch zusammen sind. Ich habe nur kleine Anliegen, ganz
praktisch, und zwar geht es ums Sparen. Und ein Vorschlag ist, dass zum Beispiel
leerstehende Gewerberaume der SpriAG, die es auch auf Wilhelmsburg gibt,
gunstigerweise einmal zu vermakeln, nicht nur zu warten, bis irgendwer, der
hochpreisig bezahlen kann, kommt. Dann wurde ich das, was Vorrednerinnen und
Vorredner schon erwahnt haben, noch einmal unterstreichen wollen, und zwar, dass
Sie naturlich die alte Weisheit schon im Kopf haben, aber auch vielleicht umsetzen
im Sinne der Chancengleichheit, schliellich sind ja viele Sozialdemokraten, und zwar
hinsichtlich, dass die Euros, die Sie jetzt einsetzen fur Kinder, fir Jugendliche, fir
Leute, die aus osteuropaischen Landern zu lhnen kommen, zu uns kommen, nach
Wilhelmsburg kommen, auch nach St. Pauli, wo ich herkomme, dass die Menschen
unterstutzt werden, weil das, was Sie jetzt investieren, ist eine viel, viel geringere
Summe als das, was Sie spater investieren missen.

Der andere Punkt, den ich ansprechen mochte, ist das Thema Verkehr, und zwar ist
Tempo 30 schon erwahnt worden von Herrn Lapple und von anderen. Tempo 30
|&sst sich preisglinstigst einbauen. In der Harburger Chaussee war ich ganz beglickt
zu sehen, dass Tempo 30 angeboten wird beziehungsweise verpflichtend wird. Dann
sah ich das Kleingedruckte, nur flr die Nachtzeiten. Und ich finde das eine
Unverschamtheit, dass Menschen, die dort wohnen, diese Lkws so ertragen mussen.
Das finde ich unsozial. Und wenn Sie Tempo 30 dann schon einmal
verkehrslenkenderweise einfihren wirden in der Mengestralde, in der Neuenfelder
Stralde und in anderen Stral3en wie der Veringstralde, was hier eben schon
eingefordert wurde, dann wurden Sie merken, dass diverse Lkw-Fahrer keine Lust
darauf hatten, diese Wege zu fahren, und das ware gleichzeitig eine ganz gute
Madglichkeit, auch den Radverkehr auf der Stral’e weiter voranzubringen.

Danke schon.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank. Ist inzwischen Herr Albrecht wieder da?
(Herr Albrecht: Ja, ...)

Sie hatten sich noch einmal zu Wort gemeldet?
(Herr Albrecht: Ja.)

Herr Albrecht: Aber ganz kurz. Da geht es noch einmal um die Mittelachse,
Assmannkanal, Assmanns Garten heif3t das so schén im Konzept.

Mein Ansatz ist, ich habe das vorhin schon gesagt, sollte man das tun, das gebe ich
zu bedenken, zerstort man einfach ein soziales Feld, ein soziales Umfeld, in dem
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sich Bevolkerung aus dem Reiherstiegviertel glinstig mit Naherholungsraum
versorgen kann, und zwar durch die Nutzung der Kleingarten, a) durch die
Kleingartner selbst, b) durch Anwohner, die dort als Multiplikatoren auftreten, die am
Vereinsleben teilnehmen.

Bebauung. Was spricht dagegen? Eigentlich gar nichts. Nur dort nicht. Es ist am
Haulander Weg von der Holsten-Brauerei die Rede. Wir haben in ganz Wilhelmsburg
und nicht nur in Wilhelmsburg, sondern in ganz Hamburg und im ganzen
Bundesgebiet unwahrscheinlich viele Fluchtlinge. Wie behandeln wir die denn
perspektivisch? Wo sollen die denn einmal wohnen, wenn sie den Status des
Einwanderers erreichen? Dann brauchen wir Wohnungen und dann brauchen wir
Smart Price Houses, die auch smartpreisig vermietet werden sollten. Und den
Wohnungsbau, den ich sehe in dem Konzept, der hat mit Smartpreisen nichts zu tun.
Tut mir leid. Und das wurde ich wirklich noch einmal zu bedenken geben, wie
Wohnungsbau wo stattfinden kann, wenn auch auf Wilhelmsburg.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Herr Albrecht. Wir kommen dann zum Kapitel 6 und
da habe ich eine Wortmeldung von Helga Stover.

Frau Stover: Ja, ich sage auch guten Abend, meine Damen und Herren, Herr
Professor Walter und die Abgeordneten hier, Herr Vorsitzender. Wir haben das
Thema ,Sprung uber die Elbe® und ich muss Ihnen sagen, ich habe noch nie so viel
von Wilhelmsburg gelernt wie heute Abend. Also ich finde das sehr toll, wie diese
engagierten Damen und Herren hiersitzen, um ihren Stadtteil vorzutragen. Nun
gehort zum Sprung Uber die Elbe auch Harburg und wir haben in Harburg ein ganz
aktuelles grofRes Problem, das ich ganz kurz, ich habe gesagt, in eigentlich drei
Satzen, anbringen moéchte. Ich habe einen Appell an diesen Ausschuss, an diesen
Stadtplanungsausschuss, ich habe einen Appell an die Behdrde Stadtentwicklung,
einen Appell an die Sozialbehdrde und an die Innenbehérde. In Harburg gibt es den
Binnenhafen, der in einem aufstrebenden Wohngebiet und auch neuen Gebiet fur
diesen Stadtteil wichtig ist. Und alle wissen, dass morgen ein Hotelschiff kommt, in
dem 200 Fluchtlinge einziehen sollen. Und ich mache den Appell an dieses
Gremium, das auch bitte weitergetragen werden soll an den Senat: Losen Sie das
Problem der ... es gibt eine Investitionsbremse im Binnenhafen, also der Wirtschaft
der dort Wohnenden und der Flichtlinge. Lésen Sie das Problem eigentlich
Uberregional, Uber alle Behérden hinweg und nicht jede Behorde flr sich. Wir
stecken in dieser Gedankensweise einfach in einer Ecke und wissen nicht, was wir
machen sollen. Ich mdchte diesen Appell an dieses Gremium richten. Vielen Dank.

Vorsitzender: Ja, vielen Dank, Frau Stover. Das war die letzte mir vorliegende
Wortmeldung. Ich frage noch einmal in die Offentlichkeit hinein: Gibt es weitere
Wortmeldungen? Ich sehe, das ist nicht der Fall. Damit schlieRRe ich die 6ffentliche
Anhdrung und schlielde auch das Wortprotokoll.

Zu TOP 1d) Senatsbefragung durch die Ausschussmitglieder
(WORTPROTOKOLL)

Meine Damen und Herren, wir kommen dann zu den Tagesordnungspunkten c) und
d). C) haben wir ja so quasi schon mit abgehandelt mit den vielen Zwischenfragen
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von Frau Sudmann, sodass wir, glaube ich, wenn da kein Bedarf mehr besteht, c)
noch weiter abzuhandeln, dann hier direkt in die Senatsbefragung gehen konnen.
Kdénnen wir so verfahren? Ich frage einmal in den Ausschuss hinein.

(Zwischenruf: Ja.)

Gut. Dann werden wir dann zum Punkt d) kommen und dann bitte ich hier um
Wortmeldungen der Abgeordneten. Frau Sudmann.

Abg. Heike Sudmann: Vielen Dank. Vielen Dank auch fur das Lob fur meine Fragen,
das hore ich immer gerne. Ich will einmal eins vorwegschicken. Wir haben ja heute,
finde ich, eine sehr konstruktive Anhoérung gehabt. Ich habe jetzt eigentlich nur
Beitrage gehort, wo uns die Burgerinnen und Burger, die den Sprung Uber die Elbe in
die andere Richtung heute geschafft haben, uns sehr viel Information gegeben
haben. Und um es konstruktiv zu sagen, ich bitte den Senat, dass Sie diese
Drucksache, die Sie geschrieben haben, noch einmal zuriickziehen, dass Sie das
jetzt nicht zur Kenntnis geben, sondern sagen, Sie haben so viele Hinweise
bekommen, was nicht berlcksichtigt wurde, Sie haben so viele Hinweise bekommen,
was in dem Beteiligungsprozess, den Sie ja vorhin so hochgelobt haben, was sich
nicht wiederfindet in dem Rahmenkonzept, dass Sie sagen, okay, wir haben hier
einen Entwurf euch prasentiert, es kann aber heute nur ein Entwurf sein, weil einfach
viele Sachen nicht aufgetaucht sind. Und ich sehe schon, Frau Blankau wird schon
leicht erregt. Frau Blankau, Sie haben ja vorhin so im Nebensatz zu mir gesagt, ich
hatte klasse mobilisiert. Ich habe nicht mobilisiert, die Menschen, die heute hier sind,
die sind gekommen, weil Sie die Interessen nicht vertreten haben. Sie haben sie
nicht bertcksichtigt. Und ich kann verstehen, wenn Leute sagen, wir sind vielleicht in
den Beteiligungsprozess reingegangen, den neuen, weil wir dachten, wir haben noch
einmal die Hoffnung, trotz der Wilhelmsburger-Reichsstrallen-Erfahrung, wir haben
die Hoffnung, wir werden ernst genommen. Wenn ich dann aber heute hore, es ist
weiter gebrockelt, im Laufe des Prozesses sind ganz viele Forderungen nicht mehr
bei der BSU oder, weil} ich, bei der IBA, bei Herrn Hellwig nicht mehr angekommen
und nicht mehr aufgenommen worden, sollte Ihnen das zu denken geben. Sie
verlieren ja nichts. Sie verlieren doch nichts, wenn Sie sagen, okay, wir machen das
und wir machen eine Neufassung. Das wurde ich erst einmal vorwegschicken.

Dann hatte ich jetzt etliche Fragen, aber ich will einmal mit zwei Hauptpunkten
anfangen. Sie haben gesagt oder — es kam ja auch noch einmal aus dem Publikum,
es findet sich auch eigentlich immer wieder in den ganzen alten Drucksachen, auch
in dieser Drucksache — Wilhelmsburg soll nicht weiter zerschnitten werden, nicht
zerschnitten werden durch die Hauptverkehrstrassen. Ich habe wirklich mit
Erstaunen gesehen, das war mir vorher gar nicht so bekannt, was Sie jetzt in
Wilhelmsburg planen, dass Sie jetzt sagen, okay, wir verlegen die Wilhelmsburger
Reichsstrale, wenn Sie es denn wirklich schaffen, wie Sie es finanzieren, das
wissen wir alles noch nicht. Sie verlegen sie an die Bahntrasse, aber Sie schaffen
jetzt auf einmal neue Verkehrstrassen. Und ich fand es wirklich sehr eindringlich, was
beschrieben wurde, dass dieser Ring, den Sie jetzt, den Innererschliellungsring, den
Sie bauen wollen, dass es eine wahnsinnige Verkehrsbelastung wird flr
Wilhelmsburg. Und als Herr Walter, Sie haben ganz zu Anfang die Zahlen zum
Straldenverkehr da hingeworfen, wo ich dachte, es kann nicht sein, das waren ja
teilweise Verdoppelungen. Diese ...
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(Zwischenruf)

— Doch. Was Sie an der Dratelnstral3e hatten, die Dratelnstral3e mit der
Anschlussstelle ... ich vergesse immer den Namen, also nicht Rotenhduser Stral3e,
etwas vorher, da hatten Sie auf einmal 24.800 Fahrzeuge stehen, vorher waren noch
nicht einmal 10.000 da. Oder auch die Dratelnstral’e auf Hohe Neu..., quatsch, wie
heilt sie jetzt, Neuenfelder Stral’e, da haben Sie Verdoppelungen. Und da kann ich
verstehen, dass alle Menschen sagen, wir sind in die WilhelImsburger Mitte gezogen,
uns wurde gesagt, das vorhin noch eine Burgerin auch so schén formuliert, Sie
haben Wohnungsbau dort gemacht und jetzt sagen Sie, wir konnen aber den
Schwerlastverkehr nicht raushalten, wir kbnnen Uberhaupt den Verkehr nicht
raushalten, das kann nicht sein. Und ich habe auch in der Darstellung von Herrn
Walter nicht verstanden, dass Sie gesagt haben, zur Neuenfelder Stral3e wird nicht
mehr Verkehr sein. Aber auf der Dratelnstralle ist wesentlich mehr Verkehr. Wie
kommt denn der da eigentlich hin? Das ist mir auch nicht ganz klargeworden. Also
ich finde, da mussen Sie noch relativ viel sagen ...

Bevor ich jetzt die anderen Fragen stelle, kann ich aber einen Punkt feststellen, ich
bin davon ausgegangen, dass der Sprung Uber die Elbe federfiihrend — Herr
Kienscherf, ganz ruhig — federfuhrend ...

(Zwischenruf Abg. Dirk Kienscherf)

... von der BSU geplant wird, dass aber die anderen Behdrden beteiligt werden, dass
sie ... vor allem die Verkehrsbehdrde und die Wirtschaftsbehoérde, das ist ja eine
Behorde in Hamburg, dass die auch mit Ihnen gemeinsam plant. Ich habe eindeutig
das Geflhl, und das ist auch von einigen Blrgerinnen gesagt worden, die
Stadtentwicklung steht an allerallerletzter Stelle und alles andere, Verkehr,
Wirtschaft, Hafen, hat die Stadtentwicklung teilweise wirklich Gberrolit.

Vorsitzender: Frau Senatorin.

Senatorin Blankau: Zum einen, zum Verkehr wird Herr Hoyer gleich noch Stellung
nehmen. Die Zahlen, die Sie eben da gebracht haben, zeigen mir auf, Frau
Sudmann, dass Sie sich in Wilhelmsburg tatsachlich auch nicht so gut auskennen.
Beispielsweise wird die Neuenfelder Stralle alleine schon durch die fehlenden
Abfahrten der Wilhelmsburger Reichsstral’e entlastet werden und in der
Dratelnstrale kommen andere Verkehre an. Aber das wird Herr Hoyer gleich
machen.

Ubrigens, die Anmerkungen der Biirger und Biirgerinnen, die meisten sind mir
bekannt. Das, was wir vorgelegt haben, ist das Ergebnis dessen, was wir in den
letzten vergangenen Jahren umgesetzt haben und wie wir weiter den Sprung Uber
die Elbe fortsetzen wollen. Die Federflihrung fir die stadtentwicklungspolitische
Planung liegt ja jetzt beim Bezirk — von Ihnen und den GRUNEN und anderen immer
gewollt, dass diese Dezentralisierung auch stattfindet, weil die Blrgerbeteiligung
dann naturlich auch eine gewichtige Rolle spielt.

Daruber hinaus haben wir die Burger und Burgerinnen beteiligt und es ist natirlich
etwas, was manchmal aul3erordentlich schwierig ist auch zu verstehen. Es sind hier
ein paar Anregungen auch da gewesen, die wir in den weiteren Planungsprozess
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sicherlich auch mit aufnehmen werden, aber dies ist erst einmal ein Rahmenkonzept,
das ja Uberhaupt gar kein Baurecht in der Weise auslost, sondern dass es erst in der
Perspektive weitergehen wird.

Und, wenn ich das einmal fragen darf, also ich bin ja selbst im Stiden Hamburgs
aufgewachsen. Und ich bedauere, dass nur Frau Stover eine Frage gestellt hat, denn
in Harburg sind die verkehrlichen Probleme genau die gleichen. Dartber kdnnen Sie
diskutieren, da gibt es die wunderbare Stader Stral3e, die Richtung Cuxhaven fahrt.
Da gibt es die wunderbare Guterbahn, die Hafenbahn. Das sind alles Emissionen,
die vergleichbar sind mit Wilhelmsburg. Und wir sind bemuht, auch da

(Zwischenruf)

— ja im Planungsprozess auch Veranderungen herbeizufihren. Das Problem bei der
Debatte ist allerdings, dass man immer auch die Gesamtstadt im Auge haben muss.
Und das eine, was schon ist, namlich, dass wir die Elbe, Hafen haben, ist naturlich
auch ein Problem, um vom Siden in den Norden zu kommen, weil, da gibt es nicht
so allzu viele Maglichkeiten. Und da muss man naturlich auch die finanziellen
Bedingungen berucksichtigen.

Und ich finde auch, dass gerade die Bildungsoffensive in Wilhelmsburg fortgesetzt
werden muss, allerdings, wenn ich mir die bildungspolitische Infrastruktur mittlerweile
angucke, die auf Wilhelmsburg entstanden ist, muss ich sagen, das ist einzigartig in
Hamburg fur einen Stadtteil. Wir holen da jetzt nach Uber Schulbau Hamburg, aber in
Wilhelmsburg sind Infrastrukturen entstanden, die jedenfalls im Vergleich zu vor
zehn, 15 Jahren mit Wilhelmsburg alt nichts mehr zu tun haben.

Und dann warde ich mich auch gerne an die Blrger und Blrgerinnen aus
Wilhelmsburg jetzt richten, die hier sind. Wilhelmsburg hat 50.000 Einwohner und
Einwohnerinnen. Ich bin mittlerweile ja ganz viel in Wilhelmsburg, im Ubrigen auch
im Korallusviertel. Wir haben ... ich habe mir auch die Wohnungen und Hauser
angeguckt und ich bin froh, dass die Gagfah jetzt tatsachlich anfangt, da Geld zu
investieren. Das wird aber einige Jahre brauchen. Und wenn man baut und das kein
stadtisches Grundstuck ist, brauchen wir immer auch private Investoren. Das gilt
allerdings auch fur andere Stadtteile. Aber die meisten Birger und Birgerinnen
Wilhelmsburgs, mit denen ich rede, die sind total begeistert Uber diesen Prozess, der
da jetzt ausgeldst worden ist.

(Zwischenrufe)

— Ja, im vergangenen Jahr beispielsweise haben wir Tag der offenen Tur gemacht,
da waren uber Tausend Wilhelmsburger und Wilhelmsburginnen, die wirklich
begeistert Uber den Entwicklungsprozess berichtet haben. Und auch das missen wir
alle gemeinsam, glaube ich, zur Kenntnis nehmen. Und dann geht es immer darum,
wie wir diesen Prozess fortsetzen kdnnen, und dann geht es auch um Koordinieren
und um Beteiligung.

Und Beteiligung heil3t mafldgeblich, dass wir in den Planungswerkstatten nattrlich
auch die unterschiedlichsten Argumentationen angehdrt haben und die zur Kenntnis
genommen haben. Und da mochte ich einen Hinweis geben. Ich habe beispielsweise
einen Brief des Industrieverbandes, gemeinsam geschrieben mit dem Hafenverband,
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gekriegt, dass die sich empért haben Uber diesen Meinungsbildungsprozess, der ja
zur Folge haben wurde, dass die Gewerbe und Industrie verdrangt werden wirden
und voran wirde auch Professor Walter schreiten, der gar nicht mehr die Interessen
Hamburgs, namlich auch die 6konomischen Interessen Hamburgs im Visier hat. Und
das zeigt eins: Politik, und das gilt auch fir Abgeordnete wie auch fur den Senat,
konnen nicht nur einzelne Interessen im Fokus haben, sondern wir haben ungeHoyer
viele Nutzungskonflikte in einer Stadt und ganz viele unterschiedliche Interessen.
Wenn ich das einmal sagen darf, Kleingarten durfen nirgendwo verlagert werden.

(Zwischenruf)

Da ist immer die Argumentation, ich meine das jetzt nicht bezogen auf Wilhelmsburg,
da ist immer die Argumentation, also es gibt doch noch irgendwie genugend Flachen
hier in Hamburg, die bebaut werden konnen, aber bitte keine Kleingartenflachen.
Und insbesondere, wenn sie uns verlagern an den Stadtrand, da wollen wir gar nicht
hin. Grinanlagen durfen nicht bebaut werden, weil ... ja, also, da gibt es besondere
Arten, besondere Pflanzen, das geht nicht. Wir brauchen aber Wohnungsbau.

Und ich kénnte noch ganz viele andere Dinge aufzahlen deswegen, das will ich aber
gar nicht machen. Ich will nur mitteilen, dass wir versucht haben, auch in dem
Prozess der letzten Jahre, die unterschiedlichsten Interessen unter einen Hut zu
bringen. Und Herr Kopke, Uber Jahre hinweg, vielen Dank, dass Sie mich noch
einmal wieder gelobt haben wegen des Landschaftsschutzgebietes. Auch da hat es
Nutzungskonflikte und Interessenkonflikte gegeben und da haben wir uns
durchgesetzt. Und wenn Sie sich das Bild vergegenwartigen von dieser griinen
Elbinsel, dann kdnnen Sie eins feststellen, dass es in Hamburg Quartiere gibt, wo es
deutlich mehr Verkehre auch gibt direkt und keine Grinflachen sind und man auch
noch nicht einmal die Moglichkeit hat, Gber die Stral’e zu gehen und im Inselpark
spazieren zu gehen, der jetzt entstanden ist.

Und insofern ist das, was wir vorgelegt haben, eine Entwicklung, die auch in
unterschiedlichen Diskussionsprozessen stattgefunden hat. Und ich bedauere, dass
sich nicht mehr Menschen in Wilhelmsburg beteiligt haben an den ganzen
Beteiligungsprozessen auch der IBA, aber es haben sich Menschen beteiligt, die
auch heute wieder da sind und das begrif3e ich auch. Und die werden auch im
weiteren Planungsprozess von allen Beteiligten einbezogen. Und insofern, Frau
Sudmann, glaube ich, habe ich lhre Frage beantwortet. Also, wir sehen gar keinen
Anlass, etwas zu verandern, weil dies ein Planungsentwurf ist, ...

(Zwischenruf)

... der die Grundlage bildet fur den weiteren Beteiligungs- und Entwicklungsprozess
auf der Elbinsel. Und jetzt gebe ich an Herrn Hoyer weiter, der ja jetzt zu den
verkehrlichen Auswirkungen etwas sagen will.

Herr Hoyer: Vielen Dank, Frau Senatorin, Herr Vorsitzender, ich méchte das
aufgreifen, was Frau Senatorin Blankau gerade gesagt hat zum Beteiligungsprozess.
Und ich mdchte das aufgreifen, was ganz zu Anfang gesagt wurde von Herrn Dr.
Humburg. Er hatte das Motto vorangestellt, wir waren schon einmal weiter. Und ich
beurteile jetzt einmal die verkehrliche Perspektive seit dem Kuhlhausbrand, das
Wilhelmsburg, wie sich da Wilhelmsburg entwickelt hat verkehrlich.
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(Zwischenruf: Konnen Sie das Mikro ein bisschen dichter nehmen?)

Ist das jetzt besser? Gut, Entschuldigung. Kihlhausbrand war 1984. Und in 1984 war
Wilhelmsburg ein Stadtteil, der durchsetzt war ganz dispers von Gewerbe, von
Gewerbebetrieben, die Verkehre erzeugt haben, die dort rumgegurkt sind, ganz
dispers auf den Stralzen im Wilhelmsburger Westen, im wahrsten Sinne des Wortes,
die nicht steuerbar waren. In den Achtzigerjahren gab es in Wilhelmsburg an der
Rotenhauser Stralle ein Zollamt. Und es gab noch nicht die deutsche Einheit. Das
soll heil3en, dieses Zollamt hat nahezu samtliche DDR-Laster und Ostblock-Lkws
angezogen, Uber die Neuhofer Stral3e, Veringstralde, die dort, insbesondere auch am
Wochenende, die Strallen zugeparkt haben am Rotenhdauser Damm und sonst wo,
an der BonifatiusstralRe, vor der Grundschule Bonifatiusstral’e, am Grof3 Sand. Dank
der deutschen Einheit ist dieses Zollamt verschwunden. Dank der geopolitischen
Entwicklungen in Osteuropa ist der Aldi flr Polen, Weildrussland und andere Staaten
an der Georg-Wilhelm-Stralle, das war der erste Aldi an der Georg-Wilhelm-Stral3e in
Wilhelmsburg Uberhaupt, fur diese Menschen nicht mehr notwendig zur Versorgung.
Dort haben die Lkw-Fahrer dann Ubers Wochenende gewartet, bis der Aldi aufmacht,
und haben die Georg-Wilhelm-Strale zugeparkt.

Weiter, wir haben die Rotenhauser Stralle gehabt mit der Stiftung des Altenheims ...
(Zwischenruf)

... und den Gewerbegebieten in der Dratelnstrale beziehungsweise in der
Jaffestralle. Hier ist haufiger der Name ProGeCo gefallen. Es war eine attraktive
Achse, von der Neuhdfer Stralle aus dem Hafen kommend Uber die Veringstralte am
Zollamt Rotenhauser Strale vorbei oder Uber die Neuhofer Stralde und dann die
Georg-Wilhelm-StralRe hier Uber die Rotenhauser Strale dstlich der Georg-Wilhelm-
Stralle, dann in dieses Gewerbegebiet zu fahren, an einer Kreuzung, an der bedingt
durch die beiden Schulen ganz viele diagonale Verkehrsbeziehungen auch gerade
von Schulkindern waren. Und ich erinnere gerade an den tragischen Unfall an der
Stresemannstrale, bei Lkws ist das Problem der tote Winkel beim Abbiegen.

Anfang der Neunzigerjahre war es mdglich, die Rotenhauser Stral3e unter der
Wilhelmsburger Reichsstrale fur den Lkw-Verkehr zu unterbinden. Es kdnnen
seitdem nur noch Pkws dort durch. Und seitdem ist gerade auch dieser Teil der
Rotenhauser Stralde deutlich entlastet beziehungsweise es sind Uberhaupt keine
Lkws mehr in dieser Rotenhauser Stral3e. Es gibt zig andere Beispiele. Das
Krankenhaus Grol3 Sand ist gezeigt worden. Als es noch nicht umgebaut war und
umgenutzt war zur Reha, war dort ein Schlupfloch fur Lkws aus der Ecke
IndustriestraRe/Bei der Wollkdmmerei in die Ecke zu kommen, nach Wilhelmsburg in
den ... Reiherstiegviertel reinzufahren. Wir haben damals die Stralle Grof3 Sand
aufgegeben, die Stadt hat die StraRe Grol3 Sand aufgegeben und es ermdglicht,
dass sie in das Krankenhausgelande integriert wird, und damit da ein Mauseloch
zugemacht.

Es gibt das sogenannte Sanierungsgebiet Vogelhittendeich,
Vogelhuttendeich/Fahrstralde, wo in den Achtzigerjahren mit sehr viel Aufwand an
Stadtebauférderungsmitteln Stadtebau betrieben worden ist, wo eben auch durch
diese Stadtsanierung dafur gesorgt wurde, dass die Lkw-Verkehre, die den
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bequemen Weg von der Harburger Chaussee kommend Uber Georg-Wilhelm-Stralie
in Richtung Reiherstiegumgehung, dass diese Lkws diese Abkurzung so nicht mehr
benutzen. Wir haben in dem Zusammenhang auch viele weitere kleinere
MaRnahmen ergriffen. Am 0Ostlichen Vogelhuttendeich, wo auch eine beliebte
Abklrzung vom Gewerbegebiet Schlenzigstrale riber in Richtung
Reiherstiegumgehung war, sind Verkehrsberuhigungsmaflinahmen ergriffen worden.
Dies hat zu einem Wandel in diesem Straldenteil gefuhrt. Das Gleiche gilt fir die
Industriestral®e, und zwar gegen ganz, ganz massiven Widerstand der
Gewerbebetriebe dort ist die Industriestralde in Hohe der Honigfabrik so abgeklemmt
worden, dass es fur einen ortsansassigen, namhaften Paketdienst wirklich nicht mehr
attraktiv ist, die Abkirzung Uber Vogelhittendeich/Industriestralle zu seinem
Standort zu nehmen.

Es lasst sich weiter fortsetzen, was hier in den letzten 30, 40 Jahren in Wilhelmsburg,
im Wilhelmsburger Westen flr die Wohnqualitat und die Lebensqualitat in diesem
Stadtteil getan wurde. Und jetzt wird die Wilhelmsburger Reichsstral3e verlegt. Es
kommen 50.000 Fahrzeuge taglich weg, weg aus diesem Stadtteil, ran an die Bahn,
an eine andere Trennwirkung, das muss man zugeben, das ist eine Trennwirkung,
die ist nicht schén aus verkehrlicher Sicht, aber hier kommen 50.000 Fahrzeuge
raus. Es werden 25.000 Menschen von Larm entlastet, also da ist es wirklich
schwierig zu sagen, wir waren schon einmal weiter.

Ich mochte noch ganz grundlegend jetzt einmal zu einem Punkt erklaren, der
vielleicht auch viele Fragen beantwortet, die vorhin hier in den zurtckliegenden
Stunden vorgetragen wurden. Wir haben um Wilhelmsburg herum eine
Gewerbestruktur, die ist in der Drucksache auch beschrieben. Wir haben oben an
der Schlenzigstralle Gewerbenutzungen, wir haben oben an der Ernst-August-
Schleuse zuruckliegend hinter dem Deich Gewerbenutzung und Container, wir haben
an der Industriestralle, also im Westen, am Veringkanal, Gewerbenutzungen, wir
haben an der Schmidts Breite, Georg-Wilhelm-Stral3e Gewerbenutzungen. Und alle
diese Gewerbenutzungen erzeugen Verkehr.

Es ist ein Trugschluss, aus einem Container, den ich im Stral3enbild sehe, zu
schlie®en, das ist hafenbezogener Verkehr oder das sei Durchgangsverkehr, also
Verkehr zum Beispiel von Altenwerder nach Chemnitz oder sonst wohin. Wir wissen,
und das wissen wir auch seit den Neunzigerjahren zum Beispiel, dass die Verkehre,
die in Wilhelmsburg auf diesem sogenannten auleren Haupterschliel3ungsring oder
wie man ihn nennen will, jedenfalls auf dieser Stral3e Harburger Chaussee,
Reiherstiegumgehung, Wollkdmmerei, die ubrigens nach der Flut extra auch
geschaffen worden ist, um eben Verkehre aus dem Wilhelmsburger Westen
herauszuhalten, .... Wir haben auf diesem Ring, in Tuddelchen, praktisch nur
stadtteilbezogenen Ziel- und Quellverkehr beziehungsweise Binnenverkehr, der
durch die gewerbliche Nutzung dort erzeugt wird. Das heil3t, dieser Verkehr ist
praktisch auch nicht verlagerbar, er ist bezogen auf diesen Stadtteil und dieses ist
belegt durch unter anderem eine sehr umfassende Kennzeichenerhebung, die in
dem Jahre 1996 erstellt wurde und die 2009 im Zusammenhang mit den
Untersuchungen zur Wilhelmsburger Reichsstralde sich bestatigt hat. Das heif3t also,
das, was zum Beispiel, und das ist auch hier angefuihrt worden, die HPA vor einigen
Jahren einmal aufgetragen hat aus ihrer Hafensicht, dieses Bild, was auch an der
Wand war mit den roten StralRenmarkierungen und den Beschrankungen auf 7,5
Tonnen, die HPA stdrt das nicht, wenn man in Wilhelmsburg
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Gewichtsbeschrankungen auf 7,5 Tonnen auf diesen Strallen anordnen wirde, weil,
es sind eben nicht diese hafenbezogenen Durchgangsverkehre. Es sind tatsachlich
die Binnenverkehre und die Ziel- und Quellverkehre, die man leider, und das sage
ich jetzt als Bewertung, die man leider nicht verlagern kann. Ich weil}, dass sie eine
Belastung sind, aber ich kriege sie nicht weg und deshalb muss ich mit ihnen
vertraglich umgehen.

Und vertraglich umgehen heil3t, sie moglichst dort zu bindeln, wo sie nicht storen.
Sicherlich stéren sie, wenn man an die Fahrstralle zieht, ans dullerste Ende und dort
wohnt, stort der Lkw, der vorbeifahrt. Aber wenn Sie sich die Struktur entlang dieser
Route, sage ich einmal, anschauen, werden Sie feststellen, dass dort eben
uberwiegend auch gewerbliche Nutzungen sind. Und die Alternative ware eben, so,
wie ich es eben schon dargestellt habe, zum Beispiel so ein Mauseloch wie an der
Rotenhauser Stralde unter der jetzigen Wilhelmsburger Reichsstralle wieder
aufzumachen. Und ich glaube, das kann keiner sich hier vorstellen in diesem Raum
und winscht sich auch keiner.

Zur neuen Mitte in Wilhelmsburg, zur Verlagerung der Wilhelmsburger Reichsstralie
und dem Thema Dratelnstralle. Die Dratelnstralde liegt nicht wie die Georg-Wilhelm-
StralRe mitten in Wilhelmsburg in Nord-Sud-Richtung. Die Dratelnstrale liegt relativ
weit im Osten und sie liegt im Ubrigen im nérdlichen Teil weitgehend eben umgeben,
auf der Ostseite und auf der Westseite, auch von Gewerbe. Da sind
GrolRyverbraucherlager, dort sind GroRhandelsunternehmen, also die Heizkessel
lagern und dergleichen, die durchaus Lkw-Verkehre erzeugen, die heute auch schon
Lkw-Verkehre erzeugen und die auch zukunftig dort Lkw-Verkehre erzeugen. Es sind
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur die Verlegung der Wilhelmsburger
Reichsstralle die unterschiedlichsten Planfalle gerechnet worden, wie sich diese
Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral’e und auch die neue Anschlussstelle
Rotenhauser Stralle auf die Verkehre, gerade auch auf die Verkehre an der
Dratelnstral3e und der Neuenfelder Stralle, Mengestrale, in der Neuen Mitte
auswirken. Es sind Szenarien zugrunde gelegt worden in unterschiedlichen
Netzkonstellationen und in unterschiedlichen stadtentwicklungspolitischen Stadien,
sprich also mit der Entwicklung in Rotenburgsort, mit der fertigen HafenCity-Ost, mit
verschiedenen anderen Dingen noch. Und ich mdchte jetzt gerne einmal aus diesen
Untersuchungen, die im Zusammenhang mit der Wilhelmsburger Reichsstralle dann
auch kleinteilig fur Wilhelmsburg angelegt worden sind, zitieren. Sie kdnnen das
auch gerne nachlesen, diese ganzen Untersuchungen stehen auf der Homepage der
BWVI eben unter dem Stichwort Planfeststellung Wilhelmsburger Reichsstralle.

Und ich greife jetzt einmal einzelne Stral3enteile heraus und fange einmal an mit der
Mengestrale im Bereich des Rathauses. Diese Mengestralie hat heute rund 20.000,
22.000 Fahrzeuge an den Anschlussstellen, an den Rampen, wo die Wilhelmsburger
Reichsstrale heute runterkommt. Wenn man unterstellt, es wirde nichts passieren,
die Wilhelmsburger ReichsstralRe bleibt so, wie es ist, es bleibt alles so, wie es ist,
aber wir haben eine HafenCity-Ost und so weiter und die allgemeine
Verkehrsentwicklung, wirde dieses auf 30.000 anwachsen. Bei einer verlegten
Wilhelmsburger Reichsstralle mit gesperrter Rotenhauser Stralde hatten wir in 2025
an dieser Stelle nur noch 15.500 Fahrzeuge. Wir werden also dadurch in diesem
Bereich der neuen Mitte eine Abnahme bekommen. Es sind nicht nur oben die
50.000 Autos weg, sondern unten auf der Mengestral’e, Neuenfelder Stralte sind
auch noch weniger Autos. Ich kann das auch fur die Neuenfelder Stralde im weiteren
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Teil, wo jetzt die BSU ist, hier belegen. Und das muss man, glaube ich, einmal
wirklich sagen, um diese sicherlich durchaus verstandlichen Befurchtungen, die da
sind, dass alles kaputtgeht, aber man kann sie tatsachlich entkraften, es wird sich
tatsachlich so entwickeln, wie man es sich stadtebaulich vielleicht noch besser
wunschen konnte, aber wie es eben tatsachlich auch gut machbar ist.

In der Neuenfelder Stralde im Westen, das ist also praktisch in Hohe des Berta-
Kroger-Platzes, haben wir heute 13.000 Fahrzeuge mit 8 Prozent Lkw-Anteil. Das
wird runtergehen auf 10.000 Fahrzeuge, ebenfalls mit 8 Prozent Lkw-Anteil. Die
Neuenfelder Stral’e vor der BSU hat heute 15.000 Fahrzeuge mit 8 Prozent Lkw-
Anteil. Wenn nichts passieren wurde, wenn man nichts machen wurde, wurde das
anwachsen auf 17.000. Mit der verlegten Wilhelmsburger Reichsstralle geht das
runter auf 12.000 Fahrzeuge. In der Neuenfelder StraRe Ost, das ist also praktisch
unmittelbar an der Einmundung von der Dratelnstral3e, haben wir heute 15.000
Fahrzeuge, das wirde hochgehen auf 19.000, wenn ich nichts tue, und wir werden
zukunftig 14.000 dort haben. In der Dratelnstral®e selber ... oder fangen wir in der
Rubbertstral’e an, haben wir heute 5.000 Fahrzeuge, wir werden zukuinftig 11.000
Fahrzeuge haben. Ich bitte Sie, vergegenwartigen Sie sich den Strallenraumeindruck
von der Rubbertstralie. Das ist tiefstes Gewerbegebiet, links stehen Hallen, rechts
sind einzelne Handwerksbetriebe, es ist eine Gerustbaufirma dort, eine
Grundbaufirma, es ist wirklich nicht ein besonders urbaner Ort, wo diese
Verdoppelung eben sich abspielen wird. Die Dratelnstral®e Nord bekommt mehr
Verkehr im Bereich der Anschlussstelle beziehungsweise zwischen der Rotenhauser
Stralde und der Thielenstral3enbricke. Das kommt aus der Verlegung der
Wilhelmsburger Reichsstral’e, aber man muss auch ganz deutlich sagen, was da
zusatzlich auch noch miteingerechnet ist: Es sollen, da korrigieren Sie mich bitte,
Frau Senatorin, aber ich habe im Kopf, es sollen insgesamt 6.000 Wohnungen
entstehen auf den Flachen, die dort durch die Wilhelmsburger Reichsstral3e frei
werden beziehungsweise wo eben aufgrund der Larmsituation Stadtebau stattfinden
kann. Und wenn es 4.000 sind, man muss sich vergegenwartigen, 6.000 Wohnungen
bedeuten 15.000 Pkw-Fahrten zusatzlich. Das heil3t also, die Belastungen, die auf
die Dratelnstral3e draufkommen gegenuber heute, sind nicht nur generiert durch die
Verlegung der Anschlussstelle der Wilhelmsburger Reichsstralle, da finden namlich,
was die Verkehre angeht, Verlagerungen statt. Die Betriebe, die heute an der
Mengestralle auf die WilhelImsburger Reichsstralie fahren, kommen aus dem
Bereich Schmidts Breite beziehungsweise Bei der Wollkdmmerei. Wenn die nach
Suden fahren wollen, werden die zukunftig nicht mehr diese neue Anschlussstelle
Rotenhauser Stralle benutzen, sondern sie werden sich nach Siden orientieren,
hoffentlich Uber die Schmidts Breite, weshalb zum Beispiel in dem Konzept auch
drinsteht, dass es da noch diese Malknahmen geben muss, dass man die
Vorfahrtsregelung an der Wollkdmmerei/Schmidts Breite und unten am
Pollhornbogen umdreht, um da also auch die Georg-Wilhelm-Strale von diesen
Verkehren, die als Folge der verlegten Wilhelmsburger Reichsstral3e auftauchen
kdénnten, abzufangen.

Das heildt also, das, was Herr Walter eingangs in seinen Bildern gezeigt hat an der
Dratelnstralde, sprich, unmittelbar an der Einmindung zur Mengestrale, das sind
Verkehre, die nicht nur aus der Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstrale
kommen, sondern aus dem Wohnungsbau. Und da sind wir jetzt eben auch ganz
intensiv, das ist eben nicht so, dass hier einzelne Behdrden nebeneinander arbeiten,
ganz intensiv auch seit Jahren im Gesprach, wie wir eben die Folgen, die aus diesem
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Wohnungsbau kommen, auch in den Griff bekommen kénnen. Und deshalb steht in
der Drucksache drin, wir mussen das Quartier Bahnhofsviertel, was ich auch seit den
Achtzigerjahren kenne und wo wir sehr, sehr viel gemacht haben, um die
Lebensqualitat in diesem Quartier so hinzukriegen, wie sie heute ist, ich glaube, sie
ist sehr hoch in diesem Quartier, um dieses Quartier zu schutzen unter anderem vor
Verkehren, die aus dieser neuen Wohnbebauung kommen, und naturlich am Berta-
Kréger-Platz mit dem LunaCenter ein schdnes Zentrum haben zur Nahversorgung.
Das war immer unsere Forderung, dass im Zusammenhang mit der
Wohnungsbauentwicklung an den Flachen der frei werdenden Wilhelmsburger
Reichsstralde es sichergestellt wird, dass die Nahversorgung beziehungsweise die
Erreichbarkeit von Stibenplatz oder Berta-Kréger-Platz durch ein attraktives
Wegesystem fur den Radverkehr und fur den FuRgangerverkehr ausgestaltet wird,
damit ja keine andere Querverbindung fir den motorisierten Individualverkehr
geschaffen wird, also genau das auch in dem Sinne, was hier auch schon
angesprochen worden ist, Mobilitatskonzept autoarmes Wohnen. Und das erarbeiten
wir ganz intensiv, eben auch vor dem Hintergrund, wie ich lhnen dargestellt habe, wir
haben in Wilhelmsburg Gewerbebetriebe, die sind dort strukturell gewachsen, die
kann man nicht einfach sich wegdenken, die erzeugen den Verkehr. Und so, wie der
Arzt nicht fir die Masern verantwortlich ist, ist die Verkehrsplanung auch nicht fir die
Autos verantwortlich, wir versuchen nur eben, damit vertraglich umzugehen. Und ich
glaube, mit diesem Konzept, diese Schwerverkehre auf diesem Ring, der durchaus
nachvollziehbar aus Sicht eines Wilhelmsburgers eine Bedrohung darstellen mag
oder eine Verschlimmerung darstellen mag, ist, glaube ich, die Losung, um wirklich
grol3 etwas im Wilhelmsburger Westen zu schaffen fur diese Stadt, fur dieses
Quartier, infolge dieser vielen kleinen Schritte, die dort schon gegangen sind, und,
wie gesagt, es kommen 50.000 Fahrzeuge dort weg.

Vorsitzender: Frau Senatorin, haben Sie noch weitere Ausfuhrungen?
Senatorin Blankau: Danke.
Vorsitzender: Gut, dann hat sich als Nachster Herr Duge gemeldet.

Abg. Olaf Duge: Ja, vielen Dank. Also ich muss zunachst einmal sagen, dass in
Anbetracht der vielen Beitrage, die hier heute Abend in der &ffentlichen Anhérung
eingebracht wurden, es mir schwerfallt, hier sozusagen samtliche Aspekte nun in, ich
sage einmal, angemessener Art und Weise einzubringen. Und insofern, es waren ja
auch durchaus eine ganze Reihe von Sachen, die, finde ich, sehr sorgfaltig und auch
sehr gut vorgetragen worden sind. Und man merkt, dass also gerade die Menschen,
die hier waren, sehr in der Thematik drinstecken. Ich glaube, das ist das eine, was
zunachst einmal bemerkt werden muss.

Und, Frau Senatorin, Sie kennen, wie Sie sagten, diese Sachen schon alle, trotzdem
gibt es, das haben Sie vielleicht auch gemerkt und das ist nicht organisiert, wie das
vielleicht der eine oder die andere gesagt haben mag, eine grof3e Aufmerksamkeit
flr das, was hier ablauft. Und ich glaube, dem muss man auch Rechnung zollen. Das
ist das Erste, was ich gerne vorwegschicken mdchte.

Und das Zweite ist, was mir zunachst ein bisschen Sorge gemacht hat, ist, sage ich
einmal, eine vielleicht etwas unterschiedliche Wahrnehmung, Wahrnehmung zu den
Beteiligungsverfahren. Und da ist es ja so, Sie haben eine ganze Reihe von
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Beteiligungsverfahren durchgefuhrt, es ist aber hier auch beschrieben worden, dass
offenbar die Beteiligung bei den Burgerinnen und Burgern zunehmend abgenommen
hat und ricklaufig gewesen ist. Und da muss man sich naturlich fragen, wie denn
das eigentlich zustande gekommen ist, warum das ganz anders wahrgenommen
wird. Und das wurde mich schon einmal interessieren, wie Sie das auch
entsprechend wahrgenommen haben, entsprechend zu den Darstellungen, wie es
hier eben gewesen ist.

Es war der zweite Aspekt da drin, namlich, dass auch immer wieder auftauchte die
Frage von einer gewissen Dominanz von Senat und Bezirk, die hier moniert worden
ist, und auch Herr Lapple hat angesprochen hier, starker wieder das kooperative
Regulativ hineinzufihren. Auch das war ein Hinweis darauf, dass offenbar sich hier
etwas in dem Beteiligungsverfahren am Atmospharischen, vielleicht auch am
Umgang miteinander, das kann ich nicht beurteilen, verandert hat. Das macht mir
Sorgen und das macht mir deshalb insbesondere Sorgen, weil natirlich damit auch
Angste verbunden sind, dass das, was eigentlich, und das habe ich auch rausgehort,
die IBA an positive Impulsen hier fir diesen Stadtteil hineingebracht hat, verspielt zu
werden droht, und zwar, indem bestimmte Dinge, die dort auch positiv bemerkt
wurden, nicht fortgeflhrt werden oder nur begrenzt fortgefihrt werden. Und da gibt
es eben jetzt eine ganze Reihe von Aspekten, auf die ich im Einzelnen gar nicht
eingehen kann. Und ich mdchte da nur zwei hier herausgreifen.

Es ist eben schon einiges zum Verkehr gesagt worden. Es tauchte immer wieder die
Verkehrsproblematik auf, weil namlich in dem Zusammenhang naturlich die Frage
auch ist, dass eben das, was an stadtischer Lebensqualitat auf Wilhelmsburg
entstehen sollte, nach wie vor gefahrdet ist, und das ist in mehreren Beitragen sehr
deutlich gesagt worden, durch die verkehrliche Situation, die sich in Wilhelmsburg
befindet. Und das Problem ist ein nach wie vor nicht geléstes Problem. Ware
eigentlich die Aufgabe hier, weiter dran zu arbeiten im Sinne einer Fragestellung,
nicht sozusagen, wie kann ich den Verkehr jetzt entsprechend leiten, sondern auch
eine Fragestellung, dass man eben Verkehrsplanung auch von einer Stadtplanung
her denkt und nicht Verkehrsplanung mit Verkehrsplanung angeht . Das ist etwas, wo
ich das also hier nicht so genau erkennen kann. Und da, glaube ich, ist auch noch
einiges an Erklarung und Uberlegung notwendig.

Das Zweite ist, das auch wieder auftaucht, wir haben das Beispiel Haulander Weg
hier gehabt, was angesprochen worden ist, die Frage eben auch der Kombination
von Wohnen und Gewerbe in dem Zusammenhang. Und hier gibt es offenbar
Veranderungen, die den urspriinglichen Uberlegungen nicht mehr entsprechen und
auch das macht natirlich Sorgen, auch das ist mehrfach zum Ausdruck gebracht
worden und auch das scheint nicht eigentlich wirklich ausdiskutiert zu sein, da
scheinen sehr unterschiedliche Wahrnehmungen zu sein. Und das ist ein zweites
Beispiel.

Ich méchte noch eins ansprechen, auch die Frage von Gewerbe und Industrie in
diesen Gebieten, naturlich auch mehrfach angesprochen die Frage, missen wir
eigentlich dort Containerplatze haben, Lagerplatze in diesem Bereich, ist das
eigentlich eine optimale Nutzung in dem Zusammenhang oder konnen dort nicht
eigentlich bessere Sachen gemacht werden, kann man das nicht eigentlich woanders
hin verlagern. Es sind einige Anregungen dazu gegeben worden. Auch hierzu haben
wir sicherlich vielleicht noch einige Dinge zu Uberprufen und auch zu sagen.
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Und, ja, das ist das eigentlich, was ich erst einmal so anfugen mochte. Ich bin aber,
wie gesagt, das mochte ich auch noch einmal sagen, schon etwas besorgt uber die
doch etwas, na, ich sage einmal, zu wenig vielleicht auch Situationen, in die Sie sich
hier hineinversetzen, dass doch so viele Menschen in dem Zusammenhang bis
hierhergekommen sind, um ihre Anliegen vorzufihren, und ich glaube, dem sollten
Sie auch etwas Respekt zollen.

Vorsitzender: Vielen Dank, Herr Duge. Frau Senatorin.

Senatorin Blankau: Also, nein, ich will noch einmal die Frage der Widersprichlichkeit
aufnehmen. Also, es gibt ja das Perspektivenpapier, was wir versucht haben auch zu
integrieren. Wenn Sie sich das einmal genauer angeguckt haben, das ist ja nicht von
der Behorde gemacht worden, sondern federfUhrend vom Burgerhaus in
Wilhelmsburg, muss man eins feststellen, dass da die Widerspriiche ganz grof sind,
einerseits sollen Wirtschaft und Hafen bestehen bleiben, andererseits soll es weg.
Daraus fallt es dann naturlich auch manchmal schwer zu erkennen, was war
eigentlich der rote Faden auch in dem Beteiligungsprozess. Wir haben das
ausgewertet und auch integriert, das, was an Ebenen war, die auch in weitere
Planungen auch einflie3en werden.

Jetzt will ich aber auch noch einmal etwas zur Mobilitdt sagen, also das finden Sie
alles in der Drucksache wieder, und zwar in aller Ausfuhrlichkeit. Wir setzen uns mit
dem Fahrradverkehr auseinander, wir setzen uns damit auseinander, dass es von
der Stadtentwicklung aus betrachtet werden muss, aber wir schaffen ja keine Insel
wie die HafenCity, da war namlich vorher ja etwas, was dann weggekommen ist, und
dann kann man Stadtentwicklung etwas anders betrachten als auf einer Insel, wo wir
von vornherein immer gesagt haben, es geht nicht darum, Gewerbe und Industrie zu
verdrangen und schon gar nicht den Hafen, sondern es ging um
stadtentwicklungspolitische Maf3nhahmen im Schwerpunkt und es ging darum, auch
Wohnen und Arbeiten miteinander zu verzahnen. Und die Bildungspolitische
Offensive hat hier heute ja auch schon haufiger eine Rolle gespielt. Und insofern
finden Sie das alles in der Drucksache wieder und da ist es Gberhaupt nicht
widerspruchlich. Also, da ist auch der Grundsatz, dass die Stadtentwicklungspolitik
naturlich ein Mal3stab ist.

Und zur Beteiligung, das will ich nicht verhehlen, also die Beteiligungsprozesse habe
ich meistens eher von aulen betrachtet, aber ich habe natirlich auch einige Dinge
mitgekriegt. Ich kann mich sehr gut daran erinnern, dass der Beteiligungsprozess
von der IBA in Teilen kritisiert worden ist, weil angeblich zu wenig Menschen
angesprochen worden sind. Ich fand das viel, ich finde auch, wenn 100, 150 Blrger
und Burgerinnen an einer Veranstaltung teilnehmen, ist es eine hohe Beteiligung.
Und das fanden aber viele nicht. Deswegen auch der andere Beteiligungsprozess
uber das Burgerhaus. Und ich habe mich dann, das haben wir ja, Bezirk und BSU
gemeinsam finanziert, und stellte fest, dass in diesen Planungswerkstatten auch des
Burgerhauses Wilhelmsburg die Beteiligung verhaltnismaRig gering war, und zwar
die Gleichen, die auch sich vorher beteiligt haben, aber ich fand das ja nicht wenig,
aber der Anspruch, der damit verbunden war, der ist damit dann nicht verandert
worden. Und im Grunde genommen hat dann dieser Beteiligungsprozess genau das
gemacht, was im Rahmen der IBA beispielsweise gemacht worden ist mit den
Mietern und Mieterinnen gerade im ,Weltquartier®, das namlich von Haus zu Haus
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gegangen worden ist, um da die Burger und Burgerinnen anzusprechen. Und damit
erreicht man deutlich mehr. Und das finde ich auch gar nicht problematisch, dass es
anders ist. Nicht jeder in dieser Stadt, und dann bin ich auch gar nicht in
Wilhelmsburg, nicht jeder in dieser Stadt mochte politisch mitgestalten. Deswegen
gehen die Blrger und Bulrgerinnen ja auch so zahlreich jedenfalls zu
Blrgerschaftswahlen. Und ich hoffe auch, dass sie im Februar zahlreich zur
Blrgerschaftswahl gehen. Und ich finde es richtig, Beteiligungsprozesse zu
organisieren, weil wir da auch immer Impulse gesetzt kriegen von Burgern und
Blrgerinnen, die wir aufgreifen kénnen und wo wir auch Anregungen kriegen, die wir
in Planungsprozesse hineingeben. Und wir diskutieren das dann beispielsweise im
Stadtentwicklungsausschuss. Und das finde ich, macht auch Sinn.

Aber die Beteiligungsprozesse gerade hier auf der Elbinsel, Uber die IBA und auch
eben nachher, also das, was hier jetzt gelaufen ist, da haben wir doch Erkenntnisse
mitgenommen, die wir jetzt in anderen Stadtteilen auch einsetzen. Also die
Stadtwerkstatt ist ja etwas, wo wir ein Forum geschaffen haben, um wo
Beteiligungsprozesse zu organisieren. Und naturlich gibt es die Stadtteilbeirate und
die werden auch von den Bezirken einbezogen. Also insofern gibt es
Beteiligungsprozesse.

Allerdings sage ich auch, und das weil} ich, dass das immer stark kritisiert wird, aber
Beteiligungsprozesse sind keine Entscheidungsprozesse. Die politischen
Entscheidungen werden woanders getroffen und insbesondere auch vor dem
Hintergrund, dass die, die die politischen Entscheidungen treffen, auch die politische
Verantwortung ubernehmen. Und das sei mir erlaubt, die, die sich in
Beteiligungsprozesse einbringen und auch viele ldeen einbringen, die auch
umgesetzt werden, die tragen nicht dafur die politische Verantwortung. Und es gibt
nie die eine Wahrheit und nie die eine Meinung. Deswegen hat Politik die
Gestaltungshoheit und Macht auch, die allerdings bedeutet, dass es immer die
unterschiedlichsten Interessen abwagen muss. Und das ist manchmal
aulerordentlich schwierig. Und insofern finde ich, dass in der Drucksache das
deutlich wird, welche Positionen insgesamt im Beteiligungsprozess auch
stattgefunden haben.

Vorsitzender: Vielen Dank, Frau Senatorin. Herr Hafke, wir haben hier folgendes
Verfahren. Fur den Senat darf nur die Senatorin das Wort erteilen.

Senatorin Blankau: Herr Hafke kriegt das Wort von mir jetzt erteilt.

Vorsitzender: Ich habe aber noch zwei Bemerkungen. Wenn ich das richtig
verstanden habe, hat Herr Duge noch zwei andere Punkte angesprochen, einmal
den Haulander Weg, hier Wohnen und Gewerbe, und dann auch die Containerplatze,
da wollte er auch noch etwas dazu hoéren. Vielleicht kbnnen Sie das gleich
miteinbinden, Frau Senatorin.

Senatorin Blankau: Herr Hafke.
Herr Hafke: Ja, ich wirde gerne noch etwas zu dem Thema Perspektivenprozess

sagen, weil jetzt so ein bisschen der Eindruck entsteht, der ist irgendwie gescheitert
oder hat nicht richtig funktioniert.
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Also zunachst einmal ist das ein Prozess, der aus dem Stadtteil heraus gefordert
wurde und zwar im Rahmen jetzt dieser Burgerbeteiligung zu diesem Rahmenplan,
Uber den wir heute Abend hier reden. So, das Blrgerhaus hat stellvertretend fir viele
aus Wilhelmsburg gesagt, wir wollen hier auch einen eigenen Prozess und wir
kénnen das auch ganz prima, so. Der Bezirk hat es zusammen mit der BSU stark
unterstiutzt, auch die Bezirksversammlung hat einen entsprechenden Beschluss
gefasst, dass sie das sehr stark unterstitzt, haben Mittel, wie Frau Blankau auch
schon sagte, dafur eingesetzt. Und der Prozess hat auch versucht, moglichst viele
Leute zu mobilisieren, die bislang nicht mobilisiert waren. Es gab also dann Uber die
Milieubetrachtung und so weiter, direkte Ansprachen und so weiter und es sind auch
einige Leute gekommen. Sicherlich nicht alle, man kann sicherlich auch nicht
verlangen, dass der Prozess jetzt von einer Riesenzahl von Menschen da
mitgetragen wird, aber auf jeden Fall hat es auch neue Gruppen, neue Interessenten
erschlossen, die sich vorher in Wilhelmsburg, so wurde es mir jedenfalls berichtet,
noch nicht so zu Wort gemeldet haben.

So, die Organisation in die einzelnen Themengruppen, das kann man in der
Drucksache ganz gut lesen, erzeugte naturlich, dass, sagen wir einmal, die
Themengruppen ihr Thema immer sehr hoch gehalten haben und dass daraus
naturlich ein wenig widerspruchliche Ergebnisse entstanden sind. Das heil3t, wenn
eine Gruppe sich mit dem Thema Kleingarten und Grin beschaftigt, ist das naturlich
total wichtig, da darf dann auch keine andere Nutzung sozusagen konkurrieren. Beim
Gewerbe ist das ahnlich, da haben sich dann auch die zu Wort gemeldet, die da ein
gewisses Interesse haben und auch beim Wohnen war das so.

So, und insofern ist es fur uns so, dass der Prozess mit der Erstellung dieses sehr
umfangreichen Berichts, den Sie sicherlich alle kennen, er ist im Internet ja auch zu
finden, noch nicht zu Ende ist, sondern er hatte erst einmal ein Statement
abgegeben jetzt der einzelnen Gruppen. Und deswegen versuchen wir gerade in
Dialogveranstaltungen dieses dann zusammenzufuhren. Der Bezirk hat samtliche
beteiligten oder angesprochenen Fachbehdrden auch abgefragt, hat eine
Auswertung gemacht, da klassifiziert, wo, sagen wir einmal, Dinge sind, die sowieso
auf der Agenda standen und bearbeitet werden, Dinge, die man sicher auf die
Agenda setzen wird, aber auch Dinge, die, sagen wir einmal, ganz dicke Bretter sind,
die ganz schwierig zu l16sen sein werden. Also so eine Klassifizierung. Und hat das
dann auch zusammengetragen und auch den ganzen Teilnehmern und
Teilnehmerinnen dann zur Verfugung gestellt. Und das ist ein Diskussionsgrundlage,
die jetzt in diesem Jahr in zwei Veranstaltungen besprochen wurde, aber auch im
nachsten Jahr in mehreren Veranstaltungen mit mehreren verschiedenen
Schwerpunkten, die dann auch vom Bezirk und dem Blirgerhaus zusammen bestlickt
werden und organisiert werden, wird das vertieft werden.

Also ich glaube, insofern ist die Diskussion noch nicht abgeschlossen, weil, ich
denke auch, dass im Rahmen jetzt der Burgerinnen und Burger irgendwie naturlich
man sich auch Uber die Widerspriche unterhalten muss. Und auch heute Abend gab
es ja durchaus AuRerungen, die, sagen wir einmal, ja nicht in einer Linie waren, was
vollig verstandlich und vollig klar ist, sondern auch vielleicht in sich unterschiedliche
Schwerpunkte gesetzt haben. Und ich glaube, das ist auch ein Teil der Beteiligung,
dass man mit so etwas genauso umgeht. Es ist ja auch mehr eine Frage der Kultur,
also wie konnen wir uns verstandigen, wie kommen wir dann gemeinsam zu
Lésungen. Wir sind hier in einem noch eher allgemeinen Rahmen. Wenn wir uns
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uber das Thema Wohnen oder Grun oder wie auch immer unterhalten, sind das sehr
allgemeine Themen und die Beteiligung wird ja auch weitergehen. In jedem
Verfahren, in jeder Vertiefung einer Planung wird es dann wieder eine konkrete
Beteiligung geben, die dann sozusagen auch diese Ansatze, diese Vorstellungen
und so etwas dann einfliel3en lasst, wo man sich dann jetzt am konkreten Beispiel,
und ich glaube, das ist dann immer vielversprechender, sich dann zu einigen, dann
auch behandelt werden wird. Also ich glaube, insofern ist es langst nicht
abgeschlossen und es ist auf jeden Fall schon so, dass die beteiligten Behdrden das
alles ausgesprochen ernst nehmen und respektieren, denn sonst wurden wir jetzt
auch nicht so die Verfahren dann noch weiter fuhren und dann hatten wir jetzt auch
keine Auswertung gemacht. Das ist nicht einfach einsammeln und alles ist gut,
sondern wir werden das — und auch zusammen mit der Bezirksversammlung, und die
Behorden sind da eben auch beteiligt — dann auch so weiterfihren. Das vielleicht
noch einmal zur Erganzung.

Vorsitzender: Frau Senatorin, sind Sie durch? Gut, dann hat als Nachster Herr
Kienscherf das Wort. Frau Sudmann, ich habe Sie drauf. Erst einmal einmal die
Runde.

Abg. Dirk Kienscherf: Ja, danke erst einmal fur die sachlichen Beitrage auch der
Senatsvertreter. Liebe Kollegin Sudmann, ich finde das schon ein bisschen
schockierend, wenn ich das einmal vorweg einfach sagen darf, du bist Mitglied im
Verkehrsausschuss, letztendlich diese ganzen Daten liegen Uberall bereit im Netz.
Und warum sich irgendwelche Verkehre wie entwickeln, ist dort nachzulesen. Und
wenn ich naturlich vorher keine Anschlussstelle habe und habe dann irgendwann
eine Anschlussstelle, dann wird sich natirlich der Verkehr in dem Bereich naturlich
erhdhen, das ist doch ganz logisch. Also von daher finde ich das schon etwas
merkwurdig.

Ich finde es auch merkwirdig und eigentlich nicht gut, aber auch das zeigt ja, wozu
vielleicht diese Anhdérung dient oder auch nicht, dass man, bevor man den Senat nun
befragt aufgrund dieser Anregungen, die hier vorgetragen worden sind, gleich sagt,
also, das Konzept muss sowieso vollig uberarbeitet werden, und von daher jetzt
schon seine Schlisse daraus zieht. Das ist ja irgendwie relativ unglaubwuirdig. Dann
brauchen wir gar keine Senatsanhoérung.

Das, was mich freut, ist, dass so viele Leute hierhergekommen sind, trotz der enorm
weiten Fahrzeiten ja auch. EIf Minuten fahrt man ja von Wilhelmsburg in die
Hamburger City und ...

(Zwischenrufe)

... meine Bekannten sagen immer, wir sind mitten in der Stadt und wenn ich
manchen hier so gehdért habe, habe ich immer das Gefuhl, die sind doch nicht
irgendwie mitten in der Stadt, sondern haben eigentlich das Geflhl, dass sie ganz
weit draufden sind. Und ich glaube, Herr Buschhuter, unser Kollege, wenn der aus
Rahlstedt kommt oder die Luruper Kollegen oder wenn man aus Steilshoop kommt,
hat man irgendwie die dreifache Fahrtzeit, dann ist es doch noch schwieriger,
hierherzukommen.
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So, das, was ich eigentlich auch gelernt habe, ist, dass das Thema, was auch DIE
LINKE ja vor anderthalb Jahren noch hier angesprochen hat, das Thema
Gentrifizierung und Verdrangung anscheinend ja kein Thema ist, denn ich habe ja
hier gemerkt, es ist also sehr problembelastet alles. Und dass es sozusagen
Menschen gibt, die da jetzt noch freiwillig hinziehen wollen, das hat man jetzt
irgendwie nicht vernommen. Als Thema nur, finde ich, kdnnen wir hier feststellen,
Gentrifizierung, Aufwertungsruck, haben wir nicht.

Das Zweite, Herr Kollege Duge, Beteiligungsverfahren. Ich finde, hier ist ja schon
ausgefuhrt worden, dass wir hier relativ differenzierte Beteiligungsverfahren haben.
Und wir kennen das ja auch, Herr Roock, aus der Mitte Altona, wo wir ja auch ein
umfangreiches Beteiligungsverfahren hatten. Ist naturlich nicht jeder damit gltcklich.
Nur, Herr Duge, ich will auch ‘mal sagen, es kann sein, dass hier weniger Leute
gekommen sind, als vielleicht bei Frau Hajduk, aber bei Frau Hajduk war es, glaube
ich, eher so, dass die alle eher erzurnt waren und es sich deswegen immer weiter
steigerte. Und lhre Senatorin ist ja letztendlich mit inrem Beteiligungsprozess vollig
gescheitert. Und Ihre Senatorin war es auch, die letztendlich die Hafenquerspange
dort ... oder nennen wir sie jetzt A 26 Ost ja auch mit vorangetrieben hat. Also, von
daher merken wir doch alle, dass Beteiligungsprozesse jedenfalls aus der einen oder
anderen Sicht von dem einen oder anderen immer als problematisch empfunden
werden. Deswegen muss man sie aber trotzdem tun, das will ich einmal ganz
ausdrucklich sagen. Und ich glaube auch, dass die Beteiligungsstruktur, die man in
Wilhelmsburg hat, dass man dort eine ganze Menge rausziehen kann. Nur, es ist
jetzt nicht so, dass letztendlich jetzt gerade es irgendwelche Probleme beim Thema
Beteiligung gibt, sondern das sind komplexe Strukturen, das sind komplexe
Prozesse, und da hat jeder sein Problem mit.

Was ich den Senat jetzt aber einfach fragen warde ... weil, ich habe jetzt gelernt, in
Wilhelmsburg méchte man eigentlich viel mehr Sozialwohnungen haben. Und wir
haben ja unter anderem ... auch das hat die Linke und haben die Grunen ja immer
angesprochen und auch kritisiert, dass wir ja bestimmte Gebiete freigestellt haben in
dieser Stadt nach wie vor, wo man also nicht vordringlich Wohnungssuchende
hinschickt. Wir haben in Wilhelmsburg einen gro3en Sozialwohnungsbestand. Der ist
nach wie vor freigehalten, wird freigehalten, jedenfalls fur die Wohnungen, die vor
dem Jahr, glaube ich, 2003 irgendwie geférdert worden sind. Und das soll ja auch so
nach dem Rahmenkonzept weiter fortgesetzt werden. Jetzt ist meine Frage einfach
an den Senat, ob der Senat vielleicht auch bereit ware, gerade jetzt vor dem
Hintergrund auch der Wohnungsnot, dass man vielleicht gerade speziell jetzt in
Wilhelmsburg eigentlich die Chance ergreift, um mdglichst viele vordringlich
Wohnungssuchende dort zukiinftig in diesen Bestanden unterzubringen. Das ware ja
auch eine Forderung von Linken und von den Grunen. Und ob man sich das schon
einmal Uberlegt hat, insbesondere jetzt auch verstarkt in dem Bereich Sozialen
Wohnungsbau zu betreiben.

Vorsitzender: Frau Senatorin.

Senatorin Blankau: Das ist gut, dass die Frage gestellt worden ist. Wir machen eine
Politik gemeinsam mit der SPD-Blrgerschaftsfraktion, die sehr deutlich macht, dass
wir eine soziale Mischung in allen Quartieren wollen. Und das bedeutet, dass wir

nicht das Interesse haben, den Sozialwohnungsbestand in Wilhelmsburg massiv zu
erhdhen. Das gilt auch fur vordringlich Wohnungssuchende. Wir haben immer — und
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das war auch das Credo der Internationalen Bauausstellung —, immer gesagt,
Aufwertung ohne zu verdrangen. Und dazu brauchen wir ganz unterschiedliche
soziale Schichten, die in einem Quartier leben, und das gilt auch fur Wilhelmsburg.

Und im Ubrigen gibt es in Wilhelmsburg nicht nur die eine soziale Schicht, sondern
es gibt auch in Wilhelmsburg unterschiedliche soziale Schichten, allerdings die
Auspragung ist eine, die etwas in Schieflage geraten ist. Und wir treten auch an,
dass wir keine Grof3siedlungen mehr bauen auf der grinen Wiese, weil wir eine
soziale Mischung in der Bevolkerung wollen. Und das ist auch mit
Rahmenkonzeption so verfolgt. Und ich stehe dazu, dass diese SPD, die
Blrgerschaftsfraktion, genauso wie dieser Senat, tatsachlich ein hohes Interesse
daran hat, dass Wilhelmsburg noch attraktiver wird, und ich betone auch, auch
Harburg noch attraktiver wird. Weil, der Sprung tber die Elbe ist nicht nur
Wilhelmsburg gewesen, sondern eben auch Harburg. Und das hat dann auch etwas
damit zu tun, dass bestimmte Quartiere in der Vergangenheit eigentlich zu wenig im
Fokus der Politik waren und das haben wir jetzt aufgehoben.

Vorsitzender: Frau Stover hat das Wort.

Abg. Birgit Stover: Ja, vielen Dank, Herr Vorsitzender. Frau Senatorin, Sie haben
vorhin schon gesagt, das Papier ist nahezu perfekt und ... Ja, doch, so ein bisschen.
Deswegen sagte ich ja, nahezu. Also, normalerweise wurde ich mit lhren Worten
sprechen, das Papier ist perfekt und da brauchen keine Anderungen zu sein. Ich
glaube, das ware etwas vermessen, denn darlber steht ja auch Zukunftsrahmen
oder Rahmenkonzept Zukunftsbild 2013 +. Es ist ... Wenn da schon steht, 2013 + —
es ist aus dem Herbst 2014 —, das hat ja auch etwas gedauert. Und ich glaube, dass
die Beteiligten heute, die Wilhelmsburger, die hier waren, auch deutlich gemacht
haben, wo es eben halt noch Anderungsbedarf gibt. Das habe ich mir sehr genau
angehort. Und Sie haben ja auch angedeutet, dass das eben halt nicht das Ende der
Fahnenstange ist, sondern es wird eine Fortschreibung geben. Also, die erste Frage
... ich werde gleich noch ein paar Ausflihrungen ... ich muss ein bisschen Harburg
nachholen, das verstehen Sie sicherlich. Aber die erste Frage ware tatsachlich, wann
planen Sie die nachste Fortschreibung. Ist dieses jetzt auch Gber zehn oder acht
oder zehn Jahre geplant oder wann gibt es die nachste Fortschreibung? Denn, ich
glaube, die Burgerinnen und Burger haben heute, die Wilhelmsburger haben heute
hier mit ihrer Prasenz und auch mit ihrer guten Vorbereitung deutlich gemacht, dass
es doch schon noch Optimierungsbedarf gibt. Und ich glaube, da sind Sie auch
kritikfahig, dass man sagt, es kann eben halt nicht alles ganz perfekt sein.

Aber ich habe schon angedeutet, Sie haben Harburg schon ins Spiel gebracht, und
ich habe das dringende Bedurfnis, Harburg jetzt ein wenig nachzuholen. Denn die
grolde Problematik dieser Drucksache ist einmal der Anteil Harburgs an der
Drucksache. Wenn man einfach die Seiten durchblattert und die Anteile
Wilhelmsburgs sieht und Harburg, dann fallt Harburg da deutlich zurtick. Ich will da
jetzt keine Prozentzahlen nennen, aber ich habe das markiert und das sind eben halt
weite Teile, die dann nicht markiert sind, sehr weite Teile. Und der nachste ... die
nachste Problematik ist, dass eine langere Beschreibung erst unter Punkt 6 erfolgt.
Das ist auch die Problematik am heutigen Abend gewesen. Es sind durchaus
Harburger Interessierte und Burger da gewesen, die aber alle vorzeitig gegangen
sind. Und ich werde ein wenig versuchen ... Ich werde die Burger hier nicht ... das
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wettmachen kdnnen, was die hatten sagen kdnnen, aber ein wenig mdchte ich es
nachholen.

Fangen wir vielleicht an beim Thema ... Nein, das allgemeine Ziel ist ja eine
stadtebauliche Aufwertung. Und Herr Kienscherf hat eben gesagt, in Wilhelmsburg
ist offensichtlich kein Aufwertungsdruck. Ich sehe das ein bisschen anders, auch aus
den AuRerungen der Biirgerinnen und Biirger. Und, wie gesagt, ich mochte ein wenig
Harburg nachholen. Dort besteht doch ein Aufwertungsdruck. Es ist ja tatsachlich der
Sinn und Zwecks des Sprungs Uber die Elbe gewesen, eine stadtebauliche
Aufwertung von gewissen Stadtteilen, vielleicht sogar vernachlassigten Stadtteilen,
zu vollziehen. Und in Wilhelmsburg ist tatsachlich in den letzten zehn Jahren deutlich
sichtbare Ergebnisse und Erfolge erzielt worden. Hier geht es — und das habe ich
auch von heute Abend mitgenommen — um eine Verstetigung, dass man hier nicht
diese Erfolge wirklich aufs Spiel setzt, indem man sie nicht weiter fortfuhrt. Und dass
man eben halt nicht wieder in eine andere Richtung geht, dass man hier also
Verkehre auch aus den Gebieten heraushalt, damit sich diese Erfolge auch
entwickeln konnen, dass sie verstetigt werden und dass sie sich entwickeln kdnnen.
In Harburg sehen wir da deutlich noch Nachbesserungsbedarf, denn das Konzept hat
ja hier erst einmal die erste Schwierigkeit, dass der Sprung Uber die Elbe sich auf
den ... oder Uber die zweite Elbbricke dann nur auf den Binnenhafen konzentriert.
Und — das haben die Harburger deutlich gemacht — damit sind wir beim Sprung Uber
die Elbe 2005, in Anflhrungsstrichen, zufrieden gewesen, diesen ersten Schritt zu
gehen. Aber der Sprung Uber die Elbe ist immer von den Harburgern gefordert
worden, dass er dann Uber den Binnenhafen hinausgehen muss in die Harburger
Innenstadt und perspektivisch irgendwann auch einmal ins Harburger Umland.
Dieses finden wir in dieser Drucksache nicht annahernd wieder. Es wird zwar an
einigen Stellen oder an mehreren Stellen auch einmal die Trennung Uber die Bahn
erwahnt, aber es bleibt sehr im Unklaren. Und da ware auch eine nachste Frage, wie
dieses eben halt noch einmal konkreter gefasst werden soll. Herr Professor Walter
hatte in seinem Eingangsstatement auch gesagt, dass es dort Hoffnung gibt. Diese
Hoffnung wurde ich gerne ein wenig naher erlautert haben. Das ware sehr, sehr
schon.

Eine weitere Problematik sehe ich beim Beteiligungsprozess. Auch hier wirde ich
gerne noch einmal auf die Unterschiede eingehen, die Wilhelmsburg betreffen und
Harburg betreffen. Es ist hier durchaus beschrieben worden von Problematiken von
Beteiligungsprozessen, aber generell ist in Wilhelmsburg ein sehr groler
Beteiligungsprozess gewesen. Das habe ich der Drucksache entnommen, habe ich
aber auch den Beitragen heute entnommen. Ob man damit immer zufrieden ist, ist
eine andere Sache. In Harburg ist es eben halt bei der Begleitgruppe Binnenhafen
geblieben. Die erste Kiritik ist eben halt, dass es nicht iber den Binnenhafen
hinausgeht. Das Zweite ist auch, dass diese Begleitgruppe im Prinzip gar nicht grol3
beworben wurde. Sie ist in sich sehr rege, das weil} ich, aber im Prinzip ist es eben
halt so, dass der Sprung Uber die Elbe damit nicht weiterentwickelt werden konnte.
Sie ist nicht grof3 beworben worden, die Beteiligung von Burgern wird auch begrenzt,
die Offentlichkeit ist zwar zugelassen, aber die Beteiligung von Biirgern ist begrenzt.
Das hort sich in Wilhelmsburg ganz anders an, da ist eben halt auch ein weiterer
Kritikpunkt da dran.

Ja, dann wirde ich gerne noch lber die Uberwindung Binnen... Trennung der ...
zwischen Bahn und so weiter bin ich darauf eingegangen. Dann sind wir auf die
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Verkehre noch eingegangen, und zwar wirde mich da doch noch einmal
interessieren, die A 26 wird von Wilhelmsburger Seite sehr kritisch gesehen, habe
ich heute noch einmal wieder vernommen beziehungsweise die Anschlussstelle.
Frau Senatorin hat aber schon gut ausgefuhrt oder ganz wichtig ausgefuhrt, dass die
A 26 wichtig ist fir den Stderelbebereich, fur den Harburger Bereich, dass dort eben
halt eine Entlastung erwartet wird. Hier wusste ich gerne einen Planungsstand, wie
eigentlich die A 26 jetzt auch im zeitlichen Kontext weitergeflhrt werden kann. Und
vielleicht auch ... es war ja von Entlastung gesprochen, vielleicht ist ja hier auch
noch einmal eine Darstellung notwendig, wie eine Entlastung oder wie die
Wilhelmsburger durch die A 26 Ost dann nachher belastet werden.

Ja, das sollte es erst einmal von meiner Seite sein. Die U4 ist, glaube ich, oder
beziehungsweise die schienengebundene Strecke von Hamburg nach Harburg ...
Die Stadtbahn kann ich auch in den Mund nehmen. Das ist Uberhaupt gar kein
Problem. Ich sehe es aber als falsch an. Ich glaube, es ist auch aus den Beitragen
heute deutlich geworden, wir Harburger erleben das auch tagtaglich, dass man,
wenn man in die S-Bahn einsteigt, einfach eine Uberlastung feststellt. Diese
Uberlastung wird nicht damit geregelt, dass langere Ziige eingesetzt werden oder
kirzere Taktfrequenzen ... Wir brauchen eine zweite schienengebundene Anbindung
an Harburg, die sicherlich auch eine andere Streckenfuhrung haben sollte.

Vorsitzender: Frau Senatorin. Das waren ja eine ganze Menge Fragen.

Senatorin Blankau: Ja, das war eine ganze Menge. Wir teilen das auf. Also, ich will
noch einmal auf die Rahmenkonzeption hinwirken. Auch die vorherige ist im
Nachgang prazisiert worden, und zwar durch die Internationale Bauausstellung und
dem Beteiligungsprozess. Und Herr Hafke hat vorhin darauf hingewiesen, dass der
Beteiligungsprozess im Bezirk Mitte fortgesetzt wird, sodass die Prazisierung dieses
Rahmenkonzeptes dadurch erfolgt. Und das bedeutet auch, dass letztendlich
beispielsweise Planfeststellung oder eben auch Planrecht, Baurecht auch in diesem
weiteren Prozess stattfinden wird.

Zweiter Punkt, auf den ich noch eingehen wollte — nur ganz kurz —, ist: erstens ist es
nicht nur der Binnenhafen, es ist auch die Schlossinsel. Und es ware etwas verkurzt
gesagt, wenn man nicht daruber nachdenkt, was auch in der Harburger Innenstadt
letztendlich an Initiativen jetzt auf den Weg gebracht worden ist. Und naturlich ...
Und das gehort ja dann weniger zum Sprung Uber die Elbe, aber am Ende sehr wohl,
namlich durch die weisen Planungen auch des Bezirkes Harburg, sich
auseinanderzusetzen mit Konversionsflachen, wie die Rottiger-Kaserne oder auch
das, was jetzt am Vogelkamp passiert, ehemals Elbmosaik. Also, im Siderelberaum
passiert auch etwas, und das ist sicherlich auch mit ausgeldst worden durch den
Sprung Uber die Elbe, also durch das, was alles an Aktivitaten ausgeldst worden ist.
Und auch da kann man beispielsweise erkennen, wie hilfreich die IBA GmbH als
Projektentwicklungsgesellschaft ist bei diesen beiden grolien Bebauungsflachen im
Suden Hamburgs. Was sich da jetzt entwickelt, ist schon sehr schon.

Und jetzt gebe ich aber zu den anderen Fragen als Erstes weiter an Herrn Walter,
dann an Herrn Penner und dann abschlief3end zu den verkehrlichen Fragestellungen
an Herrn Hoyer. Herr Walter.
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Herr Walter: Ich will nur ganz kurz, Frau Stover, immerhin darauf hinweisen, dass wir
funf Seiten von einer 38-seitigen nur dem Harburger Binnenhafen ... Und wenn Sie
die Grolde des Raumes ... Also, ich wollte nur sagen, die Ursache liegt natlrlich ein
bisschen darin, dass Wilhelmsburg einfach auch sehr viele Stadtteile hat. Und dann
gibt es auch noch die Veddel, die ich ja auch ungern vergesse in dem Kontext auch
noch. Also, ich will damit sagen, wir haben also versucht, schon angemessen
Harburg zu verarbeiten. Vielleicht hatten wir noch einen halben Satz ... Aber ganz so
knapp ist es nicht weggekommen.

Das Zweite noch einmal zu den Inhalten. Ganz wichtig ist ja fur den Harburger
Binnenhafen — und da stehen wir natlrlich schon noch vor einigen Aufgaben —, die
Bauprozesse im Hochbau, die jetzt noch laufen, erst einmal zu Ende zu fuhren.
Zweites Thema ist, die grol3en Reserven, die wir da noch haben, tUberhaupt erst
einmal zu mobilisieren und weiter zu mobilisieren, und das ist nicht ganz einfach.
Das kann Herr Penner vielleicht noch etwas genauer ... Aber wenn Sie an Neulander
Quarree und andere Flachen ... kennen, das sind lange Geschichten, die wir auch
lange verfolgt haben. Aber man darf dartiber nicht vergessen, dass wir vor einigen
Jahren, was die Schlossinsel und vieles ... vor einer viel schwierigeren Situationen
lagen . Es sind jetzt auch eine Reihe von Infrastrukturmafinahmen realisiert worden.
Und da muss ich einmal positiv sagen, das ist ja auch wirklich der grof3e Vorteil
Harburgs jetzt, durch die damaligen ...

(Zwischenruf: Kénnten Sie mehr ins Mikro sprechen, Herr Walter?)
— Ach so, ich bitte vielmals um Verzeihung.

... die damalige Problematik ein bisschen ... Dass wir diese Investitionen ja gestreckt
haben, ist natlrlich jetzt durchaus auch ein Vorteil, weil wir sie weiterfUhren kdnnen.
Die sind im Wesentlichen finanziert auch in den nachsten Jahren. Und was aussteht
in Harburg — das kann man auch Ubertragen auf die Diskussion, die wir vorhin in
Wilhelmsburg ... —, naturlich haben wir noch ein paar gréf3ere, noch nicht
ausfinanzierte verkehrliche Projekte, die fur den Binnenhafen von grofer Bedeutung
sind. Und dazu gehért einmal das grof3e Thema Verlangerung Seevestrale,
Durchschnitt und Anschluss an die Hannoversche Stral3e, gar keine Frage. Da sind
wir im Grunde genommen inhaltlich alle einig. Das ist nur eine Frage, wann kommen
wir an die Grundstlicke bei den Privaten heran und was kostet uns das am Ende,
diese Stralle zu bauen. Und das muss noch finanziert werden. Wir haben zum
Zweiten — das haben Sie ja auch zu Recht erwahnt — diese Thematik natirlich mit
den Bruckenverbindungen in die Innenstadt. Ich hatte es ja ganz eingangs auch
heute Abend gesagt, das ist natlrlich in Harburg schon auch ein grol3es Thema, wie
kommen wir da ruber, weil es eben auch kein ganz billiges Unterfangen ist. Es gibt
die ldeen — das kann Herr Penner auch noch einmal kurz darlegen —, die ja vom
Bezirk entwickelt worden sind, mit der Grinen Brlicke. Aber auch diese muss eben
finanziert werden und das ist im Moment noch nicht der Fall.

Und das Letzte noch einmal zum Beteiligungsverfahren. Da ist die Situation im
Binnenhafen eben insoweit dann doch ein bisschen anders, wie sie in Wilhelmsburg
oder auf der Veddel ist. Dadurch, dass wir vergleichsweise wenige Bewohner bislang
hatten, war es naturlich ... Das war so ahnlich wie in der Anfangsphase der
HafenCity. Solange da keiner wohnte, verstehen Sie, ist das immer ... Die Betriebe,
die Unternehmen, die dort waren, die sind naturlich und finden sich auch in dem
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Kreis gut wieder. Jetzt sind die Ersten da, die jetzt auch mit drin sind, aber man wird
sicherlich ... Dieses Thema so einer Burgerbeteiligung im Sinne, wie wir es in
Wilhelmsburg machen, das wird noch ein bisschen dauern, bis da genigend einfach
schlichtweg vor Ort sind, die sich dann auch einbringen und auch einbringen aus
eigenen Interessen. Weil, im Moment, und das war in der Vergangenheit ja bei allen
Veranstaltungen im Binnenhafen auch, das sind im Wesentlichen welche, die da
eben nicht wohnen und nicht leben, sondern im Wesentlichen waren das bislang die
Gewerbebetriebe, die sich da zu den konkreten Themen auch artikulieren konnten.
Soweit vielleicht von meiner Seite. Herr Penner, kénnen ...

Herr Penner: Ja, ich habe dazu eigentlich nur noch wenig zu erganzen. Was die
Begleitgruppe angeht, war es ja fruher sogar nur ein behérdeninterner
Koordinationskreis, der dann immer mehr gedffnet wurde fir Verbande. Also, es war
nachher dann auch die Handwerkskammer dabei und dann kam die Kulturwerkstatt
dazu und so weiter. Und inzwischen 6ffnet sich das mehr und mehr fir Bewohner.
Und die Begleitgruppe ist ja auch erst seit anderthalb Jahren, glaube ich, &ffentlich.
Theoretisch soll das auch einen nicht 6ffentlichen Teil geben. Der hat aber bisher nie
stattgefunden. Das heil3t, inzwischen kommt da auch, je mehr Leute dort wohnen,
mehr und mehr eine politische Diskussion in Gang, auch wenn die Kontroversen halt
nicht so scharf ausgetragen werden, wie das beispielsweise in Wilhelmsburg der Fall
ist. Ansonsten hat Herr Walter alles Wesentliche dazu gesagt.

Vielleicht noch eine Erganzung zu dieser Landschaftsbriicke, die wir als Bezirksamt
ja hier einmal in einer Machbarkeitsstudie haben entwickeln lassen. Wir gehen davon
aus, dass das eben mit Kosten verbunden ist im niedrigen zweistelligen
Millionenbetrag und diese Finanzierung muss eben erst einmal aufgebracht werden.
Wir halten das aber langfristig fur eine notwendige Losung, dass man dort die
Verbindung entsprechend verbessert.

Senatorin Blankau: Herr Hoyer, mochten Sie jetzt?

Herr Hoyer: Ja, das Thema Unterelbebahn ist, glaube ich, insoweit beantwortet, da
brauche ich nicht extra drauf eingehen. Zur A 26 sieht es so aus, da hatten Sie nach
dem Planungsstand gefragt. Es gibt das Linienbestimmungsverfahren beim
Bundesministerium fur Verkehr. Das steht. Es gibt aber eben noch keine
Finanzierung, man wird sehen, wie die Aufnahme in dem Bundesverkehrswegeplan
sich gestaltet, wie das aussieht. Und von den Prioritaten her wissen Sie auch, welche
Fernstrallenmalnahmen in Hamburg anstehen. Das ist eben im Moment der Deckel.
Das wird dann eben die A 26 sein, Uberhaupt erst einmal vom niedersachsischen
Gebiet bis zur A 7. In dem Bereich ist das sogenannte ... ja, die K 20, das ist das
Brickenbauwerk vom Elbtunnel aus bis nach Moorburg, was also auch dran ist,
wenn Sie das Stichwort Brickenunterhaltung, Briickenzustand sich vor Augen
halten. Und dann wird es von dort aus weitergehen, zuerst eben von Moorburg aus,
von dem Autobahnkreuz Siderelbe riber zur Anschlussstelle Hafen Sud, soll sie
heilRen, und dann eben riber bis zur Hohe Schaar. Und von der Hohen Schaar aus
soll sie dann eben in Richtung Georg-Wilhelm-Stralle, Kornweide gehen, sudlich von
der Hohen-Schaar-Bahn liegen, an der Georg-Wilhelm-Stral3e abtauchen, in einen
Trog gehen. Und der Trog wird eben zum Teil Uberdeckelt im Bereich der Kornweide,
eben zum Beispiel da, wo die Anwohnerinnen und Anwohner im Katenweg,
Siebenfelder Weg sind, und wird weiterhin eben ... Aber eben, wie gesagt,
Linienbestimmungsverfahren heif’t, es gibt keinen Planentwurf im Sinne von einem
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Bauentwurf oder so etwas, sondern es ist mehr oder weniger noch ein Strich auf dem
Stadtplan, wird von dort aus dann weiter im Bereich der Kornweide auch im
Einschnitt oder im Trog liegen. Das wird man dann sehen, inwieweit halt eben auch
LarmschutzmalRnahmen so ein bisschen analog auch zum Deckel eben dort zu einer
vertraglichen Eingliederung flhren, auch im Sinne, dass eben der Landschaftsraum,
der dort bei den, es sind ja, glaube ich, der Bovens Pferdeweiden ist, dass der im
Bereich Finkenriek, dass der Landschaftsraum eben mdglichst wenig beeintrachtigt
wird.

Es ist so, wie es ist, wenn man eine Fernstrale baut, es wird Beeintrachtigungen
geben, aber diese Fernstralde hat eben auch, wie die Umlegungen zeigen, durchaus
positive Wirkungen, weil sie eben zum Beispiel auch noch Verkehre aus dem
Reiherstiegbereich auf die Hohe Schaar umlenken und dann dort auf die A 26 Ost
ziehen. Die A 26 ist tatsachlich nicht fur den lokalen Bereich von Bedeutung, von
grol3er Bedeutung, dass sie dort also lokale Verkehre aufnimmt, sondern tatsachlich
eben fur die hafenbezogenen Fernverkehre und aber eben auch bezogen auf die B
73 beziehungsweise, was unten in Moorburg, am Moorburger Elbdeich
beziehungsweise Seehafenstralle dann auch in Richtung Binnenhafen lauft und den
Binnenhafen belastet. Wobei der Binnenhafen natirlich auch wiederum Ziel- und
Querverkehre im Lkw-Bereich hat. Dort gibt es eben auch noch gewerbliche
Nutzungen in Richtung Seehafen. Die wird man allerdings eben dann nicht als
Entlastung spuren durch die A 26.

Ach so, das Problem S-Bahn hatten Sie noch angesprochen. Da sieht es so aus,
also, das Problem mit der S-Bahn kennen wir, das kennt der HVV. Und es ist also so,
dass die Situation sich, was die Auslastung der S3 angeht, bis zum Ende des
Jahrzehnts deutlich entspannt haben wird, weil namlich neue Fahrzeuge beschafft
werden, die dann einsatzbereit sind. Es wird auch Entlastung dadurch entstehen,
dass zum Teil einzelne Fahrzeuge re-designt werden, die halt eben durchgangig
gestaltet werden sollen von der S-Bahn GmbH, so ahnlich wie der DT5, dass also
nicht einzelne Waggons mehr fahren, sondern durchgangige Ztige, wo die Fahrgaste
sich also auch besser in den Zugen verteilen kdnnen, dadurch eine bessere
Waggonauslastung auch mehr Raum schafft. Und die S-Bahn GmbH hat bereits jetzt
schon durch innerbetriebliche Malinahmen, also wie zum Beispiel, dass sie diese
Tarproblematik wohl geldst haben, dass sie eine zweite Unterflurdrehmaschine
angeschafft haben, den Wageneinsatz oder den Fahrzeugeinsatz wesentlich
verbessern kdnnen. Das heildt also, die Ausfalle, die also auch zu diesen Problemen
geflhrt haben, dass also Fahrzeuge ja so voll waren, dass keiner mehr reinkam, das
ist wohl ... diese Situation hat sich entspannt durch diese innerbetrieblichen
SofortmalRnahmen, sage ich ‘mal. Soweit.

Vorsitzender: Frau Stover, eine Nachfrage?

Abg. Birgit Stdver: Ja, was mir dabei auffallt, ist, dass das Denken deutlich zu eng ist,
was den Harburger Bereich angeht, ob nun, sei es Beteiligungsprozess, der Sprung
uber die Elbe, reicht nicht nur bis in den Binnenhafen, sondern er misste oder er
muss weiter reichen. Und das kommt bei Ihnen weder im Denken noch in der
Drucksache vor. Das ist ... Also, ein Beteiligungsprozess, kann ich schon
nachvollziehen, dass er im Binnenhafen eben halt mit wenigen Anwohnern ist, aber
einen Beteiligungsprozess ... also, von der Fortschreibung sind die Harburger
deutlich enttauscht, weil er eben halt nicht Gber die Grenzen des Binnenhafens ...
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Und Schlossinsel und Binnenhafen, ehrlich gesagt, ist ein Gebiet, wirde ich so
sehen. Aber der Sprung in den weiteren Harburger Bereich, der auch einer
stadtebaulichen Aufwertung bedarf, der ist bei Ihnen im Denken eben halt noch nicht
drin. Ich hatte allerdings — das ist die Nachfrage — nach der Fortschreibung, nach
dem Fortschreibungszeitraum gefragt, und ich hatte auch noch einmal bei der A 26
nach dem Zeitplan gefragt. Und, Herr Penner, die Landschaftsbriicke, konnen Sie da
nicht noch einmal ein bisschen detaillierter darauf eingehen?

Senatorin Blankau: Also, bevor Herr Penner das Wort erhalt von mir, sei es mir
gestattet, doch etwas dazu zu sagen. Also erstens reicht das Konzept, also die funf
Seiten, bis zur Harburger Innenstadt, das ist das eine. Das Zweite: Also, ich bin ja
auch ganz gerne im Phoenix-Viertel. Ich kenne das ja noch von fraher, wie es
ausgesehen hat, und das hat sich deutlich verbessert. Und da gibt es beispielsweise
Stadtteilbeirate, sodass es auch einen Beteiligungsprozess vor Ort gibt. Ich kdnnte
auch noch mehr aufzahlen, aber Herr Penner kann das naturlich viel besser.

Herr Penner: Also, ich kann die Kritik ja ein Stlick weit nachvollziehen, aber bisher
war es ja so, dass der Sprung uber die Elbe wirklich an der Unterelbebahn geendet
hat. Und wenn Sie hier sich die Planzeichnungen ansehen, dann wird die Harburger
Innenstadt ein Stuck weit mitgedacht. Das konnte man vielleicht alles noch
konsequenter machen, aber das muss sich vielleicht auch mit der Zeit erst einmal
entwickeln. Dann war ja noch die Frage nach der Landschaftsbricke. Dahinter steckt
die Uberlegung, dass es heute ... also dass es bis heute keine echte barrierefreie
Verbindung zwischen der Harburger Innenstadt und dem Binnenhafen gibt. Es gibt
einen FulRgangertunnel, der ist fur einen Fullgangertunnel noch gar nicht einmal so
schlecht, aber er ist eben auch relativ lang und er ist formal nach heutigen Kriterien
nicht barrierefrei. Und es gibt dartber hinaus zwei Fuligangerbriicken, wo man sich
erst einmal in 8 Meter Hohe hochklettern muss, um dann dariber zu kommen. Die
sind extrem unattraktiv. Wir haben dabei das Ziel verfolgt, dass wir eine Brlcke
modchten, wo man eher selbstverstandlich hochgeflhrt wird, ahnlich, wie es in der
Wilhelmsburger Mitte ist, am Bahnhof Wilhelmsburg, wo man eben auch, wenn man
aus Richtung BSU kommt, relativ selbstverstandlich auf diese Brucke hochgefuhrt
wird und nicht das Gefuhl hat, man muss da irgendwo hochklettern. So etwas wollen
wir in der Harburger Innenstadt auch erreichen. Das schafft man auch, zumindest auf
der Nordseite, auf der Slidseite ist es ein bisschen schwieriger. Und wir haben dann
in einem vergleichenden Prozess uberlegt, wo kann das sein, wo kann man eine
Verbindung entsprechend verbessern. Und das sollte in dem Bereich sein, wo
zukUnftig die Musik spielt, und das wird eher der 6stliche Binnenhafen sein, wo sich
die Wohnbebauung noch einmal deutlich verstarken wird. Und ich hoffe, dass wir
dann in den nachsten Jahren auch die Finanzierung daftir auftreiben kénnen.

Vorsitzender: Ja, wollen Sie weitere Ausfihrungen machen, Frau Senatorin? Nein,
das ist nicht der Fall. Dann Herr Dr. Duwe.

(Zwischenruf: Zeitplan!)
Abg. Dr. Kurt Duwe: Ja, vielen Dank. Ja, kbnnen wir noch machen.

Senatorin Blankau: Herr Hoyer.



-83- Stadtentwicklungsausschuss Nr. 20/38

Herr Hoyer: Ja, die Nachfrage zum Zeitplan. Ich dachte, ich hatte schon gesagt ...
Also, wie gesagt, diese Reihenfolge der einzelnen Schritte mit A 26 von
Niedersachsen beinhaltet ja schon einen Zeitplan. Was die A 26 Ost angeht,
insbesondere so ab Hohe Schaar bis zum Bereich Stillhorn, das ist wirklich jetzt nicht
prognostizierbar. Es hangt unter anderem, wie ich auch schon sagte, davon ab, wie
der Bund die Bewertung sieht hinsichtlich Bundesverkehrswegeplan, weil von der
Bewertung dort die weiteren Planungsschritte abhangen, ob denn Hamburg in die
Planung einsteigen darf oder nicht. Und das wissen wir eben nicht. Es gibt parallel
dazu Uberlegungen und auch konzeptionelle Gedanken, Uber andere
Finanzierungsmodelle nachzudenken, aber das ist ein bisschen schwierig eben. Und
von daher kann man da wirklich jetzt keinen Zeithorizont nennen. Also, es ist
jedenfalls nicht irgendwie jetzt bis zum Ende des Jahrzehnts damit zu rechnen, dass
da irgendwie eine weitere Baustelle entsteht, nicht unbedingt wegen der
Bruckenbaustelle an der Suderelbbrucke.

Vorsitzender: Herr Dr. Duwe.

Abg. Dr. Kurt Duwe: Ja, Herr Vorsitzender, vielen Dank. Eine Menge Larmfragen
beziehungsweise Verkehrsfragen sind beantwortet worden. Es sind sogar eine
Menge Fragen beantwortet worden, die ich vorher gar nicht wusste, dass man sie
stellen kann. Also, erst einmal herzlichen Dank fiir die vielen Informationen. Leider
hatten wir kein Wortprotokoll, also bei den Ausfuhrungen. Ware sehr schon gewesen.
Ich hoffe, dass wir das so einigermal3en auf die Reihe gekriegt haben. Erst einmal
herzlichen Dank flr diese Informationen.

Ich komme erst einmal zum Titel dieser Drucksache, Hamburgs Sprung Uber die
Elbe. Ich sage ‘mal, zu meiner Zeit, zu meiner Zeit, aus der Zeit, wo man noch sagte,
Hamburgs Zukunft liegt im Suden, verstand man unter Sprung Uber die Elbe, Uber
Wilhelmsburg nach Harburg, und zwar nach Harburg. Und das verstehen auch die
meisten Harburger so, den Begriff Sprung Uber die Elbe. Was wir bekommen haben,
ist naturlich das, was sehr schon ist, dieser IBA-Prozess. Und zu der Zeit, als der
IBA-Prozess begonnen wurde, gehorte Wilhelmsburg noch zum Bezirk Harburg. Und
so clever, wie Harburger sind, haben sie sich Uberlegt, dann lassen wir aber nicht
alles, was da so entwickelt wird und investiert wird, dann auf der Elbinsel, und dann,
zum Gluck, das war ein Glucksfall, dass man dann im Binnenhafen dann auch eine
(...) Entwicklung machen konnte. Und das ist der Bereich, wo der Sprung Uber die
Elbe funktioniert.

Aber das ist nicht der Sprung Uber die Elbe, also fur Harburger ist das nicht der
Sprung Uber die Elbe. Es ist ein schdones Geschenk, sehr schon, aber es ist nicht
eine stadtentwicklungspolitische Idee oder Vision, die aus Harburg heraus gedacht
ist und integriert gedacht ist, so, wie es fir Wilhelmsburg gedacht worden ist. Da
fehlt etwas, da fehlt irgendwie das, was Hamburg sich unter dem Hamburger Stden
vorstellt. Und das wird immer nur manchmal von Nord nach Sud gedacht, deshalb
gibt es auch einen Sprung, und dann geht er von Norden nach Stden und
irgendwann kommen wir dann im Stdden an. Und das ist die Problematik, weil der
Suden eigentlich nicht warten sollte, bis irgendwann einmal die Entwicklung dann
ankommt. Das stort mich immer schon bei der Stadtentwicklung hier in Hamburg,
wenn man da sehr viele Chancen dann nicht wahrnehmen kann. Damit muss man
aber leben, wenn man den Sprung Uber die Elbe, das Sprung Uber die Elbe nennt,
dann muss man eben sehen, dass viele Harburger sich damit nicht identifizieren
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kénnen und soll es sogar sagen, wann kommt er denn endlich. Ja, deshalb, es war
leider so, dass es so benannt wird.

Bei diesem Prozess finde ich wichtig, auch gerade bei dieser Drucksache, dass man
sich Ziele setzt und auch sagt, bis dann und dann mdchten wir das und das in Zahlen
auch erreichen. Das fehlt mir ein bisschen in diesem Konzept, so ein bisschen,
soundso viel Wohnungen, haben wir auch einmal so ein Ziel gehabt, in dem und dem
Bereich mochten wir gerne das und das erreichen, mit Ziffern unterlegt oder so
weiter und so fort. Und zum anderen, wenn man jetzt eine Verstetigung dieser
Entwicklung haben mochte, wir haben ja schon gelernt, dass relativ viele Behorden
zusammengearbeitet haben. Wie wird gewahrleistet, dass diese Zusammenarbeit,
die in den letzten Jahren passiert ist, wie wird die weitergefuhrt als
Querschnittsaufgabe, da gibt es ja immer das Problem, irgendwer muss ja den Hut
auf haben beziehungsweise irgendwer muss ja das irgendwie doch uber die Jahre
hinweg koordinieren. Und da ist die Frage, wer wird das sein und wer wird das
finanzieren konnen. Das kostet auch ein bisschen Geld. Das sind die beiden
allgemeinen Sachen.

Verkehr, habe ich schon gesagt, da ist sehr viel beantwortet worden. Die Harburger
Innenstadt ist ja auf den Karten jetzt drauf und ich habe mich dann auch gefragt, was
ist denn jetzt mit der Harburger Innenstadt. Weill, es gibt jetzt das Thema
Uberwindung dieser Eisenbahnstrecke, aber da ist ja nichts zu sehen. Das erweckt
aber den Eindruck, dass man jetzt mit dem Sprung Uber die Elbe auch diesen
Bereich bearbeiten will. Und ich denke einmal, das ist nicht nur der BID, der da das
BID, das, was jetzt wieder weitergeflihrt worden ist, steht nicht drin. Das erweckt
irgendwie den Eindruck, dass man da sehr viel Engagement reinstecken will, was
scheinbar nicht der Fall ist, oder erweckt Hoffnungen, die in anderen Bereichen der
Fall sein kdnnen.

Dann noch einmal ganz dezidiert das Problem, was vorhin schon angesprochen
wurde, Korallusviertel. Ich weil}, dass es ein Problem ist, aber ich mochte noch
einmal gerne die Einschatzung sehen, ob jetzt das, was da einmal geplant war, jetzt
so auf dem Wege ist, dass man in ein paar Jahren zumindest da etwas erreichen
kann, oder ob man sagen muss, bis dann und dann, wenn da nichts passiert ist, man
sieht da keine Hoffnung, was gibt es flir eine Méglichkeit, da einen Neuanfang zu
machen, wenn es wirklich nicht mehr klappt.

Senatorin Blankau: Dann gebe ich ...
Vorsitzender: Frau Senatorin, bitte.

Senatorin Blankau: Nein, eins kann ich nattrlich nicht lassen. Also, ich bin ja
aufgewachsen in Altenwerder und hatte auch ganz viel im Suderelbegebiet zu tun.
Und wenn ein Harburger uber Harburg spricht, meint er immer Harburg und vergisst
dann das Suderelbegebiet. Und das Suderelbegebiet entwickelt sich ja jetzt auch
weiter mit einem hohen Engagement der Freien und Hansestadt Hamburg und durch
die IBA GmbH. Und deswegen, also, da ich das alles kenne, Harburg, Wilhelmsburg,
und immer vernachlassigt, also ich finde, man sollte auch einmal sich nicht immer so
schlechtreden, weil, gerade jetzt sind da auch einige Impulse gesetzt worden, die
auch in Harburg, und damit meine ich den gesamten Bezirk, spurbar sind. Also
insofern, das BID, da kann dann Herr Penner nachher noch etwas dazu sagen, also
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das trifft einen schon, wenn man die Innenstadt frGher kannte und heute kennt und
da mussen wir alle gemeinsam noch Uberlegen, auch mit den Grundeigentimern,
was ja aber auch passiert. Aber jetzt erst einmal Herr Walter und dann Herr Penner.

Herr Walter: Also, als Erstes will ich kurz einmal zu der Frage, ist es richtig in so
einem Rahmenkonzept und was ist Uberhaupt die Funktion dieses Papieres, noch
einmal vielleicht ein Wort sagen, weil da ja auch viel dazu gesprochen worden ist. Es
geht ja eigentlich darum, dass man einmal sich jetzt fir einen Zeithorizont von zehn
Jahren auf einige Leitlinien verstandigt, die man wichtig findet, die eben auch eine
gewisse ubergeordnete Bedeutung haben. Und nicht alle, und das ist Ubrigens auch
ein Grund, warum nicht alle Themen, die heute Abend angesprochen oder im
Perspektivenprozess angesprochen oder im damaligen Beteiligungsprozess
angesprochen wurden, eigentlich hier hinein gehdren. Nicht, weil sie falsch sind,
nicht, weil man die Diskus..., sondern weil sie naturlich mit Tagesthemen zu tun
haben, also dies nicht falsch verstehen, also Themen, die uns dann unmittelbar
einmal berthren, um die es hier aber nicht geht.

Hier geht es schon, und die Fragen sind auch angesprochen worden, um gewisse
Leitplankenentscheidungen, die in Wahrheit eigentlich ja von der Burgerschaft und
von lhnen hier zumindest zur Kenntnis gegeben werden sollen und die der Senat
entschieden hat. Und ich mache das einmal fest an einem Konflikt, der heute hier
auch sehr deutlich angesprochen wurde und der ist fundamental fir die Frage, was
will ich mit Wilhelmsburg eigentlich weiter machen.

Das kam ganz zu Beginn, wir verlegen jetzt eine Reichsstralle. Es ist eine
Riesenoperation, die wir in dieser Stadt unternehmen, nach vielen auch streitigen
Diskussionen. Und auch wenn nicht alle dafiir sind, ist eins klar, da wird ein
Riesenraum jetzt frei. Und Hamburg, Wilhelmsburg, der Bezirk, alle Beteiligten,
stehen vor der Frage, was machen wir jetzt eigentlich daraus. Und da gibt es einmal
so ein Szenario, das haben auch einige artikuliert, auch Ubrigens im
Perspektivenprozess kann man das nachlesen, die sagen, wir machen da ein reines
Gewerbegebiet draus, wir entwickeln das jetzt weiter auf diesen Flachen und das
ware so eine Moglichkeit. Und es gibt eine zweite Perspektive, die wurde heute
Abend auch vorgetragen noch einmal ganz speziell, das ist ja alles Kase, was |hr
gemacht habt, vertreibt den Rest von Gewerbe in dieser Stelle auch und wir machen
nur Wohnen. Das ist auch so eine strategische Weichenstellung, die man treffen
kann.

Dieses Papier gibt eine andere Empfehlung und dariber missen Sie befinden, ob
Sie das richtig finden oder ob Sie in die Richtung Wohnen oder in die Richtung
Gewerbe oder in die Richtung Park und Kleingarten gehen wollen. Und das ist so
eine wirklich strukturelle ... das dieses Papier empfiehlt dazu. Die frei werdenden
Flachen der Wilhelmsburger Reichsstrale einschliellich gewisser angrenzender —
und die sind reduziert worden nach dem Beteiligungsprozess, namlich die Randlagen
des Kleingartengebietes mit einer Neusortierung im Bereich der Assmans Garten,
der Kleingarten, das will ich auch noch einmal sagen, etwas zur Beruhigung, da
haben wir namlich lange diskutiert und die Planung auch geandert in diesem
Prozess, den fir Wohnen zu nehmen. Den Bereich der Grundstlicke, die unmittelbar
parallel des Jaffe-Kanals liegen, zu einem Mischbereich zu entwickeln, das ist dort,
wo Sie heute auch die Margarinefabrik vorfinden, den Puhsthof, diese Entwicklung
im Grunde dort weiter. Was wir flr absolut vertraglich, ja, sogar fur extrem sinnvoll fur
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Wilhelmsburg halten, solche Betriebe dort weiter zu belassen und Uberhaupt nicht
storend, Uberhaupt nicht storend fur das Wohnen, sondern eine Bereicherung fur das
Wohnen sind. Das ist die Auffassung, die dieses Papier hier macht.

Und wir sagen in dem Papier auch ein Drittes. In dem Bereich, wo wir namlich ostlich
des Jaffe-David , wo wir heute intakte Industrie- und Gewerbebetriebe haben, das ist
der Bereich, Uber den in Wahrheit auch Herr Hoyer gesprochen hat, wo wir namlich
die Rubbertstra3e und Dratelnstrale haben. In diesem Bereich, und wo wir zukunftig
auf der Ostseite die neue Wilhelmsburger Reichsstralle haben werden, da machen
wir uns nicht ran, jetzt die abzusiedeln, die Betriebe zu verdrangen und so weiter und
die Arbeitsplatze zu vernichten, sondern dort, das empfiehlt dieses Papier, wollen wir
die Betriebe erhalten, wir wollen das auch weiterentwickeln mit dem Gewerbe, weil
wir da auch Chancen sehen fur weitere Arbeitsplatze, und das ist die Entscheidung,
vor der Sie unter anderem stehen. Und naturlich gibt es auch Empfehlungen zu
anderen Bereichen, aber das ist eigentlich auch, Herr Duge, noch einmal der Kern
dieses Papiers.

Und deswegen noch einmal zu den Zeitschienen und Kosten und alles, was man da
jetzt natirlich auch dranknipfen kann. Dieses Papier macht das deshalb nicht, weil
es ein langerer Prozess ist. Ungefahr kann man es beziffern, aber es kann sich auch
um ein Jahr verzoégern, was weil} ich, was so alles passiert, das haben wir auch alles
in der Vergangenheit schon erlebt. Deswegen ist das vielleicht auch gar nicht so
zentral die Aufgabe dieses Papieres. Da wiurde ich auch ein bisschen ... das ist auch
deshalb wichtig, damit es ein paar Jahr einmal GUberhaupt gelten kann. Sonst sind
solche Papiere so schnell Uberholt, dass Sie sich kaum umdrehen kénnen. Da muss
erst nur wieder eine Bricke zusammenstirzen, wie es jetzt gerade passiert ist, dann
steht so eine Behorde vor der Aufgabe, auf einmal wieder einmal ein paar Millionen
Euro umschichten zu mussen, ich will das jetzt nicht vertiefen, das sind
wahrscheinlich nicht wenige am Ende. Verstehen Sie, das sind ja Abhangigkeiten,
die haben wir auch in dem IBA-Prozess erhellt. Und da bin ich gleich noch einmal
beim Korallusviertel.

Das Korallusviertel war ... also damit meine ich jetzt nicht die bestehenden Gebaude,
auf die die Senatorin schon eingegangen ist, sondern das leer stehende Grundstick,
was heute auch angesprochen wurde, was ja geraumt worden ist, wir auch mit dem
Schnellverfahren einen B-Plan aufstellen wollten, weil wir es 2013 fertig haben
wollten eigentlich oder zumindest im Bau haben wollten, dieses Korallusviertel.
Woran ist das im Rahmen der IBA gescheitert? Das ist daran gescheitert, das ist ein
Privateigentum, dieses Grundstlck, da ist eine Insolvenz passiert und was weilf ich,
was alles, da hat es anderes. Wir kommen im Moment an das Grundstuiick nicht, die
bemuhen sich darum, einen zu finden, der das Ubernimmt und weiter umsetzt, aber
daran liegt es. Das liegt nicht an der 6ffentlichen Verwaltung in dem Fall, sondern
das sind privatrechtliche Themen, die hier dahinterstehen, warum zu unser aller
Bedauern, das kann ich auch flr mich personlich und das kann ich, glaube ich, far
hier alle sagen, das noch nicht realisiert ist. Und das ist hochst argerlich fur uns alle.

Trotzdem, in diesem Papier hier, wo soll es mit Wilhelmsburg hingehen, empfehlen
wir eindeutig, dass diese Planung, wie es ja auch heute Abend gefordert ist und
deswegen ist das auch aufgenommen, weitergefuhrt werden soll. Und wenn es jetzt
noch ein Jahr dauert, bis diese Grundstlckseigentums- und Rechtsverhaltnisse da
geklart sind, dann mussen wir halt so lange noch warten, aber naturlich wollen wir
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dieses Projekt umsetzen. Und wir sind in Wahrheit ja auch relativ weit, also
Planungsrecht, das ist schon bauantragsmaliig durchdekliniert, das ganze Ding, das
hangt im Moment an ganz anderen Fragen, dass es noch nicht realisiert ist. Also das
noch einmal vielleicht zu lhrer Frage, Herr Duwe, was dieses Thema anbetrifft.

Jetzt war noch ein Punkt offen, glaube ich, weild ich nur nicht genau.

Senatorin Blankau: Ja, Herr Penner mochte sich noch aul3ern zur Harburg, zur
Harburger Innenstadt, das BID.

Herr Penner: Ja, was die Harburger Innenstadt angeht, haben wir ja nicht eine
Situation, wie wir sie etwa in Wilhelmsburg haben oder wie wir sie auch im Harburger
Binnenhafen haben. In diesen Bereichen, die auch von der IBA dann bearbeitet
worden sind, gab es ja grol3e Konversionsflachen, wo man auch grol3e
Entwicklungen machen konnte. Und auch demnachst werden wir ja in Wilhelmsburg
wieder grol3e Flachen haben, die zur Verfigung stehen, um dort eine Entwicklung
anzuschieben und auch durchzufthren.

(Zwischenruf: ... in Harburg.)

In Harburg haben wir das letztlich nur im Binnenhafen. Und auch diese Flachen im
Binnenhafen sind bis auf den Ostlichen Teil weitgehend bebaut inzwischen. In der
Harburger Innenstadt haben wir, ich will nicht sagen Baullcken, das ware wieder zu
klein gedacht, aber wir haben grol3ere, zusammenhangende Flachen, wo man
einmal ein, zwei Projekte machen kann, aber wir haben keine gro¥flachigen
Entwicklungen, die dort mdglich sind. Das heifdt, man muss mit kleinen MalRnahmen
versuchen, die Harburger Innenstadt zu verbessern. Und die Harburger Innenstadt
ist ja jetzt auch keine ganz ungewdhnliche Situation, das haben wir ja in allen
deutschen oder in allen europaischen Metropolen, dass eben traditionelle
Stadtteilzentren unter dem Einkaufsverhalten, was heute herrscht, leiden. So, und
das hat Harburg vielleicht etwas starker getroffen als manches andere
Stadtteilzentrum, was diverse Grunde hat, auch nicht immer nur einen Grund, aber
auch da arbeiten wir ja sehr stark dagegen. Es gibt ja, also jedenfalls aus meiner
Kenntnis, kaum solche vergleichbaren Zentren, wo die Akteure derart miteinander
vernetzt sind. Wir haben ein recht gut funktionierendes Citymanagement, ein BID
und dergleichen, die sind alle also relativ aktiv und versuchen, dort auch etwas dran
zu machen. Das ist aber eine ganze andere Problemstellung, als wir die etwa bei so
grof¥flachigen Entwicklungen haben wie etwa auf der Elbinsel.

Senatorin Blankau: Kénnen Sie, weil, Herr Dr. Duwe hat ja auch nach
Beteiligungsprozessen noch gefragt, ob Sie das ausweiten wollen in Harburg. Well,
das ist ja Ihre Federfliihrung, Herr Penner.

Herr Penner: Also, es gibt so etwas wie einen Beirat flr die Harburger Innenstadt
nicht, zumindest nicht offiziell. Das gibt es so etwas ... da gibt es natlrlich
entsprechende Gremien der Einzelhandler, aber das ist ja ein sehr spezielles
Segment, das hilft ja nicht wirklich weiter. Aber da muss man moglicherweise
ernsthaft dariber nachdenken, so etwas auch in der Harburger Innenstadt noch
einmal einzurichten.
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Vorsitzender: Ja, vielen Dank. Frau Senatorin, ich mdchte noch einmal eben einen
wichtigen Punkt ansprechen. Und zwar, es sind ja so viele Detailinformationen
gekommen, auch seitens des Senats, dass das ziemlich schwierig wird, hier das
alles so in Kurze zusammenzufassen furs Protokoll. Und deswegen wollte ich dem
Ausschuss vorschlagen, ich hatte schon einmal links und rechts hier mit den
Kolleginnen und den Kollegen gesprochen, dass wir nachtraglich ein Wortprotokoll
beschliel3en fur die Punkte, ja, ab Punkt ¢) noch zusatzlich, b), ¢) und d), dass wir
dafur ein Wortprotokoll beschliel3en. Dann wird das letztlich auch einfacher, weil,
sonst laufen wir vielleicht Gefahr hier, dass wir den Bericht noch gar nicht kriegen in
der nachsten Burgerschaft. Und ich glaube, das soll ja wohl am 21., 22. Januar 2015
dann auch durch die Blrgerschaft gehen, die Drucksache. Insofern, wenn nichts
dagegenspricht von den Kolleginnen und Kollegen, dann kdnnen wir so verfahren.

(Zwischenruf: Ja.)
Ich sehe, da spricht nichts dagegen, dann machen wir das so, danke schon.
So, dann ...

Senatorin Blankau: Ich kann das noch erganzen, Herr Roock, vielleicht auch in
Anbetracht der Zeit, dass man das ein wenig abkurzen kann, erstens, das
Wortprotokoll, und zweitens gibt es ja eine Grol3e Anfrage, die gestellt worden ist, wo
noch sehr viele unterschiedlichste Fragen beantwortet werden, die spatestens
Anfang nachster Woche, glaube ich, rausgeht, Herr Duwe, oder wie?

(Zwischenruf)
— Ja, das ist so ein Riemen, wird es werden.

Vorsitzender: Ja, okay. Angesichts dieser Tatsache, ich habe jetzt nur noch hier drei
Wortmeldungen, Frau Sudmann, Herrn Duge und Herrn Wiesner drauf. Vielleicht hier
konnten wir das hier kurzer fassen, damit wir irgendwann vielleicht auch einmal hier
zum Ende kommen. Ich ware dafiir sehr dankbar, aber es sollte sich zunachst dann
Frau Sudmann dariber aulRern. Sie haben das Wort.

Abg. Heike Sudmann: Vielen Dank, Herr Vorsitzender. Ich erspare mir auch, auf die
Nickeligkeiten von Herrn Kienscherf einzugehen, nehme nur den kleinen Hinweis auf,
dass die elf Minuten Fahrzeit von Wilhelmsburg zum Rathaus naturlich auch
umgekehrt gelten und wir auch gut nach Wilhelmsburg hatten fahren kdnnen.

(Zwischenruf)

Das Wichtige war jetzt noch einmal das Stichwort Rahmenkonzept. Nach meiner
Kritik und nach meiner Aufforderung an den Senat, das Rahmenkonzept noch einmal
zu Uberarbeiten, hat ja Frau Senatorin zuerst versucht darzustellen, das
Rahmenkonzept I6st kein Baurecht aus, haben Sie vollig recht. Dann haben Sie aber
selbst in einem anderen Beitrag noch einmal gesagt, es legt die Grundlagen fir die
weiteren Entwicklungsprozesse. Und deswegen ist mir das Rahmenkonzept eben
auch wichtig. Und deswegen habe ich auch weiterhin oder halte ich weiterhin daran
fest zu sagen, Sie sollten es wirklich GUberarbeiten, weil Sie ja heute viel gehort
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haben. Sie kdnnen auch gerne noch einmal sagen, was Sie aus dieser heutigen
Anhorung eigentlich ziehen. Ich fand das, ehrlich gesagt, schon ziemlich
beeindruckend, ich will jetzt nicht das Wort Klatsche verwenden, ziemlich
beeindruckend, was die Burgerinnen und Burger gesagt haben.

Gut, aber meine Fragen, die ich an Sie habe, gehen zum einen einmal in das
Rahmenkonzept 2005, was uns ja auch ganz zu Anfang vorgestellt wurde. Da war ja
eine ganz wichtige Karte, wo gesehen wurde, dass die Planungen damals Uber die
Hafengebietsgrenzen hinausgingen. Da wurde ich jetzt gerne wissen, was Sie dazu
bewogen hat, diese Leitplanken aus dem damaligen Rahmenkonzept irgendwie Uber
den Haufen zu schmeif3en. Wir haben, finde ich, mehrere Beispiele, wo man sehen
kann, dass es eben nicht die integrierte Stadtentwicklungsplanung gibt, die auch Herr
Lapple ja eingefordert hat, dass Sie eben nicht wirklich alle Bereiche abwagen. Das
sehen wir jetzt gerade am Haulander Weg, wo bisher, das war ja eines der
Vorzeigeprojekte von Herrn Helbig und von der IBA, wo Sie jetzt sagen, hm, vielleicht
machen wir gar keinen Wohnungsbau da, vielleicht machen wir da ganz etwas
anderes. Wir sehen es auch oben an den Spreeterrassen, wo Sie zu Anfang ja
geplant haben, Sie wollten bis an die Strale ranbauen, jetzt sagen Sie, hm, wir
mussen noch einen Gewerberiegel da machen. Sie gehen auch da nicht an das
Thema Verkehr heran. Und wenn ich gehort habe, was Herr Hoyer gesagt hat, liegt
mir noch die Frage auf der Zunge, Herr Hoyer, Sie haben beschrieben, was seit den
Achtzigerjahren alles besser geworden ist. Ich gehe doch einmal davon aus, dass
Sie es eigentlich flir ganz Hamburg so beschreiben wirden, denn durch welche
vielen, kleinen MalRnahmen in jedem Stadtteil sich irgendwas verbessert hat. Sie
wollten aber hoffentlich nicht sagen, dass die IBA und die igs alle Gberflissig waren,
weil alles schon so supertoll geworden ist.

Was mir aber wirklich fehlt, und das ist der Vorwurf an die Verkehrsbehorde, ich sehe
nicht die Alternativen, die Sie Uberlegen. Einmal abgesehen davon, dass Sie die
S32, die wir im Verkehrsausschuss, Frau Koppen, Herr Wiesner, seit Jahren heil}
diskutieren, alle sagen, wir wollen die S 32, nicht einmal erwahnt haben, sehe ich
aber auch nicht, dass Sie anders herangehen. Sie haben dieses Beispiel gebracht
mit dem Arzt, der Arzt ist nicht schuld daran, wenn es die Masern gibt und die BWVI
sei nicht schuld daran, wenn die Autos da sind. Der Arzt impft, der beugt vor gegen
die Masern. Die BWVI kann auch vorbeugen gegen zu viel Verkehr, indem Sie
andere Planungen machen. Und das kann ich einfach nicht erkennen und da wirde
ich gerne wissen, ob Sie jetzt noch einmal Uberlegen, zum Beispiel hatten Sie ja von
der HPA dann das Konzept ja so beschrieben, der HPA sei es letztendlich egal, ob
fur 7,5 Tonnen Durchfahrtsverbot ist oder nicht, weil das gar kein Hafenverkehr sei.
Wenn es aber gar kein Hafenverkehr ist, der ja oft immer als Begriindung
herangezogen wird, warum in Wilhelmsburg viele Veranderungen nicht gemacht
werden durfen, dann frage ich mich, warum es auch nicht da méglich ist zu
uberlegen, wo kdnnen sich denn diese Betriebe vielleicht mehr konzentrieren, wo
kann man den Verkehr anders steuern. Also es sind immer Widerspruche, einerseits
wird versucht zu sagen, es gehort alles zum Hafen, deswegen muss Wilhelmsburg,
ich hatte ja vorhin diesen einen wunderschdnen Satz da zitiert, dass eben die
Entwicklung der Elbinsel vom Hafen abhangt, dann wieder ist es nicht Hafen. Also es
passt fur mich einfach nicht zusammen. Da wirde ich gerne von lhnen noch einmal
hdoren, wie Sie es anders gestalten.
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Und zu guter Schluss noch einmal zur Beteiligung. Auf Seite 4 in der Drucksache
wird Beteiligung einmal so mit den kurzen Stichworten beschrieben, neben
Hinweisen, Wiinschen und Ideen, die Sie aufgenommen haben, und dann
beschrieben Sie eben auf Seite 5, Moment, dass eben die grundlegenden
Konfliktlinien einfach weiterhin da sind. Und da, wirklich noch einmal zum Abschluss,
ich finde, Sie mussen wirklich auch einmal eine Entscheidung treffen, machen Sie
eine integrierte Stadtplanung, die nicht einem Themenfeld wesentlich mehr Gewicht
gibt, oder sagen Sie, hm, Wilhelmsburg hat nun Pech, das gesamtstadtische
Interesse, was Sie vorhin ansprachen, Frau Senatorin, heil3t, dass Sie, wenn Sie die
Gesamtstadt im Blick haben, immer noch weiterhin sagen, aber Wilhelmsburg tragt
die Lasten Verkehr, tragt die Lasten Hafenwirtschaft, Sie wirden so eine Planung
nicht in Stadtteilen wie Blankenese oder sonst wo machen.

(Zwischenruf)
Vorsitzender: Frau Senatorin.

Senatorin Blankau: Also, das hat naturlich, Frau Sudmann, auch etwas mit der
geografischen Lage zu tun. Also wie kdme ich auf die Idee, so eine Randlage wie
Blankenese zu bedienen? Also es geht um den, wie war das so schon, nicht nur den
Sprung nach Siden, sondern auch noch den Sprung nach Norden. Und wenn Sie
sich einmal die geografische Lage angucken, das ist hier eben auch schon deutlich
geworden, Harburg und Wilhelmsburg war einmal eins bis Ende der Dreil3igerjahre
und die naturliche Trennung dieser beiden Grol3raume ist die Elbe. Und die Elbe ist
leider nicht so Uberwindbar, dass man sagen kann, man kann an jeder Stelle tber
die Elbe ruber. Das ist das Problem, was wir alle gemeinsam zu bewaltigen haben,
auch Sie. Wir haben das Rahmenkonzept mehrfach Gberarbeitet und ich will nur
ganz kurz, 2005 hatte ich mit dem Rahmenkonzept nichts zu tun. Was ich aber weil3,
ist, im Zusammenhang mit dem Landschaftsschutzgebiet Wilhelmsburger Osten,
dass nach dem Rahmenkonzept 2005 der Wilhelmsburger Osten mit Wohnungsbau
bebaut werden sollte. Und der Westen, das, wo Sie glauben, dass da Wohnungen
hin sollten, das waren Logistikflachen. Das hatte mit einer Stadtentwicklungspolitik
aus meiner Sicht etwas weniger zu tun vielleicht als heute, es hat aber den Anstol3
dazu gegeben, dass das, was sich auf den Elbinseln, was sich in Harburg entwickelt
hat, entwickeln konnte, und das ist auch gut. Und jetzt kann das Herr Walter noch
etwas konkretisieren.

Herr Walter: Ja, ich kann noch ein paar Erganzungen vielleicht noch dazu machen,
aber erst einmal noch einmal zu dem Bild, was Herr Humburg auch noch einmal
gezeigt hatte heute. Und viele von Ihnen kennen das Rahmenkonzept auch noch,
das ist ja auch einmal in der Burgerschaft gewesen und zur Kenntnis genommen
worden. Ich kann nur sagen, diese blauen Flachen sind kein Indikator, ob das
Wohnen oder Arbeiten ist, man kann eher an der GroRe der Grundsticke erkennen,
in welche Richtung das geht. Und ich kann wirklich zur Beruhigung aller Beteiligten
sagen, also das war damals schon Ubrigens auch genauso wie heute Zielrichtung,
den westlichen Teil des Reiherstiegviertels zu einem weiteren, also als
Gewerbegebiet weiterzuentwickeln. Daran hat sich inhaltlich null Komma null null
geandert und das kann man auch nachlesen. Da hat sich nichts geandert, das war
immer die Zielrichtung, genauso, wie der sudliche Teil des Gewerbegebietes, der
dort auch dargestellt war, herausgehoben, auch immer als Gewerbegebiet
vorgesehen war und niemals als irgendetwas anderes, zumindest nicht offiziell von
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irgendwelcher Stadtseite. Also was es sonst noch an Gedanken gibt in der Stadt, das
ist eine andere Sache. Das war immer Klar.

Richtig ist auch, dass sich viele andere Rahmenbedingungen naturlich verandert
haben, auch durch Diskussionen. Und der eine oder andere, zumal hier die Flache,
die die Senatorin gerade erwahnte, wir haben ja sogar noch im Rahmen der IBA in
der Umsetzung einen umfassenden Beteiligungsprozess gehabt dazu mit Studien
und Gutachten, ich weil gar nicht, bis wir dann zu dem Ergebnis kamen, das soll
man besser nicht bebauen, und das dann am Ende in das Landschaftsschutzgebiet
gemundet ist, so, das war eine.

Dann die Linie, es gibt also eine ganze Reihe von Anderungen, die schon
eingetreten sind. Wir hatten damals auch noch nicht den Haulander Weg so im
Fokus gehabt, muss man auch deutlich sagen, so weit haben wir noch nicht gedacht.
Wir haben auch die Mitte viel weniger gesehen. Warum aber hat auch eine ganz
einfache Ursache: Wir sind in dem Rahmenkonzept, obwohl diese Forderung aus
dem WeilRbuch da war, das war ja damals auch eine Diskussion, aus dem WeilRbuch
war die Forderung, verlegt die Wilhelmsburger Reichsstralie.

(Zwischenruf: Verlegt da eine Stralenbahn!)

Die Wilhelmsburger Reichsstralle. Wir haben keine Mdglichkeit damals gesehen, das
in irgendeiner Form dem Senat zu prasentieren, schon von der Verwaltungsseite
nicht, weil Uberhaupt null absehbar, dass dafur jemals Geld da sein wurde. Und
deswegen ist der alte Rahmenplan, hat noch die alte Wilhelmsburger Reichsstral3e.
Das muss man auch so zur Kenntnis nehmen. Das hat sich auch verandert in den
letzten Jahren.

Und, wie wir eben denken und meinen, auch in dieser Drucksache ein bisschen
deutlich zu machen, mit einer grol3en Chance fur Wilhelmsburg verbunden. Und das
sehe ich eben Ubergeordnet immer noch, jetzt einmal unabhangig von irgendwelchen
stadtebaulichen Details hier so, das ist eine gro3e Veranderung. Das hat auch
uberhaupt erst das Denken uber den Haulander Weg moglich gemacht. Wo ist denn
der Haulander Weg? Der liegt, dieses Gebiet, wer sich das anguckt, die eine Halfte
liegt quasi an beziehungsweise auf der Wilhelmsburger Reichsstralle. Dieses
Denken gab es damals nicht, weil kein Mensch dartiber nachdachte oder es fir
maoglich hielt, dass wir die Reichsstral’e jemals verlegen konnten. Also das sind die
grolien Veranderungen und das muss man, glaube ich, auch sehen. Und das
versucht naturlich dieses Papier jetzt auch aufzunehmen ein bisschen und auf
diesem Stand, das kann ich vielleicht noch einmal so erganzend sagen, auch jetzt
die weiteren Planungen aufzusetzen. Ich meine, diese Entscheidung des Senates,
die IBA Gesellschaft weiterzufiihren, jetzt die Planung mit den Gebieten, die jungsten
Entscheidungen, die beruhen ja letztlich schon irgendwie einmal und mussen auch
einmal eingefugt werden in ein Bild, was man am Ende von diesem Stadtteil haben
will oder hat. Und das ist vielleicht eine Sache, die jetzt auch viele angeht.
Deswegen, glaube ich, ist das hier auch nur zur Kenntnis lhnen vorgelegt, weil das
schon auch eine gesamtstadtische Dimension hat.

Senatorin Blankau: So ist es. Und jetzt Herr Hoyer.
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Herr Hoyer: Ja, Frau Sudmann, alles besser geworden, anders herangehen. Das ist
eben gerade der Punkt. Es ist tatsachlich besser geworden und man sieht es an den
Zahlen. Die Georg-Wilhelm-StralRe als grofde Nord-Sud-Achse von Wilhelmsburg hat
unter, also jedenfalls zwischen Vogelhittendeich und Bereich Bodenhauser Stralde
unter 10.000 Fahrzeuge pro Tag. Sie hat einen Lkw-Anteil unter 10 Prozent, der bei
7 Prozent, 8 Prozent liegt. Das ist fur eine innerstadtische Stralle ganz normal. Der
Lkw-Anteil deutet darauf hin, dass es dann tatsachlich nur der Ziel- und Quellverkehr
in diesem Quartier ist, das heildt, das ist der Getrankelaster, das ist der Laster, der
den Lebensmitteldiscounter beliefert, das ist aber auch vielleicht einmal die
Gerustbaufirma aus der Rubbertstral’e oder Schlenzigstrale, die and die Weimarer
Stralde fahrt, um dort eben fur Warmedammung ein Gerlst anzuliefern. Das sind also
alles Verkehre, die kann ich nicht verlagern und das kann ich auch nicht anders
machen. Ich kann der Firma Muehlhan an der Rubbertstral’e nicht sagen, da liegen
ein paar Gleise, fahr deine GerUste an den Grolten Burstah mit einem
Gleisanschluss. Da kann man leider nichts anders machen. Das ist ein Problem im
stadtischen Leben, in der stadtischen Siedlung, dass es gewerbliche Verkehre gibt,
Lkw-Verkehre gibt, die zwangslaufig aus dieser Siedlungsstruktur generiert werden.

Und das ist genau auch der Punkt mit den 7,5 Tonnen. Wie gesagt, wir haben uns
sehr intensiv damit beschaftigt im Zusammenhang mit den Umlegungen, die ich
zitiert hatte. Mit der Wilhelmsburger Reichsstral3e ist auch einmal eine sogenannte
Zielspinne Uber die Harburger Chaussee gelegt worden. Zielspinne heil3t so viel,
dass geschaut wurde, alle, die durch diesen Querschnitt fahren, wo versickern die
eigentlich. Und die versickern tatsachlich im Wilhelmsburger Westen, eben als
solche Verkehre wie Getrankelaster und dergleichen. Es sind naturlich auch welche
dabei, die dann weiter auf der Wollkammerei fahren und da Reiherstieg da, diese
Ernst-August-Schleuse da hinten dann in diese andere Ecke reinfahren, aber so
sieht das aus. Und wenn ich jetzt also 7,5 Tonnen anordnen wirde, so, wie es in
dem Papier der HPA drinsteht, bedeutet das, mit deren Zusatz, Anlieger frei, dass
jeder, der dort fahrt, fahren darfte. Das heif3t also, ich wirde keinerlei Effekt haben
beziehungsweise ich musste einen unheimlichen Kontrollaufwand betreiben, um
vielleicht den einen unter vielen rauszufischen, der tatsachlich dort nicht fahren darf.
Das ist einfach unverhaltnismaRig. Ich wirde gerne wissen, wie ich es anders
machen sollte als Verkehrsplaner. Ich bin jetzt praktisch 40 Jahre im Job, wenn Sie
einen guten Rat haben, ich weil} es nicht, also, wie ich die gewerblichen Verkehre
anders organisieren soll.

(Abg. Heike Sudmann: Ich habe eine Nachfrage, ob es ...)
Vorsitzender: Frau Sudmann.

Abg. Heike Sudmann: Ich habe eine Nachfrage und den Hinweis darauf, dass das
Hafengebiet und Haulander Weg noch nicht beantwortet sind. Die Nachfrage ist, Sie
haben vorhin gesagt, diese Zahlung, wo Sie wirklich Kennzeichen erfasst haben, war
in 19..., ich weil} nicht, ...96 und 2005, aber ... Containerlager, wie zum Beispiel ...
oder 2009, Entschuldigung, und das Containerlager von ProGeCo ist aber erst vor
kurzem weggegangen. Das sind doch auch wieder Fahrten, die Sie mit dabei hatten.
Das sind die Sachen, die ich meine. Also das sind die Fahrten, die eigentlich nicht
das Gewerbe sind, das man in einem normalen Stadtteil zu finden glaubt.

Herr Hoyer: Also die Zahlung von ...
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Vorsitzender: Frau Senatorin.
Senatorin Blankau: Herr Hoyer.

Herr Hoyer: Entschuldigung. Also, die Zahlung von 1996, die Kennzeichenerhebung,
ist abgeglichen worden inzwischen mit der neueren Zahlung 2009, wo man eben an
den Knotenpunkten gezahlt hat und Knotenstromverfolgung gemacht hat. Und
anhand der allgemeinen Verkehrsentwicklung, und wenn Sie sich auch aus anderen
Diskussionen auch im Mobilitatsbeirat erinnern, wissen Sie, dass im innerstadtischen
Verkehr seit 20 Jahren relativer Gleichklang ist beziehungsweise sogar eine
Abnahme ist. Das heil3t, man kann solche Zahlungen aneinander kalibrieren und
dann kann man mit relativ groRer Sicherheit eben sagen, wie die Entwicklung
tatsachlich war. Und die ist da relativ konstant. Das sehen wir auch an
Querschnittszahlungen an der Harburger Chaussee zum Beispiel, die hat 20.000
Fahrzeuge mit 6.000 Lkw. Das ist also eine relativ konstante Geschichte und da sind
diese Informationen, glaube ich, auch sehr verlasslich dazu.

Vorsitzender: Herr Duge.
(Abg. Heike Sudmann: Jetzt, Haulander Weg ist immer noch nicht ...)

Senatorin Blankau: Haulander Weg, jetzt noch einmal wiederholen die Frage, das ist

Abg. Heike Sudmann: Das war die Frage nach der Veranderung der Planung. Bisher
war Haulander Weg das Projekt der IBA mit Klimahausern und jetzt stellen Sie es
quasi infrage, weil Sie auch in der Pressemitteilung vor zwei Wochen gesagt haben,
wir kdnnen uns auch vorstellen, eine gewerbliche Nutzung zu machen. Und die
zweite Frage war Hafengebiet ....

Senatorin Blankau: Also erstens ist es so, dass wir die Kofis ja vorgestellt haben und
beschlossen haben, dass die IBA weiter die Entwicklungen vorantreibt. Und da steht
beispielsweise zum Haulander Weg drin, dass es auch darum geht, zu untersuchen,
Wohnen und Gewerbe. Da spielen sicherlich bei der Entscheidung dann
entscheidende Rollen, wie die Kofi am Ende aussieht, weil natlrlich die Finanzierung
auch gewahrleistet sein muss dieser Erschliel3ung.

Jetzt will ich aber auch eins dazu sagen. Auch ich bin der Auffassung gewesen, dass
man Gewerbeansiedlungen Uberprifen sollte, weil ich Wilhelmsburg kenne und den
Haulander Weg kenne. Und ich finde die Ecke ein bisschen schrag, die ist namlich
direkt da an der Kornweide, dort, wo spater vielleicht die A 26 langfahrt, und auf der
gegenuberliegenden Seite ist Gewerbe. Und es gibt da schon noch Larmemissionen
an dieser Ecke. Da gegenuber ist ein alter Gasthof, den gibt es auch schon hundert
Jahre, aber friher hat es da auch mehr andere Wohnungen noch gegeben. Und ich
finde, dass man das beides Uberprifen sollte, weil, beides ware machbar. Weill,
durch die Verlagerung, das hat Herr Walter eben ja auch gesagt, durch die
Verlagerung der Wilhelmsburger Reichsstralie gabe es im hinteren Bereich ja mehr
Moglichkeiten. Also ist die IBA beauftragt worden, beides zu untersuchen. Und ich
finde, das ist ganz legitim, weil sich in einem Entwicklungsprozess maoglicherweise
Entscheidungen, die man vielleicht vor ein paar Jahren getroffen hat, sich auch
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wieder andern. Also insofern finde ich das ganz gut, dass wir uns entschlossen
haben, beides zu untersuchen. Und dann hat es naturlich auch etwas damit zu tun,
dass Bauen naturlich auch finanzierbar sein muss, auch fir Investoren. Und das
mussen wir auch bei Planungen dann berucksichtigen.

Vorsitzender: Herr Duge.

Abg. Olaf Duge: Ja, vielen Dank. Also, ich mdchte nur erst einmal feststellen, wir
haben damals aktiv die Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle mitunterstutzt
und auch mitvertreten, und da sind wir auch einmal in die Hohle des Lowen
hineingegangen, Herr Kienscherf, und nicht zum Jagen getragen, wie Sie heute
Abend, wo wir sozusagen erst einmal die 6ffentliche Anhérung gegen lhre ... also
Sie haben ja dem nicht zugestimmt letztlich, durchsetzen mussten. Und das sollten
Sie sich dann auch einmal hinter die Ohren schreiben. Und wenn Sie dann noch
dazu sagen, sozusagen den Leuten hier auch noch vorhalten, dass das hier
eigentlich gar nicht weit herzukommen sei, spat, ich denke, dann wird lhre
Glaubwirdigkeit dessen, dass Sie sagen, Sie freuen sich, dass hier heute Abend so
viel da sind, doch ein bisschen in Zweifel gezogen.

So, zweitens. Ich hatte vorhin genau die Fragen eben nicht beantwortet bekommen
zum Haulander Weg und auch zu der Frage von Containern. Und ich hatte bewusst
die gewerbliche Frage angesprochen, weil das namlich genau die Thematik ist, wie
viel Gewerbe soll da namlich hineinkommen und wie viel Wohnen soll dort sein. Und
da war ja auch die Unruhe hier in der Offentlichkeit, namlich die Frage, kann man
denn Uberhaupt wohnen, wenn denn an der verlegten Stralde dort im mittleren
Bereich abgefuhrt wird und der Verkehr auch an den Wohnbereichen durchgeht.
Kann man denn eigentlich Groldigewerbe reinsetzen beispielsweise am Haulander
Weg, an der Stelle. Und letztlich auch die Frage, will man eigentlich weiterhin
Containerlager an der Veringstral3e haben oder etwas soll da eigentlich passieren.
Auch die Qualitat des Gewerbes wird eine Rolle spielen. Wir werden in Zukunft
weiter Diskussionen daruber haben, insbesondere auch uber die Frage von solchem
Gewerbe, das larm- und geruchsemittierend ist. Auch das war heute Abend hier
Thema gewesen. Und ich halte das bei Weitem noch nicht ausgereift, was hier
vorgelegt worden ist. Und insofern denke ich, ist da wirklich noch eine Menge dran
zu tun.

Ich will nicht ausschlielden, wir stehen nach wie vor zu dem Konzept eines
durchmischten Gebietes mit Gewerbe und Wohnen, aber wir missen naturlich
gucken, wo was denn eigentlich geht. Und die Bedenken, die hier gekommen sind,
sind ja auch deshalb gekommen, weil sie sozusagen zu Abweichungen gefuihrt
haben, was in der ursprunglichen Planung eigentlich vorhanden ist. Sie haben den
Haulander Weg angesprochen oder auch, was in Intentionen vielleicht noch
vorhanden ist, was am Veringkanal entsprechend war. Und deswegen kommen
genau die Punkte, weil das nicht zurickgespiegelt worden ist hier in die
Offentlichkeit. Und deswegen kommt auch die Kritik und deswegen kommen auch
die Leute hierher und sagen, so haben wir das eigentlich nicht besprochen und jetzt
kommt etwas ganz anderes und das ist nicht vorher rickgespiegelt worden. Und ich
finde, das hatten Sie auch wenigstens dann vorher eigentlich leisten missen.

Vorsitzender: Also, eine Frage habe ich da so richtig nicht erkennen konnen, Herr
Duge, das war eher eine ...
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(Abg. Olaf Duge: Zu den Containern mochte ich gerne noch einmal ...)

Senatorin Blankau: Ja, das konnen wir ganz schnell beantworten. Also erstens war
das ein Containerlogistiker, wenn Sie so wollen, da sind namlich die Container immer
abgeholt worden. Deswegen waren da viele Lkw-Verkehre. Der ist weg. Es gibt jetzt
wieder Container dort, das ist aber einer, der repariert. Da gibt es hdchstens zehn
Fahrten pro Tag und der belegt auch nur eine Teilflache. Also insofern bin ... Ich
weild auch, dass das das Bezirksamt vor Ort kommuniziert hat. Und ich habe das ja
auch mitbekommen, also insofern kriegt man auch vor Ort einiges mit.

(Zwischenruf Herr Hafke: 2017 ist er weg.)

2017, richtig, Herr Hafke, ist er dort weg, der Vertrag ist namlich befristet worden.
Und so kdnnen wir dann die Entwicklungen vorantreiben.

Vorsitzender: Herr Wiesner.

Abg. Frank Wiesner: Ja, zum Sprung Uber die Elbe bis in die Harburger Innenstadt,
Frau Stover, muss ich einmal ganz deutlich sagen, steht in diesem Papier erstmals
drin, dass eben auch die Harburger Innenstadt angebunden werden soll. Sie kénnen
das auf Seite 37 nachlesen und auch in der Anlage 1, das ist, finde ich, sehr deutlich
zu sehen. Ich will auch noch einmal unterstreichen das Thema Verkehrsproblematik,
gerade auf den S-Bahnstrecken Richtung Harburg. Mit der S32 muss wirklich etwas
passieren, dass da also eine Kapazitatserhohung dann auch kommt und das ist ja
auch angedeutet worden. Wenn neue Zuge da sind, die dann aber auch erst in
einigen Jahren bereitstehen, dann muss dringend auch an der Strecke etwas
passieren. Das wollte ich hier noch einmal unterstreichen, bevor wir Gber
irgendwelche U-Bahnen oder Stadtbahn-Ideen auf irgendwelchen
Reichsstrallentrassen nachdenken.

Dann habe ich das vorhin doch richtig verstanden, dass gerade die Container- und
Gewerbeflachen an der Jaffestralle und wenn ich das hier im Papier auch
nachblattere, eigentlich vorgesehen sind fir Wohnungsbau?

(Zwischenruf: Mhm.)

Okay. Dann habe ich aber auch noch einmal eine Frage zu dem Thema, sagen wir
einmal, westlicher Randbereich, also wo es dann Richtung Hafen auch geht. Ist da
mit HPA gesprochen worden, dass man da vielleicht auch etwas larmruhigere
Gewerbeflachen dann auch im Hafen entwickeln kann, sodass man da vielleicht so
eine gewisse Schutzzone erweitert zu den Flachen zur Wohnbebauung, die ja
wirklich da fast unmittelbar aneinanderstof3en heute. Ist das beredet worden?

Vorsitzender: Frau Senatorin.
Senatorin Blankau: Herr Walter.
Herr Walter: Also das ist naturlich auch ein permanentes Thema, das kann man

sagen. Trotzdem ist die HPA naturlich da, hat schon eine gewisse Freiheit und ist
immer darauf angewiesen, das betrifft ja wahrscheinlich vor allen Dingen die andere
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Seite des Reiherstieges, die Sie jetzt meinen. Da ist es so, dass das im Moment ja
auch ein bisschen noch befangen ist im Hinblick auf die Steinwerderentwicklung,
deswegen passiert im Augenblick auch nicht so viel in diesem Bereich. Und naturlich
muss das Ziel generell sein, das kann man, glaube ich, wirklich, wenn man sich die
grol3en Strukturen in Hamburg, und da gibt es auch keinen Streit mit der HPA im
Prinzip druber, die ganz larmintensiven Bereiche, die wir rund um die Uhr und so
weiter betreiben, die Terminalbereiche, mussen naturlich moglichst weit weg, das ist
auch klar. Und dann braucht man irgendwie eine Zwischenzone. Deswegen, wer sich
noch entsinnt an das damalige ... Ausschreibungen gab es, es gab im
Zusammenhang mit Steinwerder auch immer den Gedanken, so eine grofe,
mehrgeschossige Logistikhalle zu bauen, aber die richtig hoch ist, quasi als
Larmschutzwall dann auch mit dient fir die dahinter dann weiter Ostlich liegenden
Bereiche. Dann kommt der Teil, der Ostlich des Reiherstiegs liegt, da gibt es auch
noch ein, zwei Containerbetriebe, wenn ich das jetzt richtig im Kopfe habe, die sind
aber im Hafen dort. Das ist dort auch insoweit ja jetzt keine unadaquate Nutzung.

Und dann gibt es noch einen Betrieb und da gibt es im Grunde auch Einigkeit, dass
wir den ahnlich, wie das mit ProGeCo passiert ist, auch langfristig, das ist namlich
der auch schon einmal hier heute Abend erwahnte Betrieb, der sich da schrag
gegenuber von Grol3 Sand im Grunde befindet, da vorm Krankenhaus. Der ist da
sicherlich auch nicht ideal gelegen, das ist ganz klar, weil das da auch immer zu
Storungen fuhrt. Und da wirde man sich natirlich winschen, dass man da auch
irgendwann einen Betrieb einmal ansiedeln kann, der da etwas vertraglicher ist.
Dieses Ziel gibt es, wir haben aber auch bei ProGeCo lange gebraucht. Aber auf der
anderen Seite ist es auch wieder einmal das positive Beispiel, dass es ja dann doch
irgendwann auch einmal Losungen gibt fur solche Themen.

Senatorin Blankau: Genau.

Herr Walter: Also ich glaube wirklich, das Wichtige in dem Bereich, da kann ich nur
an alle appellieren, das sind keine Themen, die immer so par Ordre du Mufti laufen,
ja? Weil, wir wollen die Betriebe halten und wir brauchen dann auch adaquate
Grundstiicke, wo die bereit sind, hinzugehen. Es ist nicht so, dass Hamburg gar
keine Grundstucke oder der Hafen gar keine hat, aber aus vielerlei dann sehr
spezifischen Griinden da passt es dann doch wieder nicht. Also man muss das ein
bisschen mit im Hinterkopf haben.

Aber die Zielrichtung, und da wiirde ich jetzt wieder einmal auf dieses Papier hier
zurickkommen, naturlich regelt dieses Papier nicht, der Betrieb muss da hin. Also
das ist auch so eine Konkretisierungsstufe, die hier nicht geregelt ist, ganz klar, in
keinem Fall.

(Zwischenruf Senatorin Blankau)

Und das wollen wir auch nicht. Aber die Zielrichtung, dass wir diesen Bereich des
Veringkanals irgendwie so als eine Zwischenzone sehen und entwickeln wollen
zwischen dem Wohnen auf der einen Seite, was ich heute eingangs versucht habe
darzustellen, und dann auch den wirklich industriellen Betrieben, die wir ja auch
haben, Logistik und so weiter auf der anderen Seite, diese Zielrichtung, das ist,
glaube ich, wirklich so diese Frage der Weichenstellung, die eigentlich hier jetzt
behandelt wird. Und das heil3t eben, genau dann in diesen Randbereichen diese
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Ubergangszonen dann mit Gewerben zu besetzen, die méglichst eben nicht stérend
sind, und die storenden moglichst weit in den Hafen, das ist ganz klar.

Senatorin Blankau: Gut!

Vorsitzender: Okay, vielen Dank. Dann, letzte Wortmeldung, Herr Kienscherf.
Bislang.

Abg. Dirk Kienscherf: Ja, nur noch einmal zum Kollegen Duge. Ich weil3, damals, als
wir die Anhorung beantragt haben, da waren wir Opposition, da hat es dann
letztendlich Schwarz-Grun auch nicht befurwortet, sondern da waren Sie eher
dagegen. Sie haben sich, glaube ich, damals auch enthalten. Das ist halt der gute
Brauch, so ist das. Das wechselt sich dann immer einmal ab. Aber, wie gesagt, das
hat jetzt nichts damit zu tun, dass man jetzt sagt, man mochte das nicht, sondern
dann enthalt man sich und dann wird es letztendlich durchgefihrt.

Ich fand noch einmal ganz wichtig auch noch einmal die Ausfihrungen von Professor
Walter, der noch einmal drauf hingewiesen hat, wie die Historie ist, dass das, was
hier auch an Eindriicken erweckt werden sollte, nach dem Motto, 2005 war das
eigentlich alles ganz anders geplant, nach dem Motto, eigentlich haben wir nur noch
uber Wohnungsbau in diesen ganzen Bereichen gesprochen, dass das nicht der Fall
war, dass der Plan diese zwei deutlichen Veranderungen aufgreift, zum einen eben
hat die Senatorin auch noch einmal ja darauf hingewiesen, das
Landschaftsschutzgebiet im Osten, was, glaube ich, ein grol3er Erfolg ist, aber auch
die neuen Spielrdume durch die Verlagerung der Wilhelmsburger Reichsstrale.

Was der Plan hier auch aufgreift, der ja eben deutlich macht, Herr Roock wirde ja
sagen, die Leitplanken jetzt bereitstellt, aber jetzt so ein grobes Raster vorgibt, wo
soll es hingehen, und die Detailarbeit wird dann nattrlich weiter auf Bezirksebene,
der Bezirk, der da, glaube ich, ganz wichtig ist, und zusammen mit der IBA und den
Burgerinnen und Burgern dann weiter betrieben werden. Und das ist ein Prozess, wo
es ganz viele Diskussionen noch einmal geben wird, den wir als Sozialdemokraten
auch wichtig finden. Und ich glaube, dieses Thema, was hier heute Abend ja auch
noch einmal angesprochen worden ist oder diese Sorge, dass letztendlich durch die
Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstralle, aber auch anderer Mallnahmen, die ja
auch durch lhre Senatoren, Herr Duge, vorangetrieben worden sind, also
irgendwelche Autobahnprojekte oder Hafenquerspangenprojekte, dass das halt nicht
dazu fuhren darf, dass Teile des Stadtteils starker belastet werden, sondern dass es
eher dazu dienen soll, dass wir noch eine weitere Entlastung kriegen. Ich glaube, das
ist hier auch mitgenommen worden, das wird, glaube ich, auch aus diesem Papier
irgendwie deutlich, dass es darum geht, nicht mehr Verkehre zu produzieren,
sondern eher weniger Verkehre, dass dort auch eine ganze Menge geschehen ist.

Ich fand auch noch einmal sehr interessant die Ausfihrungen von Herrn Hoyer und
es ist auch gut, dass das jetzt im Wortprotokoll auch noch einmal niedergelegt
worden ist, weil man ja schon vorher den Eindruck hatte, als ob die letzten zehn
Jahre der Verkehr in Wilhelmsburg irgendwie um 30 Prozent oder 40 Prozent
zugenommen hat. Und ich finde, das kénnen Sie ja auch alle sagen, was Sie wollen,
aber noch einmal ganz deutlich, vor 2001 hatten wir hier eine Diskussion, kein
Mensch will nach Wilhelmsburg, auf3er vielleicht die Wilhelmsburger selber, die
immer erzahlt haben, hier ist es viel schoner, als ihr eigentlich denkt, aber sonst
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Uberall in der Presse war das jedenfalls so. Und wenn man gesagt hat, dass man in
Wilhelmsburg wohnen wurde, haben die alle gesagt, du bist wahnsinnig, genauso,
wie man damals gesagt hat, wenn man gesagt hat, man wohnt in Hamm, haben die
auch gesagt, das ist alles ganz grauenvoll, wie kannst du da wohnen. Beides ist ja
heute nicht mehr der Fall, weder in Hamm, was jetzt durch Massen von
HauptverkehrsstralRen durchzogen ist, was auch nicht schon ist, muss ich dann auch
einmal sagen, aber wo auch nicht alle aus diesem Stadtteil weglaufen wollen, weil
sie glauben, dass es da auch eine ganze Menge Lebensqualitat gibt. Und an der
Eiffestralle mochte auch..., eine vielbefahrene Stral’e, wo Professor Walter auch
Wohnungsbaupotenzial jetzt entdeckt hat letztendlich, was wir aber zusammen ja
dann auch entwickeln wollen. Auf der Rlckseite gehen wir ja sehr positiv mit diesen
Dingen um.

Das ist doch in Wilhelmsburg zurzeit ganz anders. Wir haben doch eine Diskussion
eigentlich in der Stadt, dass ganz, ganz viele Menschen sich vorstellen kénnen, da
hinzuziehen, und sie ziehen ja auch hin. Und nun wohne ich nicht in Wilhelmsburg,
aber das, was ich, wenn ich da bin, an Veranderung eigentlich mitgekriegt habe, das
ist doch beachtlich. So, und das heil3t hier ja nicht, dass jetzt alle sagen sollen, es ist
schon und gut, aber ich glaube, der Weg, der jetzt beschritten worden ist durch IBA
und igs und das, was jetzt noch folgen soll, das ist eigentlich bedeutend. Und dazu
gibt diese Drucksache den Rahmen, wie gesagt. Weitere Details dann auch,
Verkehrslenkungen und das, was man zu Recht da oder was man befurchtet, das
muss alles dann im Weiteren konkretisiert werden. Und ich glaube, da ist die Politik
... jedenfalls wir Sozialdemokraten werden uns dafur einsetzen, dass es zu keiner
Mehrbelastung kommt, sondern dass es eher zu einer Entlastung kommt. Und das,
was wir auch hier hinsichtlich dieser Containerbetriebe erfahren haben, was ja auch
schon in den Zeitungen stand, das hat mich ja auch schon ein bisschen gewundert,
Kollege Duge, dass Sie da noch einmal nachfragen, war ja nun ganz deutlich
geworden auch in den letzten Wochen, dass es dort schon eine Entlastung gibt auf
dieser Flache, dass man da auch weiter dran arbeiten wird, um auch einige Betriebe
umzuverlagern, aber gleichwohl zu sagen, das ist ein Stadtteil, der ist hochst attraktiv
und der lebt von Wohnen und Arbeiten gemeinsam.

Also deswegen kdnnen wir als SPD-Fraktion diese Drucksache wohlwollend zur
Kenntnis nehmen und wir sind dann auch froh, wenn wir das alles gemeinsam
machen oder Sie ja wahrscheinlich dann nicht, und dann dem Senat eben mitgeben,
den Bezirk zu unterstutzen, was er ja auch immer macht, gemeinsam mit der IBA
letztendlich vor Ort dann die einzelnen Konkretisierungsschritte vorzunehmen.

Vorsitzender: Wenn es keine weiteren Wortmeldungen gibt ...
(Abg. Heike Sudmann: Trotz Herrn Kienscherf.)
... stelle ich fest, dass der Stadtentwicklungsausschuss die Drucksache 20/13206

ausfuhrlich beraten und zur Kenntnis genommen hat, und schliel3e das
Wortprotokoll.
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Ubersicht beigefiigter Anlagen

Anlage 1 Vorstellung des Rahmenkonzepts durch die
Senatsvertreterinnen und —vertreter

Anlagen 2.1-2.23 Vortrag Michael Humburg

Anlage 3 Vortrag Andreas Schwarz
Anlage 4 Vortrag Silke Wolke
Anlage 5 Broschurencover Hans-Jurgen Maass

Anlage 6.1 u. 6.2 Vortrag Michael Rothschuh

Anlage 7 Vortrag Sigrun Mast

Anlage 8 Vortrag Harry Schiller

Anlagen 9.1u. 9.2 Vortrag Matthias Lintl
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Zu TOP 2)

Der Ausschussvorsitzende wies darauf hin, dass die nachste und letzte Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses in dieser Legislaturperiode am 16.01.2015 stattfindet.

Als Tagesordnungspunkte schlug er vor:

Drs. ... Anderung des Flachennutzungsplans fiir die Freie und

20/13741 Hansestadt Hamburg (Wohnbauflachen und Freiflachen sudlich
Cuxhavener Stral’e in Neugraben-Fischbek) . . . Anderung des
Landschaftsprogramms fur die Freie und Hansestadt Hamburg
(Wohnbauflachen und Freiflachen sidlich Cuxhavener Stralle in
Neugraben-Fischbek)

Drs. ... Anderung des Flachennutzungsplans fiir die Freie und

20/13814 Hansestadt Hamburg (Wohnen und Grun 6stlich
Sengelmannstrale, City Nord und Saarlandstrale in Winterhude
und Alsterdorf) . . . Anderung des Landschaftsprogramms fir die
Freie und Hansestadt Hamburg (Wohnen und Grin 6stlich
Sengelmannstralde, City Nord und Saarlandstrale in Winterhude
und Alsterdorf)

Drs. Berichterstattung Uber den Haushaltsverlauf der auf den

20/13610 doppischen Produkthaushalt umgestellten Behorden zum 3.
Quartal 2014

Drs. #Stubnitzbleibt!

20/12537

Drs. Holsten-Brauerei: Planwertgewinne zur Gestaltung des neuen

20/13154 Quartiers abschdpfen!

Drs. Rahmenbedingungen bei kiinstlich vorgenommenen

20/13609 Grundwasserspiegel-Veranderungen

Drs. Taskforce -Baukosten und Baustandards™

20/13612

Drs. Gebaudeaufstockungen erleichtern - Zusatzkosten fir

20/13623 Wohnungsbau verringern
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Verschiedenes

Hans-Detlef Roock Dirk Kienscherf (SPD) Jana Nielsen
(CDU) (Schriftfihrung) (Sachbearbeitung)
(Vorsitz)
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