Hafenquerspange im
Referentenentwurf Bundesverkehrswegeplan

Michael Rothschuh, 15.04.2016
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Die ReichsstraBe ist im Bau — Fertigstellung 2018/2019?
Feststehend ist das Vorhaben, die A 26 bis zur A7 zu fiihren.
Die A 26-Ost (zwischen A7 und A1) steht im
Bundesverkehrswegeplan-ENTWURF

Entschieden ist tiber die A 26-Ost noch nichts

. -

- Projekt Autobahn 4-streifig Bundesstralle 2-streifig

Bl Bezug Autobahn &-streifig Bundesstrale 4-streifig

BN nBau Autobahn 8-streifig Ausbau (hier: Bezugfall)
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Lageplan A26-Ost und A1-Ausbau

Michael Rothschuh, Montage der Lagepldane im BWVP von A26-Ost und A1 15.04.2016



Es wird in Abschnitten geplant und gebaut.
Es gibt einzelne Planfeststellungen. Dadurch konnen

A 26 | Planungsabschnitte , , ,
Kirchdorfer Betroffene ihre Belange erst rechtlich relevant

einbringen, wenn die westlichen Abschnitte praktisch in
i ‘ " \ trockenen Tiichern sind.
3. Die Abschnitte in Wilhelmsburg sind unterteilt. Moglich ist
immer noch, dass die HQS nur bis zur Wilhelmsburger
R Reichsstraf3e gebaut und an sie angeschlossen wird.
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01.07.2015 Veranstaltung zur A 26 - Ost
Folie einer Informationsveranstaltung vonDEGES und Stadt




Planung im Bereich Wllhelmsburg
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Sud“-Variante der HQS in Kirchdort
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Stadtplanungs- und Verkehrsausschuss Mitte

30.06 2015
D



Unterquerung Bahn, Katenweg, Friedhot
in offener Bauweise
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Stadtplanungs- und Verkehrsausschuss Mitte 26

30.06.2015




Bilder der geplanten
A26-0Ost-Trasse
von West nach Ost
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Michael Rothschuh, 15.04.2016
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News Varhaben - Vordringlicher Bedarf (VB) und Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseitigung (VB-E)
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Gesamtvolumen des Vordringlichen Bedarts und Vordringlichen Bedarts Engpassbeseitigung 15317 10975 4334 108

A26-0st zwischen AK Hamburg-Stiderelbe und AD Stillhorn

* Vordringlicher Bedarf (keine Engpassbeseitigung)
« Kosten: 895,9 Mio. €
« Nutzen/Kosten — Verhaltnis 3,3
« Umweltfachliche Beurteilung Nutzen: -77 Mio., Betroffenheit: mittel
« Raumordnerische und stadtebauliche Beurteilung: ,nicht bewertungsrelevant®
 Hinweise
1. Seehafenanbindung
2. Sehr hohe stadtebauliche Wirkung
3. weit fortgeschrittene Planung
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Prognose LKW: 5.000 /Werktag
davon 2.000 aus Harburg verlagert
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Aus der Projektinformation zur A26-Ost

,2Nutzen®“ durch mehr

Verkehr? ‘Schaden fiir die Umwelt

1.7 Nutzen-Kosten-Analyse (Modul A)
Jéhrliche | Barwert Veranderung der Lebenszykl i von Trelbhausg der
Nutzen der Infrastruktur L 0818 S
[Mio. Nutzen

€Jahr] | Mio. € Veranderung der Gerauschbelastung NG 0642| 16,562
Verinderung der Betriebskosten im P 4G he NB | 28040| 723702 o o] [t (=
ordn ng der Betr m Per und Glterverke! ¥ y At NGa 0,961 24,800

Fahrzeugvorhaliekosten 6,184 158,810
Betriebstuhrungskosten (Personal) 34419| 888,336 Vérindaning dér Abgasbalastuagen BA'L SN SN
Betriebsfuhrungskosten (Betrieb) 42,563 -324,245 Schonad- Bl (o o s s
Kohlenmonoxid-Emesioran (CO) NAZ £.008 0,200
Veranderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswage NW 0,293 -7.558 Kohlendioxid-Emissionen (COy) NA3 -1.401 -38,160
Kohl #-E on (HC) NAag 0.008 0122
Vertinderung der Verkehrssicherheit NS 5,258 135,716 Feinstaub-Emissionen (PH) NAS 0,000 0245
Veriinderung der Reisezelt im Personenverkehr NRZ| 42687 1.101,731 Schiweteidoxid-Emissionen (SO;) NAB -0.003 0078
davon Relsezeitnutzen sus Einzeirelsezeitgewinnen < 1 min 4610 118,987 Verang dec innerdntiichen Trennwirkingen NT 0.234 6,037
Verinderung der Transportzeit der Ladung im Glterverkehr NTZ 2,442 63,019 Verandarung der Zuveriissigkelt NZ 1.231 21,764

Verinderung der impliziten Nutzen Ni 19,057 491,854

Gesamtnutzen 95,688 | 2.469,663

Michael Rothschuh,




Aus der Projektinformation zur A26-Ost

Nutzen-Kosten.Verhaltnis ‘Verkehrsbelastug

Nu(;nr_\_gsAdauerjb

Michael Rothschuh,

Kosten
Barwert
Bewertungsrelevante Kosten ['::it?] der lﬁoston
[Mio. €]
Planungskosten 129,44
Aus- und Neubaukosten 73216 -
S b rtungsrelevanter Investiti kost 861,60 741,765
Nutzen-Kosten-Verhéltnis
Barwert des Nulzens 24887 Mio, €
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 741.8 Mio. €
Nutzen-Kasten-Verhaltnis (NKV) 33
Grundlagen der Barwertermittiung
Dauer der noch ausstehenden Planungen 128 Monate
Dauver der Bauphase 43 Monate
Dauer der Betriebsphase (mittlere Gber alle Anlagentede gewichtate 48 Jahro

Kenngros Wirkungen
Verkehrsbelastungen auf dem Projekt
mitlere Kiz-Belastiungan

Im Bazugsfall D KfzTag

im Plandall 32.000 KfzTag
mittlerar Lkw-Anted

im Bazugsfall 0%

Im Prantsil 18 %
Verkehrswirkungen im Planfall

Veranderung der Betriebsleistung e
Personenverketr (PV)

davon aus verlageram Vierkahe
davon aus induzeriem Verkehr

58,04 Mio, Pew-kmia

{87 % Fahrzweck Privat, 13 % Fahraweck Geschaft)
8,37 Mo, Puw-kmia
61,71 Mio. Pewkmia




Aus der Projektinformation zur A26-Ost

Umwelt 1

Umweltbeitrag Teil 2
(nicht-monetansierte Kritenen)
Nr. Kriterium Beschreibung Bewertung
. . Botroffenheit o
Umweltbeitrag Teil 1 absolut pro Strecken | o
(monetarisierte Umweltknterien, Gbernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse) km
Inanspruchnahme / 8eaintrachtigung
Seschrelbung — 21| Naturschutzvorrangtiachen mit herausragender Bedeutung | %" 00 | bukn —
i R Differenz Planfali- Nutzen | Barwert 2.2 | Ethebliche Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebeeten mitied
Bezugsfail [Mio. €/a] | [Mio. €] Erhabliche Beelntrachtigung nich! ausgeschiossen 1 g’::?:;
11 Vardnderung der Anzahl von Verkehrslarm betroffenen . A | e
"7 | Einwohner Erhebliche Beeinwachtigung wahrscheinlich 0 G’::' e |-
Neubelastung oder starker betroffen 0 | Einw. - -
Inarspruchnahme von unzerschntienen Kemraumen (UFR
Entlastung 085 | Einw 2 2 23| Jegy 15,0 | ha 1.54 | ha/km hoch
12 Verdnderung der Gerguschbelastung sullerorts (fiktive 0.0 Ted. 20961 | -24.800 Zerschneidung von unzerschaittenen Grofraumen und
“ | auRersetliche Larmschutzwand) “lam . gl 24 | Levensraumachsen/-kormdoren maed
Kohlendioxid-Emissicnen (CO;) (bestehend sus CO; aus (Bm;L?b:ns;am;elz:;sm: —
" a PUDAL LersCNn|Itung von unzerschnittanen
1.3 | Betrieb und COz-Aquwabnton aus 13.907.356 | va -2,017 | -52,048 Grofiraumen (UFR 1.000/1.500: Feucht-. Trocken- und | 1.9 | km 0.18 | kmikm
Lebenszyklusemissionan) Vialdiebensraume)
1.4 | Luftschadstoft-Emissionen 1b) Neubau: Zerschnaldung von unzerschnittenen 0.0 | wm 6.00 | kmikm
Stickoxid-Emissionen (NOy) 18.465 | va 0284| 7339 GrofBs8uger-Lebensrumen (UFR 1.500) 3 .
= - 1¢) Naubau: Zerschnekiung von
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) 125,276 | va -0,008| -0,200 Lebensraumachsen/-kosridoren 0 | Anzahl -1-
Kohlenwasserstoff-Emissionan (HC) 2.780 | Va 0.005| -0.122 2) Ausba: Wiedsivemelzung van Fcas
Feinstaub-Emissionen 0,404 |Va 0009| -0245 Lebensraumnetzwarken
Schwefteldioxid-Emissionen (SOz) 0.233 | ¥'a -0,003| -0079 2.5 | Flachaninanspruchnghme 416|ns -1
Nutzensumme Umwelt .76,594 2.6 | Qurshfahrung von Uberschwemmungsgabiston 0,0 | km 0,00 | kmikm qering
2.7 | Curchtahrung ven Wasserschutzgebiaten 0,0 | km 0.00 | kevim geding
28 Zerschnekung Unzerschnittener verkehrsarmer Raume 0.0 | ha 2|z geding
(UZVR)
Inanspruchnshme / Beeintridchligung von Vorrangfichen
29 des (Kultur-JLandschaf ulzes 207 | ha 2,12 | ha/km mitel

Michael Rothschuh,
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Autobahn und S-Bahn

Parallelitat + Konkurrenz
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Viel weniger Hatenverkehr als prognostiziert

Prognose als Grundlage Reale Entwicklung: nie

fir Linienbestimmung mehr als 2007

0 Tatschlicher Umschlag
. Nie mehrals 10.Mio. TEU
e B

Prognose fiir 2015: 18,1 Mio. TEU Realitat 2015: 8,85 Mio. TEU

Michael Rothschuh, 15.04.2016




Hafen: Kein Bedarf fur neue Autobahn
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Michael Rothschuh, 15.04.2016




Ist diese Alternativenpriufung o.k.?

Bundesverkehrswegeplan

PRINS zu A 26-0Ost

»1.4 Der Anmeldung
zugrundegelegte
Alternativenpriifung

» Eswurde eine

Variantenuntersuchung
durchgefiihrt.

» Die anderen untersuchten
Varianten wurden unter
Berucksichtigung der 6 Zielfelder
Verkehrliche Wirkungen,
Technische Gestaltung,
Umweltvertraglichkeit,
Artenschutz/Natura 2000,
Stadtentwicklung/Stadtbild,
Hafenbelange { Hafenwirtschatft,
Kosten einschl.
FolgemaBnahmen
ausgeschlossen.

Die artenschutzrechtlich besser
beurteilte, stadtebauliche
Planungsrandbedingungen wenig
beachtende und die technischen
Projektziele nicht erreichende
Nordvariante 1 (Nichteinhaltung
geforderter Durchfahrtshohen fur die
Schifffahrt) ist bei einer gleichzeitig
erheblichen Kostensteigerung keine
zumutbare Alternative.

Ausbaumoglichkeiten im Zuge von
vorhandenen Straf3en (0+Variante),
die durch die bestehende Bebauung
stark eingeschrankt sind, wurden
bereits ausgeschopft.

Verkehrstrageralternativen werden mit
dem 2gleisigen Ausbau der Hafenbahn
parallel zum Neubau der A 26-Ost
geschaffen®




Alternativen fiir Hafenverkehr:
Ertiichtigung Haupthafenroute
A ol ader nene Britcke T ST

Kohlbrandquerung: zusitzlicher LKW-Tunnel oder neue Briicke
Tunnel Veddeler Damm < B75 bei Georgswerder (aus Olympia-Planung)
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3. Weitrdumiger Verkehr umfahrt Hamburg : A20 verbindet kiinftig A7 und A1
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Alternativen fur Personenverkehr:
S Bahn 32 und Hochbahn (U4) U4 + Metronom + S32
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Handelskammer 2004:
Leben und Arbeiten im Herzen Hamburgs —
Die Entwicklungsperspektive der Elbinsel
Ziel 100.000 Einwohner in Wilhelmsburg

6: Kiinstlerviertel Georg Wilhelm
19: Wohnen in Finkenriek
; " 46: Gastronomie, Sport, Spiel

~ © Handelskammer Hamburg
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Bereiche westlich der
A 7 werden nicht beurteilt,
da Planung der A 26
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Anschluss an
Planung A 26
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(6kologischer Konfliktschwerpunkt)

« artenschutzrechtliche Kantflikte

« Betroffenheit geschiitzter Biotope

« Betroffenheit schutzwiirdiger Boden

» Betroffenheit LSG und 2. Griiner Ring

AN AN
Sﬁdgm[bgbri.icke




|| Kornweide/Stillhorn
(Siedlungskonflikte)

+ Betroffenheit von Wohnfunktionen
(allerdings bereits deutliche Optimierung

durch Tunnel- und Trogstrecken!)
» Betroffenheit von Bodendenkmalen
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« artenschutzrechtliche Konfiikte
+ pot. Betroffenheit geschiitzter Biotope
+ Betroffenheit schutzwiirdiger Boden b
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Ohne Dach ist Krach: Uberdeckelung der A7

Der Bau des ,,Deckels” mit Wohnungsbau im bisher nicht
nutzbaren Larmbereich der A 7 (Altona, Othmarschen,
Bahrenfeld) beginnt.

2. Verstanden wird er von allen Parteien als Stadtreparatur, um
die Wunden der Verkehrsplanung der 1970er Jahre von einer
Autobahn mitten durch die Stadt zu heilen.

15.04.2016



http://www.hamburg.de/fernstrassen/gestaltung-stellingen/

A 26-0Ost in Wilhelmsburg imTunnel

1. Falls die A 26-Ost tatsachlich beschlossen wird, muss man einen Deckel iiber den gesamten Trog fordern, damit Kirchdorf
vor Larm und Abgasen geschiitzt wird.

2. Eine wachsende Stadt kann es sich wie bei der A7 auch in Wilhelmsburg nicht leisten, dass Wohnbaupotenziale vernichtet
werden.

Tunnel (Deckel) fiir die gesamte A26 in Wilhelmsburg

Tunneleinfahrt 6stlich vom Reiherstieg

Keine Hochstrafe (60om)

Tunnel der A26 unter der Georg-Wilhelm-Straf3e statt Briicken
Tunnel der A26 unter Wilh. ReichsstraBeB75 statt Briicken
Tunnel abfahrt von B75 Harburg auf A26 statt Briicken
Tunnel statt Trog in Kirchdorf (1.400m)

Michael Rothschubh, 15.04.2016

Zu-und Abfahrten
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Hafenquerspange im
Referentenentwurf Bundesverkehrswegeplan

Michael Rothschuh, 15.04.2016



Gliicksfall: Keine HQS tiber den Spreehafen

—
B

Ttk

"Im Gegensatz zum haufig negativen Image technischer
Konstruktionen soll die Hafenquerspange
als Ingenieurskunst und asthetische Bereicherung der
Stadtlandschaft wahrgenommen werden ,,
(BSU, 2007: Raumliches Leitbild - Entwurf, S. 61 und 141)

Es ist die letzte Stadtautobahn, die von der
"irren Vision einer Hamburger Stadtautobahn
(Schirg, Hamburger Abendblatt-online,
26.3.2016) ubrig geblieben ist.

Beim Abgesang der Stadtautobahnen vor 37
Jahren hiefd es, sie stiinden nur noch zur
Diskussion, wo sie nicht kollektiven
Blirgerzorn auslosen, "beispielsweise im
Hafen" (Hamburger Abendblatt, 24.Juli 1979).

Tatsachlich sollte diese Stadtautobahn mitten
durch das Reiherstiegviertel, nach dem
dortigen Widerstand dann quer tiber den
Spreehafen gebaut werden.

2009 wurde auch dies im Zuge des "Sprungs
tiber die Elbe" aufgegeben und stattdessen die
Linie durch den von Hamburg aus nicht so
sichtbaren Stiden der Elbinsel verschoben.
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Wilhelmsburger sagen ,Nein!

Zeigt her die Plakate: Rund 600 Wiin

ns
spange Im SOden der Eibinsel zum Ausdruck. semtenmmummumwrmu

Senatorin Anja
Hajduk stellte die
Senatsplane zur
Hafenquerspange
und zur Reichs-
straBe vor.

Andreas Schmidt
Wiiheimsburg

0o/StellungnahmeAbgeben/stellungnahme node.html

Der Leserbrief erreichte die Re-
daktion anonym: .Wie kinnen
Sie denn schreiben: ,Widerstand

lungssenatorin - Anja  Hajduk
(GAL), Experten und Vertretern
von Wilhelmsburger Interessen-
gruppen zum Thema ,Fernstra-
Benplanung im Hamburger Sii-
den”. Und die ganz grofie Mehr-
heit der Zuhdrer war ganz klar
gegen die geplante Hafenquer-
spange von Stilthorn nach Moor-

burg durch den Wilhelmshurger
Siiden. Und gegen die Verlegung
der ReichsstraBe |B4/'a) au!das
weiter dstlich gel

linde. .Wir wollen mthl langcr
die Rumpelkammer Hamburgs
sein“, sagte Giinter Glatz (67),
Vorsitzender des Verkehrs- und
[memssenveroins Hamburg-Wil-

gegon Verkehrspl wachsi?
Es wachst nichts, nur immer die-
selben Leute gehen zu allen Ver-
anstaltungen und melden sich
immer wieder zu Wort. Die
Mehrheit der Bevilkerung hat
nichts gegen die Verschwenkung
der Wilhelmsburger Reichssira-
Be und gegen die Hafenquer-
spange...”

Dass der Widerstand in Wil-
helmsbhurg gegen die Verkehrs-
pline des Senats tatsichlich
wichst, davon konnte sich jeder-
mann am Dienstagabend im Wil-
helmshurger Biirgerhaus einen
Eindruck verschaffen. Rund 600
Frauen und Manner kamen in
den groBen Saal und verfolgten
die Diskussion mit Stadtentwick-

g von 1928 und erntete
damit den groBien Beifall des
Abends.

Senatorin Hajduk warb fiir die
Querspange im Wilhelmsburger
Siiden: Wir wollen den Ost-
West-Verkehr biindeln, damit er
sich nicht wild in Wohngebieten
seinen Weg sucht®, sagte die grii-
ne Politikerin. lhre Kernargu-
mente fir die Querverbindung:
Sie . reduziert Larm- und Schad-
stoffbelastungen in innerstidti-
schen Quartieren® und .verbes-
sert die Erreichbarkeit des Ham-
burger Hafens®.

Nach einer Projekistudie der
Deutsche Einheit Fernstrafen-
planungs- und -bau GmbH (De-
ges) wilrden beim Bau der ,Vor-

zugsvariante Stid* im Jahr 2025
taglich rund 29 000 Fahrzeuge
aul der Querspange zwischen
Stillhorn und dem Abzweig Wil-

helmshurg-Siid  fahren. Zwi-
schen Hohe Schaar und Moor-
burg wird mit knapp 55000
Fahrzeugen téglich gerechnet.
Der 1BA-Berater Professor
Hartmut Topp (TU Kaiserslau-
tern) pladierte dafiir, die Wil-
helmsburger ReichsstraBe an die
Bahngleise zu verlegen. _Zurzeit
wird die Mitte Wilhelmsburgs
zerschnitten. Eine Verlegung wi-
re eine Riesenchance fiir den

Ihren Unmut gegen elne Hafenquer-

FOTOS: ANDREAS SCHMIDT

Kirchdorfern, die dstlich der
Bahnlinie wohnen, mehr Lirm
aufbiirdet. Dieses Tauschge-
schift geht nicht.® Die Kirchdor-
ferin Renate Weber (61): .Viele
Wilhelmshurger wiirden die
Flucht ergreifen, wenn die Ha-
fenguerspange kommt*. Viele
hiitten Angst, dass ihre Grund-
stiicke dann _wertlos® wiirden.
Senatorin Hajduk setzt nun auf
einen _kooperativen Planungs-
dialog” mit Vertretern der Biir-
gerinitiativen, der Wirtschafl,
IBA/IGS und den Bezirken Mitte
und Harburg. Sie rechnet mit ei-

Stadtteil.” Der Wilh gor
SPD-Biirgerschaftsabgeordnete

Metin Hakverdi hingegen sagte:
-Es darf nicht sein, dass man die
Mitte larmfreier machlt, abher den

nem Senatsbeschluss zur Hafen-
querspange _im Herbst* uzd will
die VWithdlrmturezr Fe cisstra-
Be ,uuabhangig von der Auto-
bahn behandeln®.
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