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Bundesverkehrswegeplan 2030
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Umwelt- und verkehrspolitische

Einordnung der
Bundesverkehrswegeplanung
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Die Bundesverkehrswegeplanung
schleunigst modernisieren

Ubersicht des Entstehungsprozesses des Bundesverkehrswegeplans 2030
und der Vorschiage fur eine kiimagere chte Reform
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weitere Quellen und Diskussion in:

Agora Verkehrswende (2023):

Die Bundesverkehrswegeplanung schleunigst modernisieren.
Ubersicht des Entstehungsprozesses des Bundesverkehrswegeplans
2030 und der Vorschldge fiir eine klimagerechte Reform.

(Langfassung). Berlin
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AKTUELLE® KRITIKPUNKTE AM BVWP 2030

1. formale Probleme hinsichtlich Klimaschutzanforderungen

2. mangelnder strategischer Rahmen, keine libergeordneten
Zielsetzungen (Nachfrage, Verlagerung, Klimaschutz)

3. Parameter der Verkehrsprognose z.T. Gberholt, Ergebnisse
nicht mehr belastbar

4. Kritik am Bewertungsverfahren fiir Projekte

5. intransparente Einordnung der Projekte in Dringlichkeitsstufen
6. ungesicherte Finanzierung bzw. intrinsische Unterfinanzierung
7. z. T. unzulangliche Beteiligungsverfahren
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‘AKTUELLE" KRITIKPUNKTE AM BVWP 2030

1. formale Probleme hinsichtlich Klimaschutzanforderungen

2. mangelnder strategischer Rahmen, keine Ubergeordneten
Zielsetzungen (Nachfrage, Verlagerung, Klimaschutz)

3. Parameter der Verkehrsprognose z.T. iiberholt, Ergebnisse
nicht mehr belastbar

. Kritik am Bewertungsverfahren fur Projekte
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5. intransparente Einordnung der Projekte in Dringlichkeitsstufen
6. ungesicherte Finanzierung bzw. intrinsische Unterfinanzierung
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. Z. T. unzulangliche Beteiligungsverfahren
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1. FORMALE PROBLEME HINSICHTLICH KLIMASCHUTZ

e EU-Vorgaben fiir Strategische Umweltpriifung bei

Fernstrallenprojekten nicht ausreichend beriicksichtigt (+er 2021)

— keine ausreichende Ermittlung der Treibhausgasemissionen, fehlender Abgleich
mit Pariser Klimaabkommen und Aktionsprogramm Klimaschutz 2020

— keine ausreichende Alternativenprifung

* nicht (mehr) konform mit Klimaschutzgesetz von 2019 bzw.

verfassungsrechtlichen Verpflichtungen gem. Urteil des BVerfG zum

KSG von 2021 (u.a. Wissenschaftl. Dienste BuTa, 2021)
s.a. Langlebigkeit von Verkehrsbauwerken, 25-100 Jahre*

* vgl. Berechnungszeitraum fir Nutzen-Kosten-Analyse BVWP 2030 bzw. BASt (2016) Heft B 126
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Ja Zentrale Parameter der BYWP-Verkehrsprognose iiberholt

Basisjahr BVWP-Prognose | % ggii. % ggii.
2010 2030 pLo o) 2010

Bevolkerung 80,2 Mio. 78,2 Mio. 97,6% 84 Mio. 105% &
Bruttoinlandsprodukt 2178 Mrd. € 2732 Mrd. € 125,4% 3858 Mrd. € 177% a
Fahrzeugbestand

Pkw 42,3 Mio. 45,9 Mio. 108,5% 48,5 Mio. 115%0

Quellen: Spalte 2, 3: Verkehrsverflechtungsprognose 2030; Spalten 5, 6: siehe Verzeichnis Folie 14
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Lkw inkl. Sattelzugmaschinen

LInléanderfahrleistung: Pkw inkl. Leichte Nutzfahrzeuge;
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3b Verkehrsprognosen 2030 vs. aktuelle Entwicklungen
_ % ggu. Ist 2019 bei linearer (!)

2010 ggu. 2010 Trendfortschreibung bis 2030
Fahrleistung! (Fahrzeugkilometer)
Pkw 110% 107,8% 117,3% &
Lkw 129% 111,5% 1255% <Y
Verkehrsleistung (Personen- bzw. Tonnenkilometer)
. MIV 110% 102% 104% <M
@
§ OPV StraRe 106% 101% 102% g
£ Bahnverkehr 119% 121% A 147% A
StraRe 139% 112% 127% g
Eisenbahn 143% 120% 144% =
Binnenschiff 123% 82% <V 60% <V
Quellen: Spalte 2: Verkehrsverflechtungsprognose 2030; Spalte 3: Verkehr in Zahlen 2022/2023 8

Vergleich Prognosen fiir BYWP 2030 mit aktuellen Entwicklungen

1)
2)
3)

4)

6)

Bevolkerungswachstum statt —riickgang

BIP und Pkw-Bestand wachsen (wesentlich) starker als angenommen
Pkw-Kilometer wachsen schneller als angenommen, aber nicht

proportional zu den Veranderungen bei 1) und 2)

Lkw-Kilometer wachsen langsamer als angenommen, trotz 1) und 2)
wachsen langsamer als angenommen und

langsamer als 3) >> geringere Auslastung der Fahrzeuge

Tonnenkilometer (StraRe) wachsen langsamer als angenommen,

etwa proportional zu 4)
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Prognosen fir A26-Ost aus 2016
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Effekte A26-0st gem. Projektdokumentation fiir den BVWP

Prognose fir 2030:
Bilanz Emissionen durch verdnderte
Verkehrsnachfrage bei Bau der A26 Ost

monetdre Bewertung fur

Nutzen-Kosten-Analyse

Stickoxide

+ - io.
(NO.) 18,47 Tonnen / Jahr 0,28 Mio. € / Jahr
Feinstaub .
(PM) +0,4 Tonnen / Jahr -0,01 Mio. € / Jahr

+9.700 Tonnen / Jahr
CO, (0,4 % der geplanten Gesamtemissionen 2030 im Sektor -1,40 Mio. € / Jahr
Verkehr laut Hamburger Klimaschutzgesetz, Klimaplan)

Nutzen durch Reisezeitgewinne 74,4 Mio. € / Jahr
(inkl. Betriebskosten, Reise- und Transportzeiten, Zuverlassigkeit) (78% des gesamten Projektnutzens)

* kein Gesamtnutzen bei lokalen Emissionen oder fiir den Klimaschutz prognostiziert
* hohe Anteile von Reisezeitgewinnen bei Nutzen-Kosten-Analyse fachlich umstritten

Quelle: https:/ /www.bvwp-projekte.de /strasse /A26-G10-HH/A26-G10-HH.html (abgerufen 4.4.2023)
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‘erkehrssimulation zum BVWP 203(
Kfz-Belastungen 2030

im Planfall

TViy [1.000 Kiz/Werkiag]

/W

75 (+4)

B73 14

2030: 1.000 Kfz / Werktag

143 (+3)

= DTV,, 2019 auf StresemannstraBe /

Neuer Pferdemarkt

oder Neulander StraBBe

+33
442
109 (-7)

114 (-2)

A26-0st (plus/minus ggi. ohne)

Prognose von 2016

&y

151 (+13)
+29

114 (-6)

i

ngeieurgufipe (V. ¥ :
{/ergkehrsnachfrogeprognosen fur A26-Ost aus 2016 | https: / /www.bvwp-projekte.de /strasse

A26-G10-HH/A26-G10-HH.html (abgerufen 4.4.2023)

Kel
Lkw-Belastungen 2030
im Planfall

s

7 (+1)

| n 1

i Aruppe VY

EVerkehrsnachfro eprognosen fur A26-Ost aus 2016 | hips:

~2030:1.000 Lkw / Werktag

28 (+1)

+9
+8

A26-0st (plus/minus ggii. ohne)

Prognose von 2016

37 (+3)
450 -
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e/A26-G10-HH/A26-G10-HH:.html (abgerufen 4.4.2023
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