PEGELSTAND ELBINSEL

Verein Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V.

Die sog. ,Zeitenwende” fordert Umdenken fur alle Ebenen. Warum soll davon aus-
gerechnet die Stadtautobahn A26-Ost ausgenommen sein, deren Urspriinge noch
aus der Zeit vor dem 2. Weltkrieg stammen? Als 2010 die jetzige Trasse festgelegt
wurde, wurden fiir den Hamburger Hafen noch 30 Millionen TEU bei den Contai-
nem fur die derzeitigen 20er Jahre prognostiziert. Real gingen 2022 nur 8,3 Millio-
nen Uber die Kaikante.

Fiir den Hamburger Hafen steht die Prioritdt ohnehin auBer Frage: Sicherung
der Haupthafenroute miIErneuerung der Kohlbrandquerung! Auch und gera-
de wenn dafir jetzt mit Kosten von tber 5 Milliarden Euro gerechnet wird.

Der Schienenanteil am Hamburger Hafenumschlag ist erfreulich hoch. Der Bau der
A26-0st wiirde die ambitionierten Plane fur den weiteren Ausbau der Hafenbahn
um Jahre zurickwerfen.

Auch Pendler verzichten gerne auf PKW und Autobahn, wenn sie mit Offent-
lichen Verkehrsmitteln schneller, bequemer und giinstiger vorankommen.
Fur die S3 bis Stade hat Verkehrssenator Tjarks zlgige Verbesserungen angekiin-
digt. Andere Plane und Ideen brauchen noch mehr 6ffentlichen Druck. Dazu geho-
ren: Die Verlangerung der U4 bis Harburg, Nutzung von Teilen der Hafenbahn fir
den Personenverkehr, eine schienengebundene Elbquerung im Westen etc.

Im Dialog, wie immer auch mit dem Publikum:

Dr. Philine Gaffron, TU Hamburg, Verkehrswissenschaftlerin
Christoph Birkel, Geschaftsfuhrer Tempowerk/hit-Technopark

und Beiratsmitglied im Wirtschaftsverein Hamburger Stden
Dominik Lorenzen, Fraktionsvorsitzender der Grinen Burgerschaftsiraktion

Moderation: Hartmut Sauer

04.04.2023
Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V.

Verein zur Entwicklung der Elbinseln im Herzen Hamburgs

Dienstag, 4.4.2023 — 19:00 bis 21:00 Uhr / Burgerhaus Wilhelmsburg

Verzicht auf die A26-Ost?

Neue Prioritaten im Verkehr
fir den Hamburger Siiden

Mehr Infos : www.zukunft-elbinsel.de




Aktion vom 13.06.2021

105 rote Regenschirme bilden eine 84 Meter lange Parole
als Protest gegen die Stadtautobahn A26-0st

Ort: StraRe Kornweide, Stadtteil Wilhelmsburg, Bezirk Hamburg-Mitte
Anlass: Die derzeit laufende Planfeststellung fiir die auch , Hafenpassage” genannte Stadtautobahn A26-0st,
die hier durch die Kirchdorfer Wiesen und Wohngebiete verlaufen soll.

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg eV.

Mit freundlicher Unterstitzung von Drop-Images (Drohnenbilder) ... seit 2002 eine feste GroBe auf der Elbinsel



Der Abriss der Kihibrandbilcke ist beschiossene Sache. Foto:
Voraussichtiich wird das Bauwerk durch einen Tunnel dpa
ersetzt.

22.05.2020 / 16:34 Von: MARINA HOFKER

Hamburgs SPD und Griine
einig: Kohibrandbriicke
weg - Hatenautobahn
A26-0st kommt

Die Koalitonsverhandlungen waren erfolgreich.
Am Freitagnachmittag informierten Hamburgs
SPD und Griine iiber die Verhandlungsergebnisse
zu den Themen Wirtschaft und Umwelt - es wur-
den Einigungen bei wichtigen Kernthemen erzielt:

& mopo.de
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29.12.2020 / 70 Von: MOPO REDAXTION

Negativ-Preis wegen
Umwelizerstorung:
Hamburger Bauprojekt ist
~Dinosaurier des Jahres"

Seit 1993 verleiht der Naturschutzbund (Nabu)
einmal im Jahr den Negativpreis ,Dinosaurier des
Jahres" fiir besonders riickschrittliches Engage-
ment in Sachen Natur- und Umweltschutz. Erst-

& mopo.de
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Der Bau der umsiritienen A26 Ost wird nun auch Foto: picture
noch deutlich teurer, als urspriinglich geplant. alliance/dpa

209202/ 72 Von: MOPO REDAXTION

Geplante Hatenautobahn:
Kosten-Explosion: Der
groBe Zoff um die A26 0st

Umweltzerstorung, Kostenexplosion, nicht zu-
kunftsfahig — der Neubau der Hafenautobahn A26
Ost, die die Liicke zwischen A1 und A7 schliefen
soll, ist hoch umstritten. Umweltschiitzer kritisie-
ren den massiven Eingriff in die Natur. Und nun
wird das Projekt auch noch deutlich teurer als ur-
spriinglich geplant.

& mopo.de
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Autobahn bremst Hafenbahn

L]

avon Autorsinextern (O 28, April 2021
Artikel drucken

Wird der notige Ausbau des Hafenbahnhofs Hohe Schaar wegen der A26 Ost
verhindert?

Michael Rothschuh. Warten an der Ampel auf der Hohen-Schaar-Stralte, EIJ?f langer mit Containern
beladener Zug kommt von der Bahn an der Kornweide und biegt ein in Richtung Kattwykbrticke. Er
wird die Stiderelbe auf der 2020 fertig gestellten zweigleisigen Bahnbriicke Giberqueren, und dann
durch Moorburg und in einem stidlichen Bogen iiber Hausbruch zum Hafenbahnhof Alte Siiderelbe
fahren. Dort werden die Wagen aufgeteilt, je nachdem ob die Container im HHLA-Terminal
Altenwerder, dem HHLA-Terminal Burchardkai oder dem Eurogate-Terminal in Waltershof auf ihren
Abtransport mit einem Schiff warten.

»,Hamburg ist und bleibt
unangefochten der grofte
Eisenbahnhafen Europas®,
erklaren SPD und Grune
stolz im Koalitionsvertrag.
Davon ist aber hier mitten
im Hafen wenig zu spiiren.
Wo diese eingleisige Kurve
die Ziige nurim
Schneckentempo
durchlasst, sollten

eigentlich zwei Gleise die
Warten an der Ampel auf der Hohen-Schaar-Strafe. Der lange Giiterzug kommt von der Bahnan  Ziige nicht mitten durch den




09.06.2021

20:00 o FTE

Oliver Bauer (2. v. 1) mit seiner Familie im Barten Foto:
inres Hauses im Katenweg. Blumenthal
906.2021/ 21:04 Von: ANN-CHRISTIN BUSCH

A26 zerschidgt
Nachbarschatt: Viele
Familien vertieren ihr
Zuhause

.Es bringt einen zum Heulen, macht wiitend und
ruft schlaflose Nachte hervor”, sagt Familienvater
Oliver Bauer. Fiir den Bau der Hafenautobahn
A26-0st soll sein Haus abgerissen werden. Insge-
samt sechs Doppelhduser im Wilhelmsburger Ka-
tenweg miissen weichen. Zwolf Familien verlieren
ihr Zuhause.

& mopo.de
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Wilhelmsburger InselRundblick

Die Stadtteilzeitung von Vielen fiir Alle

inselrundblick.de Printed on 2. April 2023 using Print My Blog

Rechtssicher: Baustopp fiir Autobahnen und FernstralRen ist moglich

July 14, 2021

Der NABU Hamburg fordert eine sofortige Aussetzung der Planung fiir die A26 Ost

NABU. Kann der Aus- und Neubau von BundesfernstraRen und damit auch Autobahnen in Deutschland rechtssicher gestoppt werden?
Ein Rechtsgutachten der Rechtsanwaltin Cornelia Ziehm im Auftrag des NABU (Naturschutzbund Deutschland) beantwortet diese Frage
positiv. Der aktuell giiltige StraRenbau-Bedarfsplan ist nach heutigen Standards nicht hinreichend auf seine Vereinbarkeit mit den Zielen
des Klimaschutzes oder des Flachenverbrauchs iiberpriift worden. Dies muss nun nachgeholt werden, um eine weitere Versiegelung von

Flachen, die Zerschneidung wertvoller Naturraume sowie zu hohe Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors zu vermeiden.

Durch ein sogenannte Autobahnmoratorium, also ein zeitweises Aussetzen weiterer Bauvorhaben, kann Zeit fiir die notwendigen

Anpassungen des Bundesverkehrswege- und Bedarfsplans gemaR bestehender Umwelt- und Klimaschutzziele gewonnen werden.




25.01.2022

20:00 o FTE

Die Naturschutzverbande Nabu und BUND Foto: Daniel
kritisieren den Bau der A26 0st heltig. Reinhardt/dpa
2502022 1 %29

-Klimapolitisches
Totalversagen*: Heftige
Kritik an Hatenautobahn

Uber die A26 Ost soll der Verkehr kiinftig kreu-
zungsfrei durch den Hamburger Hafen flieRen. Die
geplante Verbindung zwischen A7 und A1 stofit
bei Umweltschiitzern auf Kritik. Der Naturschutz-
bund Nabu wirft dem Senat klimapolitisches To-
talversagen” vor.

Trotz jlingster Verzogerungen bei der Planung fiir
die A26 Ost im Stiden Hamburgs soll die Hafenau-

& mopo.de
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Griine stellen sich gegen Hafenautobahn

Die geplante und im Koalitionsvertrag mit der SPD vereinbarte A26-Ost sei zu teuer und ihr Nutzen zweifelhaft

Andreas Dey

Hamburg. Dic Formulierung im Koali- . —
tionsvertrag ist eindeutig: ,Hamburg iy ] -
unterstiitzt den Bund beim Bau der BAB
A26 (Hafenpassage) und triigt so zur Ent-
lastung des Verkehrsim Hamburger Stadt-
gebiet bei* So haben es SPD und Griine
2020 vereinbart.

Die Okopartei hatte das Projekt zwar
immer kritisch gesehen, sich in den Koali-
tionsverhandlungen aber dem Wunsch
des groferen Partners gebeugt. Immerhin
lieRt die Wortwahl ,Hamburg unterstiitzt
den Bund® eine Hintertiir offen - und
durch die wollen die Griinen das Projekt
nun doch verhindem (siche Seite 1).

Die Ampel im Bundestag hatte 2021 in
ihrem Knahmwﬂmg niimlich vemm
bart, di lant grnllen‘.'r.‘ hrsinfra-
s‘r.m!ﬂuqxo.cl:lc neu zu priorisieren. Und
darauf pochen die Griinen nun, vor allem,
nachdem sie sich bei den Themen Atom-
aussticg und Kohlenutzung flexibel ge-
zepgl haueﬂ Wit wollen die Verkeh:sm

planung isch an den
V“' dernissen der Mobilitii ats-
richten und die bis 2030 vorgesehenen
Aushauten von Autobahnen und Bundes-
fernstraBen  deutlich reduzieren”, be-
schloss die Bundestagsfraktion am Don-
nersiag.

Thre Parteifreunde in Hamburg nahmen
den Ball umgghend auf. Wenn der Bund
i sei Autobat jekie auf den
Priifstand stellt, dann milssen wir auch
iber die A26-0st sprechen”, sagte ihr
Fraktionsvorsitzender Dominik Loren-
zen dem Abendblatt. Eine Retourkutsche
fiir die AuBerungen von Biirgermeister Pe-
ter Tschentscher (SPD), der am Dienstag-
abend den nach ziihem Ringen gefunde-
nen Kompromiss mit Schieswig-Holstein
und Niedersachsen zur Schlickentsor-
gung in der Nordsee sehr zum Arger der
Griinen wieder infrage gestellt hatte, ist
das tibrigens nicht - die Griinen hatten
ihre Neu-Positionierung zur A26 schon

uennmmmhmmnmwmmmm uoummmm
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riine wollen Hafenautobahn
verhindern - Koalitionskrach droht

A-26-Neubau war mit der SPD vereinbart, doch nun plidiert die Okopartei fiir eine andere Losung

Andreas Dey

Hamburg. Der emeute Arger um die Elb-
schlickVerklappung ist noch nicht ver
raucht, da droht bereits der néchste Koali-
tionskrach in Hamburg: Die Griinen stel-
len den im Koaliionsvertrag mit der SPD
vereinbarten Bau der Hafemautobahn
A 26-Ost infrage.

Las ist die pro Kilometer tewerste ge-
plante Autobahn in Deutschland, und ihr
Mutzen ist zweifelhaft”, sagte Griinen-
Fraktionschef Dominik Lorenzen im Ge-
spriich mit dem Abendblatt. Die erwartete
immense Steigerung des Containerum-
schlags in Hamburg, die der Flanung mal
rugrunde lag, sei nicht eingetroffen, das
Mobilititsverhalten der Menschen dnde-
re sich, und nur wenige Kilometer nird-
lich der A28 solle ohnehin ein newer
Kihlbrandtunnel entstehen, der fiir die
Hafenwirtschaft absolute Priontit habe,

sagte Lorenzen: Es stellt sich daher die
Frage, ob eine Hafenguerspange von der
AT zur Al in Veringerung dieses Tunnels
nicht sinnvoller wiire und dafiie auf die
A26-0st verzichtet werden kann. Wenn
der Bund dieses Projekt finanzieren wiir-
de, kinnte Hamburg seinen Anteil am
Kihlbrandtunnel von bis zu ewel Milliar-
den Euro sinnvoller investieren, zum Bei-
spielin einen Aushan der Hafenbahn oder
in den Wasserstoff-Cluster in Moorburg.”
Ausliser der Forderung ist der Arger der

Dominik
Lorenzen ist
Fraktionschef
der Grilnen

in der
Biirgerschaft.

ROLAMD MACLNIA

Bundes-Griinen iiber die aus ihrer Sicht
stuckende Verkehrswende — was sie vor al-
lem  Verkehrsminister Volker Wissing
(FDP) anlasten. Trotz Klima- und Arten-
krise enthalte der Bundesverkehmwepe-
plan _noch Hunderte weitere Strafenbau-
projekte, die unsere Landschaft zer-
schneiden und den Klimaschutz pefihr-
den®, heilit es in cinem Beschluss der Grii-
nen-Bundestagsfraktion vom Donnerstag.

Sie pocht auf die Vercinbarung im Am-
pel-Koalitionsvertrag, die Prioritiiten bei
den Verkehrsprojekten new zu setzen, und
will die bis 2030 vorgesehenen Ausbhau-
ten von Autobahnen und Bundesfernstra-
Ben deutlich reduzieren®,

Lorenzen begriiBt das. Wir haben im
Koalitionsvertrag in Hamburg vereinbart,
dass wir den Bund beim Bau der A26-0st
unterstiitzen”, sagte er. Dazu stehen wir
Griine — aber ohne dass wir das Projekt
deswegen gut finden. Wenn der Bund nun

seinerseits  Autobahnprojekte auf den
Prisfstand stellt, dann miissen wir auch
iiber die A26-0st sprechen.

Die geplante Autobahn soll auf knapp
zehn Kilometer Linge die AT bei Moor-
burg mit der A1 bei Stillhom verbinden
und 1.9 Millarden Euro kosten. Zuletzi
wurde bekannt, dass die Flanungen sich
verziigern, die angepeilte Fertigstellung
2030 steht infrage.

Der  Grilnen-Bundestagsabgeordnete
und Ex-justizsenator Till Steffen plidiert
klar dafiir, auf das Projekt zu verzichten:
LAl Ampelkoalition haben wir verein-
bart, dass wir den Bundesverkehrswege-
plan nach Klima-Kriterien iiberarbeiten.
Diie A 26-Ost ist dabei der Baw, der pro Ki-
lometer am meisten Geld kostet und ©0;
verursacht. Wir sollten uns deswegen von

diesem Vorhaben verabschieden

Seite 8 Bericht
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thre Neu-Positionierung zur AZ6 schon
vorher intern festgezurrt.

Lorenzen betonte pegeniiber dem
Abendblait auch, dass man zu den Verein-
barungen hinsichtlich der Autobahn im
Koalitionsvertrag stehe - aber ohne dass
wir das Projekt deswegen gut finden®.
Denn mit Kosten von 1,9 Milliarden Euro
fiir 9,7 Kilometer sei die Trasse  die pro Ki-
lometer teuerste geplante Autobahn in
Deutschland®, so der Fraktionschel, und
ihr Nutzen sei zweilelhaft: ,Die erwartete
immense Steigerung des Containerum-

£ Mogliche
Anbindung des m \
Kahlbrandiurnmnels K\,
andie A1 .

€} suderelbbricke
€) Larmschutztunnel

Die unsichtbare Autobahn: Tm bewohnten Teil Wilhelmsburgs soll die AZ& in einen Tunnel versenkt werden.

schlags in Hamburg, die der Planung mal
zugrunde lag, ist nicht eingetroffen.” War
der Senat vor zehn Jahren noch davon aus-
gegangen, dass 2025 mehr als 25 Millio-
nen Container pro Jahr im Hafen umge-
schlagen werden, stagniert die Zahl seit-
dem bei unter zehn Millionen.

Zweitens dndere sich das Mobilitdtsver-
halten der Menschen, so Lorenzen. Be-
kanntlich bemiithen sich SPD und Griine
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gemeinsam, den Menschen den OPNV
und das Rad schmackhaft zu machen, da-
mit sie weniger Auto fahren. Drittens:
MNur wenige Kilometer nérdlich der A28
soll ohnehin ein neuer Kithlbrandtunnel
entstehen, der fir die Hafenwirtschalt ab-
solute Prioritdt hat “ Wie berichtet, soll die
marode Kohlbrandbriicke durch einen
rund drei bis vier Milliarden Euro teuren
Tunnel ersetzt werden, den Hamburg und
der Bund wohl je zur Hilfte finanzieren
miissten. Lorenzen: ,Es stellt sich daher
die Frage, ob eine Hafenquerspange von
der AT zur Al in Verlingerung dieses Tun-
nels nicht sinnvoller wire und dafiir auf
die A26-Ost verzichtet werden kann.
Wenn der Bund dieses Projekt finanzieren
wiirde, kiinnte Hamburg seinen Anteil am
Kihlbrandtunnel von bis zu zwei Milliar-
den Euro sinnvoller investieren, zum Bei-
spiel in einen Ausbau der Hafenbahn oder
in den Wasserstoff-Cluster in Moorburg ®

Der Fraktionschef in der Biirgerschaft
riumte aber auch ein: ,Am Ende ist das
eine Entscheidung, die der Bund zu trel-
fen hat. Dort gibt es auch Widerstand der
Griinen: Wenn wir unsere Klimaziele er-
reichen wollen, muss auch der Verkehrs-
sektor seinen Beitrag leisten. Da hat Ver-

Wenn der Bund nun
seinerseits Autobahnprojekte
auf den Priifstand stellt, dann

missen wir auch Uber die
A26-0st sprechen.

Dominik Lorenzen, Giinen-Fraktionschef

kehrsminister Wissing bislang nichts ab-
geliefert”, sagte der Bundestagsabgeord-
nete Till Steffen dem Abendblatt. Neben
einem Tempolimil sei der Verzicht auf
neue Autobahnen der wirksamste Hebel:
LHAls Ampel-Koalition haben wir verein-
bart, dass wir den Bundesverkehrswege-
plan nach Klima-Kriterien iiberarbeiten®,
so der frithere Justizsenator. \Die A26-Ost

DEGES /XL

ist dabei der Bau, der pro Kilometer am
meisten Geld kostet und CO; verursacht.
Wir sollten uns deswegen von diesem Vor-
haben verabschieden

Die Trasse war urspriinglich unter dem
Namen ,Hafenquerspange® geplant wor-
den. Die Hamburger Wirtschaft driingt
seit vielen Jahren auf den Bau dieser Stra-
Re. Siesoll auf 9,7 Kilometer Linge die A7
im Westen mit der Al im Osten verbinden.
Teil der Planung sind auch ein 1,5 Kilome-
ter langer Lirmschutztunnel in Wilhelms-
burg-5id sowie eine 550 Meter lange und
50 Meter hohe neue Briicke iiber die Siid-
erelbe. Die CDU in der Biirgerschaft hatte
kiirzlich gefordert, dieses Bauwerk, das
mit seinen 140 Meter hohen Pylonen so-
gar die heutige Kohlbrandbriicke iiberra-
gen wiirde, nachts zu illuminieren.

Doch dafiir miisste die Autobahn ersi-
mal gebaut werden. Wie berichtet, musste
der Senat kurz vor Weihnachten einrdiu-
men, dass es emeut zu Verzigerungen
kommt. Der schon mehrfach erwartete
Planfeststellungsbeschluss fiir den ersten
Abschnitt bei Moorburg werde  friihes-
tens im Jahr 2023 vorliegen®. Dass die ge-
samte Autobahn wie geplant bis 2031 fer-
tig wird, gilt daher als unwahrscheinlich.
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Die A26-051 soll die A1 mit der A7 verbinden Foto:
(Visualisierung). Deges

0012023 / 18:05 Von: ANNALENA BARMICKEL

Umstrittene
Hafenautobahn:
Hamburger Griine mit
plotzlicher Kehrtwende
rP—
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Mittwoch, 18. januar 2023

AUS DER REGION
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Harburger Pohtlker wollen die A 26 O

N —

So kinnte die geplante A26-0st (Hafenpassage) - hier die die Sidumfahrung Moorburg - einmal aussehen.




Lars Hansen

Harburg. Der Vorstof des Griinen-Blirger-
schaftsfraktionsvorsitzenden  Dominik
Lorenzen gegen den Bau der A26 Ost
sttt in Harburg auf ein sehr geteiltes
Echo: Wahrend die Harburger Griinen
sich hinter ihren Pareifreund stellen,
herrscht bei den anderen Parteien Skepsis
bis Ablehnung. Immerhin verspricht man
sich hier vom Bau des letzten Abschnitts
der A?6 eine spiirbare Abnahme des
Durchgangsverkehrs im Harburger Stadt-
gebiet. Ohne A 26 Ost wiirde sich der
Durchgangsverkehr aber sogar noch ver-
stirken, flirchten Experten.

Die A26 Ost soll stidlich um Moorburg
herum zur Stiderelbe fiihren, diese paral-
lel zu den Kattwykbriicken in groBer H-
he queren und als HochstraRe tiber die
Hohe Schaar einmal um die ehemalige
Shell-Raffinerie herum verlaufen, wobei
die bestehenden StraBen darunter fir die
innerdrtlichen Verkehre erhalten bleiben
sollen. An der Kornweide soll die A26 Ost
dann in einem Tunnel die B75 und die
Bahnstrecke untergueren und in einem
Trog mit Lirmschutzdeckel bis zur Al ge-
fiihrt werden. Damit wiren die groBen
Hafenterminals entlang der AT auch na-
hezu direkt mit der Al verbunden. Derzeit
flieRt noch viel Verkehr von dort, aber
auch aus den Industriegebieten an der
Unterelbe, iiber die B73 oder den Harbur-
get Binnenhafen Richtung AL

Modellrechnungen der Hamburger Ver-
kehrsbehiirde haben ergeben, dass der
Bau der A26 Ost diese Durchgangsver-
kehre so reduzieren kiinnten, dass man
die B73 auf weiten Strecken von vier- auf
zweispurig zurickbauen kénnte, erfuhren

Die A26 ist fur Harburg fast
‘genauso wichtig wie ein
leistungsfahiger
Schienenanschiuss durch die
U4 und ein S-Bahnring

Birgit Stiver Birgerschaftsabpeordnete (COU)

die Harburger Verkehrspolitiker im Mobi-
litdtsausschuss der Bezirksversammlung
imvergangenen Juli. Ohne die A26 Ost, so
Verkehrsbehorden-Referent Martin Hu-
ber damals, kinne man zwar noch tliber
einen Riickbau der B73 in Neugraben-
Fischbek nachdenken, da der Westteil des
Bezirks auf alle Fille durch die bereits im
Bau befindliche A 26 West erleichtert
wird; in Heimfeld und Harburg wiirde der
Durchgangsverkehr jedoch eher zuneh-
men: Statt bisher 33.000 prognostizierten
Hubers Rechenmodelle dort dann eher
37.000 Lkw und Pkw pro Tag.
Modellrechnungen aus der Vergangen-
heit, in denen eine MordVariante durch
den chemaligen Freihafen, wie sie Loren-
zen jetzt erneut vorschligt, mit der aktuell
geplanten Siidvariante verglichen werden
ergaben, dass die Stidvariante dem Stliden

18.01.2023

SPD, CDU und FDP fiirchten um Verkehrsentlastung der Region Harburg, wenn die A 26 nicht bis zur A 1 durchgebaut wird

mehr Entlastung bringt. Die Nordvariante
hingegen wiirde eher die Verkehrslast in
Hamburg-Altona und Hamburg-Mitte
senken. Die damalige Stadtentwicklungs-
senatorin Anja Hajduk (GAL) entschied
deshalb fiir die Siid-Planung. , Entlang der
einst angedachten Nordirasse werden
mittlerweile mehrere neue Wohnguartie-
re und ganze Stadtteile geplant®, sagt der
SPDAerkehrspolitiker Frank Wiesner
Hier eine Hafenquerung zu planen, hie-
Re, dass zumindest das geplante Spreeha-
fenquartier auf der Veddel einem Auto-
bahnknoten zum Opfer fele.”

Sein Genosse Frank Richter, Vorsitzen-
der der SPD-Bezirksfraktion und des
Stadtentwicklungsausschusses, mahnt:
Man muss auch die Menschen im Blick
haben, die an der B73 wohnen, und das
sind nicht wenige. Fiir Harburg wiirden
Chancen verbaut, wenn man auf die A26
Ost verzichtet.”

Doch nicht nur der Eimsbiittler Griine
Lorenzen will die A26 Ost stoppen. In
Wilhelmsburg gibt es Widerstand gegen
die Autobahn und auch die Harburger
Griinen, die in Moorburg eine Wahler-
Hochburg haben, stehen dem Bau kritisch
gegenitber  Wenn ohnehin eine neue
Kishlbrandquerung gebaut wird, brau-
chen wir keine zweite Autobahn®, sagt die
Griinen-Bezirksabgeordnete Britta Ost.

Gegen den - im Hamburger Koalitions-
vertrag vereinbarten - Bau der A26 Ost
hatten sich auch Naturschutzorganisatio-
nen ausgesprochen. Der Naturschutz-
bund NABU verlich dem Projekt 2020 sei-
nen Negativpreis ,Dinosaurier des Jah-
res”, weil dadurch bei Moorburg , wertvol-
le Moorflachen® zerstirt wiirden. Kenner
der Materie wunderte dies: Die A26 Ost

verlduft bei Moorburg iiber ehemalige Ha-
fenschlickdeponien. Moorburger Moor-
flachen werden durch die A26 West beein-
trdchtigt. Deren Bau ist aber bereits im
Gang.

.Viele Biirger in Harburg werden vom
Neubau der A26 profitieren!™

Geht es nach der Harburger FDE soll
auch der Bau der A26 Ost beschleunigt
werden: , Harburg braucht einen Geneh-
migungsturbo fiir die A26%, sagt die FDP
Bezirksfraktionsvorsitzende Viktoria Eh-
lers. ,Die Verwaltung muss dafiir Sorge
tragen, dass die A26 als eins der wichtigs-
ten: Verkehrsprojekte fiir den Bezirk Har-
burg und den Hafen schnellstmoglich um-
gesetzt wird!"

Viele Biirger in Harburg werden vom
Neubau der A26 profitieren, durch weni-
ger Larm und Stau sowie durch eine besse-
re Anbindung. Das sollten die Griinen
nicht fahrldssig aufs Spiel setzen”, ergéinzt
Barnabas Crocker, Vorsitzender der Har-
burger FDP und Mitglied im Mobilitits-
ausschuss.

Kehibrandiurnek
andie A1

B Saderalbbelcke
€) Larmschatzunnel

- ; &
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Esverirpert mich sehr, dasshier erneut
zu Lasten des Hamburger Stidens disku-
tiert wird®, sagt die Harburger CDU-Biir-
gerschaftsabgeordnete Birgit Stover.  Die
AZ6 ist fiir Harburg fast genauso wichtig
wie ein leistungsfihiger Schienenan-
schluss durch die U4 und ein S-Bahnring,

»Ohne die A 26 erfihrt Harburg dauer-
haft keine verkehrliche Entlastung!*
Beieinem Verzicht auf die A26-Ost wiirde
nicht nur der notwendige Transforma-
tionsprozess im Hafen mit umweltfreund-
lichen Technologien wie Wasserstoff in
Gefahr geraten, sondern auch Harburg
dauverhaft keine verkehrliche Entlastung
erfahren. Wirtschaft und weniger Verkehr
in den Stadtteilen funktioniert nur dann,
wenn Verkehre auf groBen weniger stiren-
den StraRen gebiindelt werden. Die Har-
burgerinnen und Harburger haben mit
der A26 grolle Hoffnung auf weniger un-
nitige Durchgangsverkehre und eine bes-
sere Anbindung. Nur so kann die Wohn-
und Lebensqualitdt im Hamburger Stiden
erhoht werden!™
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Kohlbrandtunnel - wer soll das bezahlen?

Nach neuer Schiitzung kostet Projekt fiinf Milliarden Euro. Bund hiilt sich bei Finanzierung bedeckt und wartet auf Pline

Martin Kopp

[Trry

Es ist ein M projekt und
fiir den Wirtschafisverkehr in Hamburg
unverzichtbar. Ebenso fiir den Hafen, der
ohne verlissliche Hinterdandanbindung
im europiischen Wettbewerb weiter an
Boden vedieren wiirde. Dic Rede ist von
einer neven Kishlbrandguerung Wie be-
richtet, muss cine Ersateltsung gefunden
werden, weil die 1974 eriffnete Kohl-
brandbriicke immer baufilliger wird. In
siehen Jahren diirfie ein kritischer Schwel-
lenwert iiberschritten werden, ab dem die
Briicke nur noch mit sehr hohem Auf-
wand und Verkehrseinschrinkungen
nutzbar wiire. Dieshalb haben sich Ham-
burg und der Bund auf den Bau eines gro-
Ben Kohlbrandiunnels geeinigt, der dieal-
te Briicke ersetzen soll. Er wiire linger
haltbar und seine Betriebskosten wiiren
geringer, weil das Bauwerk unter der Erde
nicht der Witterung ausgesctzt wire,
Doch mit der Konkretisierung der Pla-
nung steigen bei den Verantwortlichen of-
fenbar selbst die Zweifel, ob und wie die-
ses gewaltige Projekt gestemmt werden
kann. Trotz des Weltlaufs gegen die Zeit
befindet sich das Projekt immer noch in

Erst, wenn feststeht,
was genau gebaut wird,
kann eine verlassliche
Zeit- und Kostenplanung
aufgestellt werden.
Martin Helfrich, Sprecher Winschafisbehonde

Diie Kohlbrandbriicke ist marode und soll ab 2034 durch einen Tunnel ersetzt

Iui:e
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HHLA schliigt
weniger
Container um

Riickgang um 7.9 Prozent.
Gewinn Eillt aber hoher
als erwartel aus

Hamburg. Deutschlands griBiter Hafen-
konzem, die Hamburger Hafen und Lo-
gistik AG, hat im abgelaufenen Geschiifts-
jahr seine Erwartungen tibertroffen, aber
einen Gewinnnickgang verzeichnen miis-
sen. Auch der Ausblick auf 2023 ist mit
Skepsis versehen. Wie das Unternehmen
am Freilag mitteilte, belief sich das Kon-
zerm-Betrichsergebnis (Ebit) im Jahr 2022
auf 220 Millionen Euro und liegt damit
ither der Prognose, die mit 175bis 210 Mil-
lionen Euro ausgegeben worden war. Im
Vorjahr betrug das Ebit noch 228 Millio-
nen Eura Der Konzermumsatz stieg um
7,7 Prozent auf knapp 16 Milliarden
Euro, im Vorjahr waren es 1,5 Milliarden
Euro, Das Kemgeschif der HHLA, der
Containerumschiag, ging aberum 7,9 Pro-
zent auf knapp 6,4 Millionen TEU (20-
Full-Standardcontainer) ruriick. 2021
wurden noch anndhemnd sieben Millio-
nen TEU iiber die Kaikanten gehoben,
Der Rickgang war vor allem in den aus-
landischen Hafen deutlich, an den Ham-
burger Confainerterminals belief er sich
im Vergleich zum Vorahr auf 4,1 Prozent.

Verantwartlich fiir den Riickgang seien
unter anderem die Auswirkungen des rus-
sischen Angriffskrieges aul den HHLA-
Terminal in Odessa, teilte das Unternch-
men mit. Dass das Ergebnis die Prognose
dennoch iibertraf, ist aufl die deutlich er-
hishten Lagergelderlise infolge der anhal-
tenden Storungen in den globalen Licfer-
ketten zuriickzufithren, die zu lingeren
Verweildauern von Containern an den

Hamburosr craie den Terminale der



Die Naturschutzverbande Nabu und BUND Foto: Daniel
kritisieren den Bau der A26 0st heltig. Reinhardt/dpa

1032023 | 108 Von: CHARLOTTE COMMENTZ

A26-Aushau: Leonhard
halt an umstrittener
Hafenautobahn fest

Artikel vorlesen

B 00:00/0313 X

Es ist ein umstrittenes Projekt: Die neue Hambur-
ger Wirtschaftssenatorin Melanie Leonhard (SPD)
unterstiitzt den Ausbau der Autobahn A26 Ost.

Namit will cia aina nana Varhindiina fiir dan Ham.

& mopo.de
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Home — Hamburg - Gefilhwdet die A26-Ost e Senatsplanus
MOORBURG

Gefahrdet die A26-Ost die
Senatsplanung?

Alctusksiert 04 03 2023, 08 45 | Lesedaver 2 Mnuten

Ein Bagger transportsert einen Sack mit Gips im Gipskreisiager
dos Mraftwerks Moorburg Dweses Gebdude rahit zu den erston
dve von August an abgenssen werden

Foto: Marcelo Hermandez /| HA

Moorburg: Nabu warnt vor zu grofier
Nihe der Autobahn zur Elektrolyseur-
Anlage auf dem Gelande an der
Siiderelbe.

AA @ abendblattde &
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Abschnitt der geplanten A 26-0st (Hafenpassage) - die Slidumfahrung Moorburg.

11.03.2023

Griine: Wir brauchen keine A 26-Ost

Kreisverband Harburg zweifelt die Grundlagen fiir die Planung an und fordert Baustopp

Lars Hansen

Harburg. Duss die Harburger Griinen den
Bauder A 26-Ost grundsiitzlich ablehnen,
ist nicht new. Allerdings war die Auto-
bahnquerverbindung vonder A7 zur A 1
bereits im Bundesverkehrsverkehrswege-
plan festgeschrieben, als die SPD und ihr
Koalitions-Juniorpartner, die Griinen,
2020ihren Koalitionsvertrag abschlossen,
in dem steht, dass diese Koalition alle
Autobahnprojekie in diesem Plan, also
auch die A 26-Ost, unterstiltzt. Die For-

ErschlicBung neuer StraBenverbindun-
gen als nicht gegeben, Wir pladieren da-
her dafiir, erneut zu priifen, ob der hafen-
wirtschafiliche Bedarf auch anders befrie-
digt werden kann, Zudem sprechen die ge-
setzlichen Verpflichtungen zur Klima-
neutralitit des Hafensund der Stadt gegen
ecine zusitzliche Autobahn *

Die Harburger Griinen schwenken da-
bei auf cine Linie mit ihrem Landesver-
band, in dem vor allem Biirgerschaftsfrak-
tionschef Dominik Lorenzen und Ver-
kehrssenator Anjes Tjarks argumentieren,

Die Buxtehuder
StraBe/B 73 im
Bereich Har-
burg-Zentrum
kinnte zwei-
spurig werden
= nur mit A 26-
Ost, sagen Ex-
perten; eventu-
ell auch ohne,
glauben die
Grilnen.

LARS HAMSEN
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Home — Hamburg - SPD-Bundestagsabgeordnete riickt von
VERKEHR
SPD-Bundestagsabgeordnete riickt
von Autobahn A26-Ost ab

Aktualisiert: 22.03.2023, 16:43 | Lesedauer: 2 Minuten

Bettina Hagedorn (SPD), Parlamentarische Staatssekretarin im
Bundesfinanzministerium, lachelt.
Foto: Christoph Soeder/dpalArchivbild

Der Bau der Autobahn A26-Ost in
Hamburg steht offensichtlich wieder auf
der Kippe. Die SPD-
Bundestagsabgeordnete und
Haushaltspolitikerin Bettina Hagedorn

AA # abendblatt.de ]
< B m




20.200/ 19 Von: AMN-CHRISTIN BUSCH

Jot wie ein toter Fisch™:
Jetzt fehit das Geld fiir
Hamburgs neue Autobahn

Zweifel an der Hafenautobahn: Ob A26-0st und
Kohlbrandtunnel beide realisierbar sind, hat jetzt
auch die Bundes-SPD offentlich infrage gestelit.
Kritik an der A26-0st gab es bisher nur von Um-
weltschutzverbinden und den Hamburger Griinen

aber so wie die Plane fiir die Kéhlbrandquerung

& mopo.de
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HAMBURGER HAFENAUTOBAHN

A26-Ost: Erste SPD-Politikerin hinterfragt die
Finanzierung

Aktualsiert 22.03.2023, 14,30 | Lesedaver: & Minuten
Martin Kopp

———

= - Pr—
R e

Die geplante Hafenautobahn A26-0st soll such eine gigantische neue Bricke dber die Sidereibe beinhaten — mit 140 Meter hohen Pylonen.
Folo: Deges /| BWWVI

Podiumsdiskussion iiber wichtiges Hamburger Bauprojekt mit iiberraschendem
Ausgang. Griinen-Fraktionschef gieit Ol ins Feuer.
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" bahn?
\ \ vach den Griinen stellt nun auch

| SPD-Vertreterin der
Bundesregierung im
Haushaltsausschuss

das Milliarden-
Projekt infrage




Projekte zusammenfiihren
23. Mirz: ,, Kommt die A 26-Ost nun doch
nicht?

Man braucht nun wirklich nicht beide Li-
sungen, Kohlbrandquerung und A 26-Ost.
Es geht aber auch nicht um ein Entweder-
oder. Man sollte beide Projekte zusam-
menfiihren. Das bedeutet, eine neue Kishl-
brandquerung in Form eines Tunnels in
eine A 26-Ost integrieren. Man fiihrt die
Trasse von der neuen Kiéhlbrandquerung
dann als Autobahn oder als vierspurige
Schnellstrale weiter bis zum Autobahn-
kreuz Norderelbe oder zu einer anderen
geeigneten Stelle. Diese Liosung hatl aus
meiner Sicht nur Vorteile und wiirde auch
alle Anforderungen erfiillen. AuBerdem
diirfie sie insgesamt auch deutlich kosten-
giinstiger und umweltfreundlicher sein.
Reinhard Kappelhoff, Buchholz
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* Jetzt fehit das Geld
fiir die Autobahn

Von ANN-CHRISTIN BUSCH

Zweifel an der Hafenauto-

bahn: Ob A26-Ost und Kohl-
brandtunnel beide realisier-
bar sind, hat jetzt auch die
Bundes-SPD dffentlich infra-

ge gestellt. Kritik an der A26-
Ost gab es bisher nur von Um-

. weltschutzverbiinden und
den Griinen -

aber so wie die Pline fiir die

steht

auch die Hafenautobahn im

Bei einigen geplanten Projek-
ten im Bundesgebiet miisse
man angesichts knapper Kas-
sen den Rotstift ansetzen, sag-
te die SPD-Bundestagsabge-
ordnete Bettina Hagedorn auf
einer Veranstaltung der Pat-
riotischen Gesellschaft Ham-
burg. Dies berichtete unter
anderem der NDR. Wer glau-
be, dass man sich beide Pro-
jekte leisten kann, der habe
den Schuss nicht gehort, wird
Hagedorn zitiert.
Es ist das erste Mal, dass
eine SPD-Abgeordnete sich
80 kritisch zur A26-Ost und
dem Kohlbrandtunnel dufiert.

Beide Projekte zusammen
werden voraussichtlich meh-
rere Milliarden verschlingen.
Die Pliine fiir die umstrittene
A26-Ost: Auf rund zehn Kilo-
meter Linge soll eine Hafen-
autobahn zwischen der Al
und der A7 entstehen, um die
Anbindung an den Hafen zu
verbessern und den Verkehr
- vor allem auf der B73 - zu
entlasten.

-Hagedorn schaue mit der
Brille einer Haushilterin auf
Verkehrsprojekte, sagt Ham-

burgs SPD-Fraktionschef °

Dirk Kienscherf zur MOPO.
Hagedorn ist stellvertreten-
de Vorsitzende des Haus-
haltsausschusses im Bundes-
tag. Aber Kienscherf sagt
auch, es sei ,richtig", dass
der Bundesverkehrswege-
plan seit Jahren unterfinan-
ziert und zwei sehr komple-

xe Projekte keine Selbstver- .

stindlichkeit seien, die man
einfach finanzieren konne.
Zum Nutzen der Projekte
fiir den Verkehr habe Hage-
dorn aber keine Aussage ge-
troffen, so Kienscherf. Beide
seien sich einig, wie ,wichtig
eine gute Anbindung des Ha-

Bundes-SPD stellt
Finanzierung von _
Kéhlbrandquerung und
A26-Ost infrage

fens und eine Entlastung der :

Wohngebiete vom Lkw-Ver-
kehr* sind, :

Wichtig mag das Projekt
Zwar sein, entscheidend aber
ist das Wort ,Unterfinanzie-

rung”. Klingt ganz danach, als. -

miisste der Bund noch mal ge-
nau nachrechnen, ob die A26-
Ost gebaut werden kann.
Nabu und BUND kritisie-
ren das Projekt seit Jahren.
Auch die Hamburger Grii-

-nen stellen den Nutzen der

~Hafenpassage” inzwischen
infrage. Der Griinen-Bun-
destagsabgeordpete  Till
Steffen auf Twitter: ,Die
A26-Ost ist tot wie ein toter
Fisch.“

Allerdings stehen beide

Projekte im rot-griinen Ko- ..

alitionsvertrag. Dennis Kri-
mer, Sprecher der Verkehrs-
behdrde, betont, dass es sich
um ein Projekt des Bundes
handelt: ,Auf Bundesebene
ist vereinbart worden, Infra-
strukturprojekte auf Kosten-
Nutzen sowie auf Finanzie-
rungsfragen und Klimabi-
lanz hin zu iiberpriifen. Da-
her liegt hier der Ball
eindeutig beim Bund.*



Kommentar

Autobahnbau

nicht zerreden

A26-0st darf kein
Dauerstreitfall werden

Martin Kopp. Hafenexperte
beim Hamburger Abendblatt

Dier geplanie Bau der A26-0st ist umsti-
ten. L einen sagen, das Projekt st not-
wendig, um den Strafenverkehr in und
um Hamburg zu entlasten und endlich
einen Liickenschluss zwischen den Auto-
bahn 7 im Westen und der Autcbahn 1 im
Crsten hinpubekommen. Gegner hallen
cinen 1,9 Milliarden Buro teuren Bag fiar
einen gerade eirmal 9,7 Kifometer langen
Autobahnabschnilt fiir aus der Zeit pefal-
len. Der Klimawandel verlangt weniger
Stralenverkehr, nicht mehr.
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Kohlbrandtunnel verzogert sich:
Mindestens neun Jahre Bauzeit

Fertigstellung zwei Jahre spiter, frithestens 2036. Iafenwirtschaft bangt um Wettbewerbsfihigkeit

Martin Kopp

Hamburg. Ncue Aussagen der Wirtschafts-
behiorde zum geplanten Bau des Kohl-
brandtunnels versetzen [lamburgs Wirt-
schaft und Politik in Unruhe. Demnach
konnte sich das Groliprojelt, das dic ma-
rode Koéhlbrandbriicke ersetzen soll, um
mindestiens weitere zwei Jahre verzdgern.
Wiec aus der Behorde verlautete, gehen die
Planer inzwischen von ciner neunjéihri-
gen Bauzeit fiir die wichtigste Verbindung
zwischen den westlichen und dstlichen
Teilen des Hamburger Halens aus. Der
Zeitrahmen sei [ir Grofi{tunneljprojekte
dicser Dimension gangig. Damit diirfte

der Tunnel frithestens 2036 fertig werden,
anstatt 2034 wic bisher geplant. Die Le-
bensdauer der 1974 gebauten DBriicke
wird nach Berechnungen der Hamburg
Port Authority (IIPA) aber bereits 2034
iiberschritien.

Angesichts der Unsicherheiten will die
Wirtschattsbehodrde derzeit keinen Ter-
min zur Fertigstellung des Kéhlbrandtun-
nels mehr nennen: LDerzeit werden dic
Lirgebnisse der externen Validicrung be-
wertet und die bisherigen Vorplanungser-
gcbnisse auch mit dem zustédndigen Bun-
desministerium  besprochen.  Konkrele
Aussagen zum Beginn des Planfeststel-
lungsverfahrens und somit auch zum Bau-

beginn oder zur Verkchrsfreigabe konnen
noch nicht gemacht werden®, sagte ein Be-
hérdensprecher am Montag.

Damit gerdt innerhalb weniger Tage ein
zweites wichtiges [nfrastrulcturprojekt fiir
den Hamburger 1lafen unter Druck. In
der vergangenen Woche hatte bereits die
stellvertretende  Vorsitzende des IHaus-

haltsausschusscs im Bundestag, dic SPD-

Abgeordnete Bettina Hagedorn, dic Fi-
nanzierung der A 26-Ost infrage gestellt.
Mer glaubt, zwei so grolic Projekte so nah
beicinander realisicren 2o kinnen, hat
den Schuss nicht gehéort.

Aus dem Hafen heifft es dagegen: |, Dic
Halfen- und Logistilowirtschalt benatigt

cine verkehrlich verlidssliche Haupthafen-
route mit der Kéhlbrandquerung neben
der in Planung und Bau befindlichen A-
26-Ost-Bundesautobahn.” Carolin Flem-
ming, Sprecherin des grifiiten Hafenkon-
zerns der Hansestadt, HITILA, sagic: | So-
wohl der Bau der A 26-Ost als auch die
Kihlbrandquerung sind nichf nur fiir dic
logistischen Warcnstrome im [ lamburger
Halen von groffer Bedeutung, sondern
auch fiir dic zuverldssige Versorgung der
gesamten Industricnation Deutschland.
Jede Werzogerung schadet der Wetthe-
werbsfihigkeit des Standorts Hamburg, ©

Seite 21 Bericl



Die Kihibrandbriicke bei Nacht. Sie ist marode und muss bald ersetzt werden. Doch ein Nachfolgebau verzigert sich.

MARCELG HERNANDER

Kohlbrandtunnel wird noch spéter fertig

Bauzeit verlingert sich auf neun Jahre. Scharfe Kritik son der Opposition. Wirtschaft zeigt sich besorgt

Martin Kopp

Hamburg. Nur wenige Tage nach der Auf-
regung (ber die unsichere Finanzierung
der Autobahn A 26-Ost durch die Bundes-
regicrung, geriit nun ein weiteres Hambur-
ger Infrastrukturprojekt unter Druck: der

fibr die ahe Kih ficke.
Wie berichtet soll kinftig ein Bohriunnel
mit zwei Rihren Ost- und Westufer des
Kishibrands miteinander verbinden. Die
Zeit driingt. Nach Angaben der zustindi-
gen Hafenbehiirde Hamburg Port Autho-
rity (HPA) ist die alte Kihlbrandbriicke
spiitestens 2034 so marode, dass sie nur
noch mit Einschrinkungen befahrbar wa-
re. Doch bis dahin wird der neue Tunnel
micht fertig sein. Aus einer Stellungnahme
der Wirschafisbehirde gehi hervor, dass

zuletzt deshalb, weil der Offentlichkeit
bisher ein anderer Zeitplan vorgelegt wur-
de. Im Oktober 2021 wurde die Bauzeit
niimlich noch mit sichen und nicht mit
neun Jahren angegeben. Zudem sollten
die Vorplanungen bereits im vergangenen
Jahr abgeschlossen sein, die Feinplanun-
gen Ende 2024, Zwei Jahre spiter hiitten
dann der Planfeststellungsbeschluss und
damit die Baugenehmigung vorgelegen,
Von dieser Zeitplanung riickt die Be-
hirde nun ab. Sic will angesichts der Unsi-
cherheiten im Moment gar keine Termine
mehrverdffentlichen, So sagte gin Behir-
densprecher am Montag aof Anfrage des
Abendblatts: Derzeit werden die Ergel-
nisse der externen Validicrung bewertet
und die bisherigen Vorplanungsergebnis-
se auch mit dem zustandigen Bundesmi-

mithalten®, kritisierte der Hambs

D haft bebdagt, dass im-

Landesvorsitzende der FOP und Bundes-
tagsabgeordnete, Michael Kruse, Gehees
mit einer ,derartigen Ambitionslosigheit™
weiter, stiirze die Kishlbrandbriicke ein,
bevor fiir den Tunnel auch nur die Planun-

Wenn die Senatsplanung
weiter im Bummel-Tempo
vorangeht, wird der
Kohlbrandtunnel die
Elbphilharmanie des Hafens.
Michael Kruse, Linideschel der FOP

mer wieder unterschiedliche  Mitteilun-
gen iiber dic Haliungsdaver der Kohl-
brandbriicke sowie tber den Zeitpunki

nel ein. ,Dass trotz jahrelanger Planung
weiterhin unklar ist, ob cine Querung des
Kishlbrands wieder durch eine Briicke
oder durch einen Tunnel erfolgt, ist bei der

zur Fertigstell cines N fiir er-
hebliche Iritationen bei den Unternch-
men sorge. , Senator Frank Horch hatte

i 2 des Hamburger

Hafens fiir die Freie und Hansestadt ein

echtes politisches Versagen®, sagte der
d

zunichst ein Ende der M o der
Kiihibrandbriicke fiir 2026 verkiindet und
diese Angabe dann spiiter aul 2030 verlin-
gert. Senator Westhagemann hatte gegen-
tiber der Biirgerschaft diese Jahresanga-
bem auf 2034 und zuletzt auf 2036 korri-
giert. Ebenso irriticrend sind die bisheri-
gen Angaben iiber den Planungs- und not-
wendigen Realisierungszeiiraum  sowie
dic méglichen Kosten einer neuen Kohl-
brandquerung”®, sagte der Priisident des
Unternehmensverbands Hafen Hamburg,

bunds (Mabu). Malte Siegert. Das Projekt
stehe nicht einmal im vordringlichen Be-
darf des Bundesverkehrswegeplans und
sei nicht mit Haushaltsmitteln unteriegt.
«Man fragt sich, wie viel Hamburg denn
um Ende 2shlen muss? Und kann? Und
vor allem fiir was? Die Offentlichkeit hat
cin Rechi zu crfahren, wie der Stand der
Diskussion mit dem Bundesverkehrsmi-
nisterium ist und wie viel der Bund iiber-
haupt bereit ist zu zahlen”

28.03.2023




Wirtschaftssenatorin
Hamburger Abendblatt: 29.03.2023, 15:47

Leonhard:
Planungen flur die A26-Ost weitgehend abgeschlossen

Hamburgs Wirtschaftssenatorin Melanie Leonhard ist Kritik am Planungstempo fir die
Autobahn A26-Ost und Spekulationen um ein Aus des Projekts entgegengetreten. ,Die
A26-Ost bedarf gegenwartig keiner Planungsbeschleunigung mehr, denn die Planungen
sind weitgehend abgeschlossen®, sagte die SPD-Politikerin am Mittwoch in einer Aktuellen
Stunde der Hamburgischen Burgerschaft. Fur den Hamburger Teil stehe man kurz vor der
Planfeststellung des ersten Bauabschnittes. Deswegen kénne die A26-Ost auch nicht auf
der von der Berliner Ampel-Koalition vereinbarten Liste mit 144 Projekten stehen, ,denn
wir sind nicht mehr in der Phase der Planungsbeschleunigung, wir sind vor der
Genehmigung an dieser Stelle”.




Ampel-Kompromiss bremst
Bau der Autobahn 20 im Norden aus

Kieler Regierung spricht von ,absolutem Riickschlag®. Hamburg bei A 26-Ost im Hafen optimistischer

Stephan Steinlein und Andreas Dey

Hamburg. Die Kompromisse, auf die sich
SPD, Griine und FDP in der Bundesregie-
rung nach ihrem Krisengipfel geeinigt ha-
ben, sorgen fiir grofe Emporung in Nord-
deutschland. Denn auf der Liste der
144 Strallenbauprojekte, die prioritir zu
behandeln sind, fehlen sowohl der Bau
der Autobahn 26-Ost im Hamburger Ha-
fen als auch der Weiterbau der A 20 von
Bad Segeberg quer durch Schleswig-Hol-
stein an die Westkdiste. Zumindest fiir die
A 20 ist das ein deutlicher Riickschlag.
Schleswig-Holsteins Ministerprasident
Daniel Giinther (CDU) spricht von einer

yunsinnigen Entscheidung der Ampelre-
gierung®, die sich komplett gegen die Inte-
ressen Norddeutschlands richtet. Ein-
mal in Fahrt, nennt Giinther die Beschliis-
se zur Priorisierung von Verkehrsprojek-
ten einen ,absoluten Riickschlag” und
eine ,katastrophale Meldung*.

Der CDU-Politiker sucht jetzt die Unter-
stiitzung seiner norddeutschen Minister-
prasidenten-Kollegen von der SPD, um
Druck auf die Bundesregierung aufzu-
bauen. ,Der Bau der A20 als grofes Infra-
strukturprojekt hatte auf jeden Fall auf
diese Liste gehort. Giinther pocht nicht
nur auf eine Zusage von Bundesverkehrs-
minister Volker Wissing (FDP), die A 20

auf die Liste unverzichtbarer Projekte set-
zen zu wollen, er erinnert auch an das
Ziel, Schleswig-Holstein zum ersten kli-
maneutralen Industrieland zu entwi-
ckeln. , Die A20 ist fiir ganz Norddeutsch-
land von zentraler Bedeutung fiir die
Transformation unserer Wirtschaft.“
Wihrend die Nord-Griinen zuriickhal-
tend von einer ,nachvollziehbaren® Ent-
scheidung der Ampel-Partner sprachen,
frohlockt der griine Hamburger Bundes-
tagsabgeordnete Till Steffen via Twitter:
»Selbst nach der nicht geeinten Liste der
FDP: Keine Planungsbeschleunigung fiir
die A 26-Ost. Und kein Geld sowieso.”
Hamburgs Wirtschaftssenatorin Melanie

Leonhard (SPD) sieht das Thema etwas
entspannter als Steffen und die Nachbarn
im Norden. Sie sagt: ,,Die A26-Ost bedarf
gegenwiartig keiner Planungsbeschleuni-
gung mehr, denn die Planungen sind weit-
gehend abgeschlossen. Fiir den Hambur-
ger Teil stehe man kurz vor der Planfest-
stellung des ersten Bauabschnitts. Deswe-
gen kénne die A26-Ost auch nicht auf der
von der Ampelkoalition vereinbarten Lis-
te mit 144 Projekten stehen, ,denn wir
sind nicht mehr in der Phase der Pla-
nungsbeschleunigung, wir sind vor der
Genehmigung an dieser Stelle.
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Metanie L

hard (SPD) und Schleswig-Holsteins Regierungschef Daniel Giinther (CDU). ANDTEN, DA

Norden emport iiber Autobahn-Pléne

Giinther vermisst A 20 auf neuer Liste der Bundesregierung. Leonhard: A 26 wird vollendet

Andreas Dey, Stephan Steinlein
und Martin Kopp

Hamburg/Kiel. Am Tag nach dem in nach-
telangen Verhandlungen zwischen SPD,
Griinen und FDP aufl Bundesebene erziel-
ten Kompromiss war die Aufregung im

schweigend, Doch nachdem auch die Ein-
wiinde von SPD-Fraktionschef Dirk Kien-
scherf, Rot-Grin stehe zu beiden Grofi-
projekten und das ,Gemecker” der CDU
schade nur, als auch die des SFD-Abgeord-
neten Markus Schreiber (LEs wird ge-
baut) nicht verfingen, meldete sich Leon-

planung sei nun fast fertig. Wenn man vor
Vorplanungsende sich vor die Gffentlich
keit stellt und Preise und Bauzeiten ver-
kiindct, dann hat man am Ende cine Elb-
philharmonie, die die zechnmal so teuer ge-
worden ist wie man gedacht hat und zehn
Jahre langer Bauzeit gebraucht hat®,

der A20 als groRes Infrastrukturprojekt
hiitte auf jeden Fall auf diese Liste gehirt.
Diese Autobahn hat eine herausragende
Bedeutung®, sagte der CDU-Politiker. Er
nannte dic Verweigerung, die A 20 auf dic
Liste zu setzen, einen ,absolulen Riick-
schlag® und ecine katastrophale Mel
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Wer braucht die Stadtautobahn A26 Ost? - Der Hafen
braucht sie nicht

Steigende Kosten und der Klimawandel sprechen gegen den Bau neuer
Autobahnen

Schon vor Jahren wurden immer wieder Stimmen aus dem Hamburger Hafen laut, die bestatigten, dass
der Hafen die unter wechselnden Namen, wie Hafenquerspange, Hafenpassage und jetzt A26 Ost,
geplante Autobahn nicht braucht. Schon Wolfgang Hurtienne, der frithere Geschéftsfiihrer der Hamburg
Port Authority (HPA), bezweifelte deren Nutzen fiir den Hafen in einer vorherigen Veranstaltung der
Patriotischen Gesellschaft. Ende 2010 stellte die HPA einen Masterplan fiir ein Hafen-Verkehrskonzept
mit IT-gestiitztem Verkehrsmanagement und Entlastungsrouten OHNE die Hafenquerspange vor.




