DEGES im Auftrag der Autobahn GmbH des Bundes
StralRe A26 / Station: 5+840 — 10+032

A26 Hafenpassage Hamburg
AK HH-Hafen (A7) bis AD Suderelbe (Al)
Abschnitt 6¢: AS HH-Hohe Schaar (0) — AD Suderelbe (m)
und Al, 8-streifige Erweiterung im Bereich AD Siderelbe

PROJIS-Nr.: 02019905 00

Unterlage zur vorlaufigen
Anordnung 817 Abs. 2 FStrG

- Erlauterungsbericht -

aufgestellt:
Berlin, den 13. Oktober 2023

DEGES Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH
Zimmerstralle 54

10117 Berlin




DEGES Neubau der A26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 1
- Unterlage zur vorlaufigen Anordnung 817 Abs. 2 FStrG -

DEGES
Deutsche Einheit Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH

A26 Hafenpassage Hamburg
AK HH-Hafen (A7) bis AD Siderelbe (Al)

Abschnitt 6¢: AS HH-Hohe Schaar (0) — AD Siuderelbe (m)
und Al, 8-streifige Erweiterung im Bereich AD Suderelbe

Unterlage zur vorlaufigen Anordnung 817 Abs. 2 FStrG

- Erlauterungsbericht -

13. Oktober 2023

INGE A26 Ost

Beratende Ingenieure



DEGES

Neubau der A 26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 2
- Feststellungsentwurf -

Inhaltsverzeichnis

Veranlassung 4
Darstellung der Gesamtmaflinahme 5
Beschreibung der vom Antrag erfassten Mal3hahmen 6
3.1. Allgemeines 6
3.2. Beschreibung der baulichen Mal3hahmen im Einzelnen 8
3.2.1  Verschluss eines Teilabschnittes der stidlichen Wilhelmsburger Wettern,
zeitlich nach Erttichtigung der Kuckuckswettern und der Stauanlagen S31
und S39 8
3.2.2  Bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstticken
3.2.3  Abbruch von Geb&uden 10
3.2.4  Baufeldfreimachung / Rodung von Bdschungen 10
3.2.5 Demontage von Teilabschnitten von Larmschutzwanden der DB-Strecken
1271 und 1280 10
3.2.6  Umverlegung von LST-, Telekommunikations- und Energiekabeln im
Gleisbereich und in den Bahndammbgdschungen 10
3.2.7 Umbau der Gleisanlage der DB-Strecken 1255 und 1253 (Ausbau und
Verschiebung von Weichen) 11
3.2.8 Umbau der Oberleitungsanlage und von Signalstandorten der DB-Strecken
1255 und 1253 (Demontage und Neubau von Masten, Anpassung der
Fahrleitungen) 11
3.2.9  Einbringen von Uberschnittenen Bohrpfahlwanden als Baugrubenverbau
und Einzelpfahlen als Mittelauflager der Hilfsbriicken im Gleisbereich 11
3.2.10 Teilaushub der Baugrube, Herstellen der obersten Ankerlage und der
Horizontalaussteifung 12
3.2.11 Einbau von Zwillingstrager-Hilfsbriicken tber der geplanten Baugrube 12
3.3. Grundinanspruchnahme und Flachenverfuigbarkeit 12
3.4. Durchfuhrung der Baumaf3nahmen 13
3.4.1 Umgang mit Kampfmittelgefahrdung vor Baubeginn 13
3.4.2  Zeitliche Restriktionen fir den Bauablauf 13
3.4.3 Baufeld 14
3.4.4  Bauablauf / Bautermine 14
3.5. Reversibilitat der Malinahmen (8 17 Abs. 2 S.1 Nr. 1 FStrG) 14
4.  Angaben zu den Umweltauswirkungen 21
4.1. Menschen und menschliche Gesundheit 21

4.2. Naturhaushalt 25



DEGES Neubau der A 26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 3
- Feststellungsentwurf -
42.1 Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt 25
4.2.2  Schutzgut Flache 27
4.2.3  Schutzgut Boden 28
4.2.4  Schutzgut Wasser 28
4.2.5  Schutzgut Klima und Luft 28
4.3. Landschaftsbild 29
4.4. Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 29
4.5. Artenschutz 30
4.6. Natura 2000-Gebiete 30
4.7. Beriicksichtigung der Klimaschutzziele 30
4.7.1  Sektor Verkehr 31
4.7.2  Sektor Landnutzungsanderung 31
4.7.3  Sektor Industrie 31
4.8. Weitere Schutzgebiete 32
5. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen nach den Fachgesetzen 32
5.1. Larmschutzmalinahmen 32
5.2. Sonstige Immissionsschutzmaf3nahmen 32
5.3. Malnahmen zum Gewasserschutz 33
5.4. Landschaftspflegerische MalBhahmen 33
5.4.1 Vermeidungsmalnahmen 33
5.4.2  AusgleichsmalBhahmen 33
6. Voraussetzung des 8§ 17 Abs. 2 FStrG 34
6.1. Anhangiges Planfeststellungsverfahren (§ 17 Abs. 2 S. 1 FStrG) 34
6.2. Reversibilitat der MaBnahmen (8 17 Abs. 2 S.1 Nr. 1 FStrG) 34
6.3. Offentliches Interesse am vorzeitigen Beginn (§ 17 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 FStrG) 35
6.4. Positive Gesamtprognose bzgl. Erlass des PFB (§ 17 Abs. 2 S. 1 Nr. 3 FStrG) 35
6.5. Wahrung der nach § 74 Abs. 2 VwWV{G zu berticksichtigenden Interessen (8§ 17 Abs.
2S.1Nr. 4 FStrG) 36
7. Abkurzungsverzeichnis 37



DEGES Neubau der A 26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 4
- Feststellungsentwurf -

1. Veranlassung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
die Autobahn GmbH des Bundes, diese wiederum vertreten durch die DEGES - Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs- und -bau GmbH fir den Neubau der A26, Abschnitt 6¢ wird ein Antrag auf
vorlaufige Anordnung nach 8 17 Abs. 2 FStrG fur vorbereitende Mal3nahmen bzw. fur die Durch-
fuhrung von Teilmal3nahmen gestellt.
In Kapitel 2 wird das Vorhaben A26, Abschnitt 6¢ vorgestellt. Kapitel 3 enthélt Angaben zu den
vom Antrag erfassten Mal3hahmen.
Am 18.02.2021 wurde der Planfeststellungsantrag fir den Neubau der A26, Abschnitt 6¢ einge-
reicht. Vom 29.03.2021 bis 28.04.2021 lagen die Planfeststellungsunterlagen o6ffentlich aus.
Innerhalb der Einwendungsfrist gingen ca. 250 Einwendungen privater Betroffener ein. Des
Weiteren gaben 44 Trager 6ffentlicher Belange bzw. Umweltverbéande ihre Stellungnahmen ab.
Die Vorhabentréagerin hat hierzu Erwiderungen erstellt und diese der Planfeststellungsbehorde
am 25.01.2023 ubergeben.
Mit der vorlaufigen Anordnung sollen nunmehr vorbereitende MaRnahmen und Teilmal3nahmen
im Bereich des Kreuzungspunktes des Wilhelmsburgtunnels mit der Bahntrasse und im Bereich
der Anbindung der Kirchdorfer Wettern und des Neuen Brausielgrabens an das Gewasser
Mahlbusen des Schopfwerkes Finkenriek genehmigt werden, deren Umsetzung aus zeitlichen
Grinden vor dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses notwendig ist, um bauzeitliche
Konflikte mit seitens der DB AG geplanten MaRRnahmen zu vermeiden.
Die betroffenen Strecken im Kreuzungsbereich gehéren Uberregional betrachtet zum Knoten
Hamburg, der aus folgenden Projekten besteht:

1. Knoten Meckelfeld (bestehend aus Vossloh und Meckelfeld)
ESTW-A Harburg (ESTW =Elektronisches Stellwerk)
A26 (EU Finkenriek)
Hochleistungskorridor Hamburg - Berlin
Hochleistungskorridor Hamburg - Hannover
GWB Harburg Wilhelmsburg (GWB=Gleiswechselbetrieb)
Neubau der Stiderelbbriicke (DB)

N o o bk~ w DN

Die 0. a. DB Netz MalRBnahmen im Knoten Hamburg héngen in der zeitlichen Reihenfolge von-
einander ab, so dass sich die Sperrpausen dieser Mal3nhahmen gegenseitig beeinflussen und
daher im zeitlichen Verlauf aufeinander abzustimmen sind, um den Gleisbetrieb maximal auf-
rechtzu-erhalten und erforderliche Streckensperrungen zu minimieren. Die Abh&ngigkeiten

lassen sich wie folgt beschreiben:
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Die IBN (Inbetriebnahme) des ESTW-A Harburg soll am 25.01.2025 stattfinden. Danach folgt die
IBN und der SWW (Softwarewechsel) fur die Malinahmen der A26 am 31.05.2025. In Abhangig-
keit davon folgen die Projekte GWB Harburg — Wilhelmsburg, der Neubau der Stiderelbbriicke,
die Hochleistungskorridore Hamburg — Berlin und Hamburg — Hannover.

Da die fur die IBN der genannten Projekte erforderlichen Softwarewechsel im gleichen Steuer-
bezirk nur in einem Abstand von 6 Monaten erfolgen kdénnen, sind die Projekte zeitlich eng
getaktet.

Die Vorbereitungsarbeiten (Baufeldfreimachung, Vorbereitung des Parallelaufbaus der Kabelan-

lage) fur den SWW der A26 muss deswegen zeitlich in einem erheblichen Vorlauf erfolgen.

Die einzelnen MalRnahmen werden im Kapitel 3.2 dieses Erlauterungsberichtes detailliert
beschrieben.

2. Darstellung der GesamtmalRnahme

Das Gesamtvorhaben beinhaltet den Neubau der Bundesautobahn A26, Abschnitt 6¢ des Be-
darfsplanvorhabens Neubau der A26 AK Hamburg-Siderelbe — AD/AS Hamburg-Stillhorn (neue
Bezeichnung: Neubau A26 Hafenpassage Hamburg AK HH-Hafen (A7) — AD Suderelbe (Al)).
Sie dient der Verbesserung des Verkehrsflusses fiir den Uberregionalen West-Ost-Verkehr der
Region Hamburg.

Die A26 Hafenpassage in der Freien und Hansestadt Hamburg ist im Bedarfsplan fiir die Bun-
desfernstraRen (Anlage gemaf § 1 Abs. 1 Satz 2 FernstraRenausbaugesetz in der Fassung vom
14.08.2017) als 4-streifiges Neubauvorhaben im vordringlichen Bedarf enthalten.

Der betroffene Planfeststellungsbereich ist der Abschnitt 6¢ (VKE 7053). Er beginnt unmittelbar
sudlich des Knotenpunktes Hohe-Schaar-Stral3e/Kattwykdamm (geplante AS HH-Hohe Schaar)
bei Bau-km 5+840 und endet an der A1 AS HH-Stillhorn (zukiinftiges AD Stiderelbe) bei Bau-km
10+032.

Die Lange des Planfeststellungsabschnittes betragt rund 4,2 Kilometer.

Die geplante Trasse der A26 quert das bis zum Pollhorner/Buschwerder Hauptdeich reichende
Hafengebiet. Im weiteren Verlauf quert die A26, beginnend am Buschwerder Hauptdeich, die
Elbinsel Wilhelmsburg. Auf der Elbinsel Wilhelmsburg kreuzt die A26 die in Nord-Sud-Richtung
verlaufende B75 (Wilhelmsburger Reichsstralie).

Vom Abschnittsbeginn bis zum geplanten West-Suid-Abzweig A26/B75 liegt die A26 auf einer
HochstralBe. Danach geht die A26 Uber einen Trog in einen Tunnel Gber. Dieser kreuzt den in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden Bahndamm, der in etwa parallel zur B75 verlauft. Auf dem
Bahndamm verlaufen 4 Bahnstrecken mit insgesamt 8 Gleisen (Strecken 1255, 2200, 1280 und
1271). Dartber hinaus befindet sich im Kreuzungsbereich der zweigleisige Abzweig (Strecke
1253) zur Hafenbahn.
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AnschlieRend unterquert die A26 die Wohnbebauung am Katenweg, den Bereich Finkenriek sud-
lich der Kornweide einschliel3lich des Friedhofs Finkenriek und endet nach Unterquerung der Al.
Zur Gewahrleistung bzw. zur Minimierung der Beeintrachtigungen dieser Nutzungen wird die A26
nach Uberquerung der B75/Wilhelmsburger ReichsstraRe aus der +1-Ebene der HochstraRRe in
die -1-Ebene des Wilhelmsburgtunnels, bestehend aus der Bahnquerung/Eisenbahniberflihrung
(EU) (BW 04-1) und Tunnel (BW 04-2) abgesenkt und dabei in die durch die Sudliche Wilhelms-
burger Wettern vorhandene Bebauungslicke verschwenkt. Innerhalb des Tunnels liegt die neue
AS HH-Stillhorn. Ostlich der AS verlauft der Tunnel in etwa in Parallellage zur Kornweide bis zur
BAB Al, wo der Anschluss der A26 an die Al im AD Siderelbe erfolgt.

3. Beschreibung der vom Antrag erfassten Malihahmen

3.1. Allgemeines

Einen Teil der Gesamtstrecke der A26 Ost bildet u.a. der 1.474 m lange Wilhelmsburgtunnel.
Dieser verlauft von der Bahntrasse im Westen bis zur Al im Osten des Planungsgebietes.
Die Bauwerke erhalten folgende Abmessungen:

BW 04-1 (Tunnel unter den Bahngleisen, die Baugrube und die Hilfsbriicken sind zur Herstellung

des Bauwerkes 04-1 erforderliche temporare Baubehelfsmalinahmen ohne eigene Bauwerks-

nummer)
Querschnitt RQ31T+
Lange = 80m

BW 04-2 (Tunnel 6stlich der Bahntrasse bis zur Al, die Baugrube ist zur Herstellung des Bau-

werkes 04-2 eine erforderliche temporéare Baubehelfsmalinahme ohne eigene Bauwerksnum-

mer)
Querschnitt RQ31T+
Lange = 1394 m

Der vorliegende Antrag auf vorlaufige Anordnung umfasst Maflinahmen, die im Zuge der Unter-
querung des Bahndammes (BWO04-1) ungeféahr zwischen Bau-km 8+356 und Bau-km 8+436

erforderlich werden.

Das Bauwerk 04-1 unterquert den Bahndamm der DB, auf dem die folgenden Strecken verlaufen

(Reihenfolge von West nach Ost):

— Strecke 1253
Abzweig zur Hafenbahn, Hamburg-Stderelbbriicke — Hamburg-Waltershof (zweigleisig),
elektrifiziert (Oberleitung 15 kV 16,7 Hz)
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— Strecke 1255
Maschen — Hamburg Sid (zweigleisig), Giterverkehr, Hochstgeschwindigkeit 120 km/h,
elektrifiziert (Oberleitung 15 kV 16,7 Hz)

— Strecke 2200
Wanne-Eickel — Hamburg Hbf (zweigleisig), Personenverkehr (TEN-Strecke), Hochstge-
schwindigkeit 160 km/h, elektrifiziert (Oberleitung 15 kV 16,7 Hz)

— Strecke 1280
Buchholz — Allermohe (zweigleisig), Guterverkehr,
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h, elektrifiziert (Oberleitung 15 kV 16,7 Hz)

— Strecke 1271
S-Bahn Hamburg-Neugraben — Hamburg Hbf (zweigleisig)
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, elektrifiziert (Stromschiene 1200 V)

Zum Bau des Tunnels, der nicht Gegenstand des Antrags auf vorlaufige Anordnung ist (siehe
unten), ist die Herstellung einer wasserdichten Baugrube in Teilabschnitten vorgesehen, deren
Wande aus riuckverankerten tberschnittenen Bohrpfahlwdnden bestehen, die in die grundwas-
serstauende Schicht des Geschiebemergels einbinden.

Als Voraussetzung fir die Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes erfolgt die Herstellung des
Tunnels unter Gleishilfsbriicken. Hierfir werden standardisierte Zwillingstragerhilfsbriicken der
DB AG eingesetzt.

Die Bohrpfahlwande sind nicht nur als Baugrubenwand fiir die erst nach Erlass des Planfeststel-
lungsbeschlusses vorgesehene Errichtung des Tunnels, sondern teilweise bereits fiir den Einbau
der Gleishilfsbriicken erforderlich, denen sie als Lager dienen. Die Bohrpfahlwénde missen im
Bereich der Gleisquerung von der Gleisebene aus eingebracht werden. Hierfir sind Gleis- und
Streckensperrungen (Sperrpausen) des Eisenbahnbetriebes erforderlich, die gemafr Richtlinien
und Arbeitsanweisungen der DB AG mehrere Jahre im Voraus angemeldet werden mussen
(siehe Antragsschreiben).

Im Planungsprozess ist die Kreuzung der Strecken mit der Trasse der A26 und damit verbunden
das Tunnelbauwerk inklusive des Herstellungsverfahrens mit der DB-Netz AG und der S-Bahn
Hamburg abgestimmt worden. Ebenso sind in Abstimmung mit der DB Netz AG und der
S-Bahn Hamburg die Termine der Sperrpausen abgestimmt und festgelegt worden. Die Arbeiten
sollen in zeitlich geblindelten Abschnitten in den nachsten drei Jahren stattfinden (siehe Abschnitt
3.4.4) Die dann startenden Arbeiten konzentrieren sich in 2024 auf die Anpassungsmafnahmen
an den Kabeln und Schaltanlagen und der Baufeldfreimachung sowie Zuwegung ins Baufeld und
der Arbeiten zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit der Stauanlagen S31 und S39. Im Jahr 2025
soll die Herstellung der Baugrubenwéande und die Montage der Hilfsbricken erfolgen.

Der Zeitraum der Bahnbautatigkeiten, die im Wesentlichen in den Sperrzeiten durchgefiihrt
werden, wird mit 2,5 bis 3 Jahren veranschlagt. Fir die Arbeiten an den Stauanlagen S31

(Kirchdorfer Wettern) und S39 (Neuer Brausielgraben) wird ein Jahr Bauzeit veranschlagt.
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Nach Einbau der Baugrubenwande und Hilfsbriicken sind Arbeiten im Zuge der A26 bzw. der
bahnseitig geplanten MaRnahmen unabhangig voneinander durchfiihrbar.

Der vorliegende Antrag auf vorlaufige Anordnung umfasst alle notwendigen MaRhahmen zum
Einbau der Hilfsbricken. Die Herstellung des Tunnels (Bauwerk 04-01) unterhalb der Hilfs-
bricken ist nicht Teil der vorlaufigen Anordnung. Der Tunnel wird erst nach Vorliegen eines voll-
ziehbaren Planfeststellungsbeschlusses hergestellit.

Nachfolgend werden die erforderlichen MalRhahmen im Detail beschrieben.

3.2. Beschreibung der baulichen Malinahmen im Einzelnen

3.2.1 Verschluss eines Teilabschnittes der sudlichen Wilhelmsburger Wettern,
zeitlich nach Ertuchtigung der Kuckuckswettern und der Stauanlagen S31
und S39

Im Bestand liegt die Sudliche Wilhelmsburger Wettern (SWW) im Abschnitt der Bahnquerung
(SWW-km 0+950 bis SWW-km 1+050) groRtenteils dort, wo kiinftig die A26 verlaufen soll. Eine
Verlegung der Sudlichen Wilhelmsburger Wettern nach Norden oder Siuden ist aufgrund von
raumlichen und entwéasserungstechnischen Zwangspunkten nicht moglich. Das Verschieben der
SWW nach Norden zieht eine Querung der A26-Trassen nach sich, damit verbunden eine Dike-
rung der Autobahntrasse im Bereich des Trogbauwerkes West. Die Dikerung wiirde somit unter
dem Bauwerk verlaufen und fiir das Fliel3en des Gewdassers werden damit zwei Pumpwerke er-
forderlich (Dukeroberhaupt und Dukerunterhaupt). Es handelt sich dabei um zwei Ingenieurbau-
werke rechts und links der Trasse der A26, die als wasserundurchlassige Konstruktionen herge-
stellt werden mussten. Ein weiterer Verlauf auf der Nordseite der BABA A26 wurde aus den ge-
nannten Grinden nicht weiter betrachtet.

Eine neue Lage der SWW sidlich der A26-Trasse betrifft die vorhandene Bebauung im Katen-
weg, die sldlich der bestehenden SWW liegt (auf der einen StraRenseite betrifft es ungefahr die
Hauser Nummer 22 bis 30 und auf der anderen Stral3enseite ungefahr die Hauser Nummer 23
bis 31). In diesem Bereich miisste ein ann&hernd gerader Korridor gefunden werden, was bei der
versetzten Lage der Hauser nicht gegeben ist. Eine neue sudliche Lage fir die SWW wiirde somit
Ruckbaumalnahmen und Grunderwerb von Privathaushalten erfordern und wurde daher nicht
weiter betrachtet.

Die Sudliche Wilhelmsburger Wettern wird daher im Bereich der Bahnquerung dauerhaft ver-
schlossen. Damit ist eine der Gewéasserverbindungen zwischen dem Schépfwerk Kuckuckshorn
und den Entwasserungsanlagen in Finkenriek unterbrochen.

Zum Ausgleich wird die weiter nordliche gelegene Gewasserverbindung tber die Kuckuckswet-
tern durch eine Verbesserung der hydraulischen Leistungsfahigkeit der Kuckuckswettern durch
Herstellung der urspriinglichen Solltiefe im Abschnitt dstlich der Bahn ertlichtigt. Des Weiteren

muss die hydraulische Leistungsfahigkeit der Stauanlagen S31 (Kirchdorfer Wettern) und S39
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(Neuer Brausielgraben) im Zulauf zum Mahlbusen des Schopfwerks Finkenriek durch den Einbau
von Kippwehren erhéht werden. Die vorhandenen Doppelschitzanlagen bestehend aus Holz-
schitzen und den Stahlspindeln werden inkl. Fihrungsschienen, Antrieben und Gitterrost-War-
tungsstegen zurtick gebaut. Das Betonwiderlager des Sielbauwerks bleibt erhalten. Im Zuge der
Bauvorbereitung wird die Sohle des Gewassers im Bereich der neuen Stauanlagen entschlammt.
Die neuen Kippwehre werden im Oberwasser des Kirchdorfer Siels bzw. des Neuen Brausiel-
grabens hergestellt. Ublicherweise bestehen die Wehre aus einem Stahlrahmen, der an einem
Widerlager befestigt wird. Hier ist geplant Spundwande ins Gewasser einzubringen, die zusatzlich
den FlieRguerschnitt einengen. Der Rahmen des Kippwehrs wird an den Spundwanden befestigt
sowie im Bereich der Sohle in ein Betonfundament gegossen. Damit dauerhaft eine saubere
Ablageflache fir das Kippwehr gegeben ist, wird das Betonfundament ins Unterwasser verlan-
gert. Fur die spatere Wartung werden Fuhrungsschienen fur Dammbalkenverschlisse an den
Spundwanden vorgesehen. Des Weiteren wird zur Erreichbarkeit des Antriebs des Kippwehres
ein Wartungsweg aus Gitterrosten hergestellt. Als Vor- und Nachbettsicherung werden Wasser-
bausteine eingebaut. Die Bereiche zwischen Spundwand und vorhandener Bdschung werden
verflllt und angesat.

Die o.a. Ertuchtigungen sind Bestandteil des Antrages und terminlich zwingend vor dem Teilver-
schluss der Sudlichen Wilhelmsburger Wettern durchzufuhren.

Um die hydraulische Leistungsfahigkeit des Gewassersystems trotz des Verschlusses der siid-
lichen Wilhelmsburger Wettern aufrechtzuerhalten ist die Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Schopfwerks Finkenriek durch Erhdhung der geodétischen Forderhthe erforderlich. Diese

Mafinahme befindet sich derzeit in der Umsetzung und soll zeitnah abgeschlossen werden.

3.2.2 Bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstiicken

Fur den Parallelaufbau der Kabelanlage, die Anpassungen der Weichen und Gleise, die Herstel-
lung der Baugrubenwénde sowie die Montage der Hilfsbriicken wird die bauzeitliche Beanspru-
chung der Gleisbereiche erforderlich. Fir die dazugehdrige Baustelleneinrichtungsflachen
(Zufahrt, Lagerflachen; Containerstellplatze) sind die Grundsticke westlich und &stlich der
Bahntrasse bauzeitlich in Anspruch zu nehmen. Weitere Erlauterungen dazu in Abschnitt 3.3.
Zur Herstellung der Stauanlagen mussen Flurstiicke im direkten Umfeld der MaRnahme (Bau-
stellenzufahrt / Baustelleneinrichtung) voriibergehend in Anspruch genommen werden. Die
ebetroffenen Flachen befinden sich innerhalb der Planfeststellungsgrenzen des Antrages vom
16.02.2021.

Fur die bendétigten Flurstiicke liegen die entsprechenden Bauerlaubnisse vor.
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3.2.3 Abbruch von Gebauden

Im Zuge der hier antragsgegenstandlichen vorlaufigen Anordnung mussen die Nebengebaude
des Grundstiicks Katenweg 16 (Flurstiick Nr. 8439) abgerissen werden. Das Erbbaurecht an
diesen Gebauden wurde von der Antragsstellerin bereits erworben. Eine privatrechtliche Abstim-
mung zu der RiuckbaumalBhahme bzgl. der Inanspruchnahme des Grundstlicks ist mit dem
Eigentimer erfolgt (VR-Nummer 7053-00012/22).

3.2.4 Baufeldfreimachung / Rodung von Bdschungen

Zur Einrichtung von Flachen der Baustelleneinrichtung sind die betroffenen Flachen freizuma-
chen und vorhandene Gehdolze zu roden.

Zum Schutz von Brutvogeln dirfen Baufeldfreimachungen sowie das Zurlickschneiden bzw.
Roden von Gehdlzen in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September nicht durchgefihrt werden
(vgl. Kapitel 3.4.2)

Sud-Westlich grenzt das Baufeld an eine Bautabuflache, welche bauzeitlich durch einen Schutz-
zaun zu sichern ist (MaBnahmen-Nr. 1.4 V in Unterlage 9.3 im Planfeststellungsantrag vom
16.02.2021).

3.2.5 Demontage von Teilabschnitten von LA&rmschutzwénden der DB-Strecken
1271 und 1280

Die Larmschutzwande rechts der Strecke 1280 sowie rechts der Strecke 1271 werden temporar
wahrend dder Herstellung der Baugrubenwande auf einer Breite entfernt, die von der nérdlichen
Grundstiicksgrenze des Katenweges 16 bis zur nérdlichen Grundstiicksgrenze des Katenweges
18 reicht, das entspricht einer Lange von ca. 50 m Lange entfernt. Der Riickbau beschréankt sich
dabei auf das absolut notwendige zeitliche Minimum. Nach Fertigstellung der entsprechenden
Arbeiten, fiir die eine Offnung erforderlich wird, werden die Larmschutzwénde wieder hergestellt.

Hinsichtlich der Einzelheiten wird diesbeziiglich auf die Anlage Baularmgutachten verwiesen.

3.2.6 Umverlegung von LST-, Telekommunikations- und Energiekabeln im

Gleisbereich und in den Bahndammbdschungen

Zur Baufeldfreimachung im Gleisbereich der Baugrubenwéande und der Hilfsbriicken inklusive
deren Mittelauflager werden Anpassungsmaf3nahmen an der Leit- und Sicherungstechnik (LST),

Telekommunikationsanlagenan der Oberleitungsanlage und am Kabeltiefbau erforderlich.
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3.2.7 Umbau der Gleisanlage der DB-Strecken 1255 und 1253 (Ausbau und Ver-

schiebung von Weichen)

Die Strecke 1253 zweigt im Bereich von BW 04-1 von der Strecke 1255 ab. Die Strecke 1253
beginnt mit km 0,524 (WA 4201) im km 7,710 der Strecke 1255. Der Abzweig erfolgt Gber
4 Weichen. Im Bereich der Strecke 1253 wird wahrend der Bauzeit fir die Gesamtmal3nahme
Bau des Tunnels im Bahnbereich aus Richtung Hafenbahn bis Weiche 4203 in der Betriebsweise
»Fahren auf dem Gegengleis mit Hauptsignal® gefahren. Die erforderliche Zugstrale im ESTW-A
Hamburg-Wilhelmsburg ist dafiir vorhanden. Im Zuge der Planung haben dazu Abstimmungen
mit der DB-Netz und der Hafenbahn stattgefunden. Im weiteren zeitlichen Verlauf wird fur die
bahnbetrieblichen Belange das Benehmen mit dem Baulasttrager des Schienenweges im
Rahmen der Baubetriebsplanung zur Sperrpausenfestlegung hergestellt und fortgeschrieben.
Damit zur Herstellung des Bauwerks Standardhilfsbriicken verwendet werden kdnnen, werden
die Weichen 4202 und 4203 fur den Zeitraum des Tunnelbaus nach Suden verschoben und die
Weiche 4201 ausgebaut. Damit verbunden ist ein bauzeitlicher Umbau der vorhandenen Gleise
auf ca. 100 m Gesamtlange. Nach der Fertigstellung des Tunnelbauwerkes erfolgt der Ausbau
der Hilfsbriicken und die Weichen werden wieder in ihre urspriingliche Lage zurtick verlegt. Diese
Baumal3nahme erfolgt erst nachdem der rechtskraftige Planfeststellungsbeschluss vorliegt.

3.2.8 Umbau der Oberleitungsanlage und von Signalstandorten der DB-Stre-
cken 1255 und 1253 (Demontage und Neubau von Masten, Anpassung der

Fahrleitungen)

Der bauzeitliche Umbau der vorhandenen Gleise und Weichen erfordert ebenfalls den Umbau
der Oberleitungsanlage und den Umbau von Signalstandorten. Anlagen der Oberleitungsschalt-
einrichtung, Bahnstromversorgung, Weichenheizung und Signalstandorte werden unter Bertick-
sichtigung der Bauzusténde angepasst.

Nach dem Ausbau der Hilfsbriicken werden auf dem Tunnelbauwerk fir den Endzustand neue

Maste errichtet, die Signalstandorte werden in die urspriingliche Lage zuriickgesetzt.

3.2.9 Einbringen von Uberschnittenen Bohrpfahlwanden als Baugrubenverbau

und Einzelpfahlen als Mittelauflager der Hilfsbriicken im Gleisbereich

Nachlaufend zu den oben beschriebenen Vorlaufmaflinahmen erfolgt in Teilbereichen die
Herstellung von Baugrubenwénden einer offenen, wasserdichten Baugrube. Diese Baugruben-
wandabschnitte dienen als Endauflager fir die Hilfsbriicken. Es werden Uberschnittene Bohr-
pfahle als Baugrubenwand hergestellt. Die Bohrpfahle binden in die Grundwasserstauschicht des
Geschiebemergels ein (vgl. Bauwerksskizzen/Bauwerksplane). Als Mittelauflager fur die

geplanten Hilfsbricken werden weitere Bohrpféahle in den Baugrund eingebracht, die bauzeitlich
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erforderliche Stahlstitzen aufnehmen. Die Lage und Ausbildung der Bohrpféhle sowie der
bauzeitlichen Stahlstiitzen ist in den Bauwerksskizzen/Bauwerkspléanen dargestellt.

Zur Herstellung dieser Baugrubenwande und Einzelpfahle laufen seit der ersten Jahres-
halfte 2017 intensive Abstimmungsgesprache mit der Baubetriebs- und Kapazitéatsplanung des
Regionalbereiches Nord der DB Netz AG und der S-Bahn Hamburg, die als finales Ergebnis die
Anmeldung der Sperrpausen zur integrierten Bindelung, zum Baukapazitatsmanagement und
zum Baubetriebsmanagement der Deutschen Bahn haben. Leitlinie hierbei war und bleibt fur

zuklnftige Anmeldungen, dass die Sperrpausen auf ein Minimum begrenzt werden missen.

3.2.10 Teilaushub der Baugrube, Herstellen der obersten Ankerlage und der Ho-

rizontalaussteifung

Nach Herstellung der Bohrpfahle beginnt der Teilaushub der Baugrube unter gleichzeitigem
Einbau der obersten Stahlsteifenlage / Horizontalaussteifung.

3.2.11 Einbau von Zwillingstrager-Hilfsbriicken tber der geplanten Baugrube

Nach Herstellung der Bohrpféhle und Aushub der Baugrube werden zur Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes Standard-zZwillingstragerhilfsbriicken der DB AG eingehoben. Je Gleis wird die
Baugrube von je zwei Hilfsbriicken mit 16,80 m Stltzweite Uberspannt. Im Bereich der Strecke
1253 wird wahrend der Bauzeit fir die Gesamtmal3dnahme Bau des Tunnels im Bahnbereich aus
Richtung Hafenbahn bis Weiche 4203 in der Betriebsweise ,Fahren auf dem Gegengleis® mit

Hauptsignal gefahren.

3.3. Grundinanspruchnahme und Flachenverfigbarkeit

Fur die Umsetzung der MalBhahmen, die im Wege der vorlaufigen Anordnung durchgefihrt
werden sollen, sind dauernde und voriibergehende Inanspruchnahmen von Grundstlicken
erforderlich.

Die Grenzen des Flachenbedarfs fur die vorlaufige Anordnung sind in den Grunderwerbsplanen
dargestellt. Die Zuwegung zur westlich der Gleise liegenden Baustelleneinrichtungsflache (u.a.
auf Flurstiick 12766) erfolgt im Norden von der Kornweide. Eine weitere Zuwegung in den Bahn-
bereich erfolgt ebenfalls von Norden uber die Kornweide. Diese Zuwegung befindet sich im
Dreieck (Flurstiicke 8304 und 10600) zwischen den DB-Glitergleisen, die in westlicher Richtung
zum Hafen abzweigen und der in Nord-Sid-Richtung verlaufenden Bahn-Haupttrasse. Im Osten
gibt es eine Zuwegung zwischen Katenweg 16 und 18 tber die Flurstiicke 8109, 8439 und 8479.
Des Weiteren ist im Lageplan und Grunderwerbsplan die Planungsgrenze fur die vorlaufige
Anordnung und fir die dauerhafte Inanspruchnahme (inkl. Rlickverankerung) markiert. Die
notwendige Grundinanspruchnahme im Rahmen der vorlaufigen Anordnung geht nicht tber die

Grenzen des am 16.02.2021 eingereichten Planfeststellungsantrages hinaus.
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Samtliche Flachen, die im Zuge der antragsgegensténdlichen Mal3nahmen in Anspruch genom-
men werden, befinden sich bereits im Eigentum des StralRenbaulasttragers, so dass keine Rechte
Dritter betroffen sind. . Die Flacheninanspruchnahme der Deutschen Bahn, DB Netz AG, ist duch
eine einvernehmlich abgestimmte und bereits unterzeichnete Baudurchfiihrungsvereinbarung

dokumentiert.

3.4. Durchflihrung der BaumalRnahmen
3.4.1 Umgang mit Kampfmittelgefahrdung vor Baubeginn

Gemall Schreiben der Freien und Hansestadt Hamburg vom 09.01.2019 zum Antrag des
Vorhabentragers auf Gefahrenerkundung und Luftbildauswertung sind im Planungsbereich Ver-
dachtsflacheni. S. d. 8§ 1 Abs. 4 Hamburger Kampfmittelverordnung ausgewiesen. Eine Sondie-
rung im Bahnbereich hat im Einvernehmen mit der Deutschen Bahn (mittels einer Baudurchfiih-
rungsvereinbarung) bereits stattgefunden. Vor Baubeginn werden weitere erforderliche
Sondierungsarbeiten vorgenommen und sich daraus ergebende Mal3nahmen ergriffen.

3.4.2 Zeitliche Restriktionen fur den Bauablauf

Gemal § 39 Abs. 5 Nr. 2 und 3 BNatSchG ist das Zuriickschneiden bzw. Roden von Gehdlzen
und das Zurtickschneiden von Rdéhrichten innerhalb des Bauablaufes so einzuplanen, dass es
nicht in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September durchgefuhrt wird. Diese Mal3nahme dient
insbesondere dem Schutz von Brutvdgeln. Ebenso sind Baufeldfreiraumungen wahrend der
Brutzeit zu vermeiden (weitere Erlauterungen siehe Abschnitt 5.4 dieses Berichtes).

Zum Schutz der Fledermausarten (Abendsegler, Breitfligelfledermaus, Mickenfledermaus,
Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus) sind Baumfallarbeiten und
Gebaudeabrisse auf den Zeitraum Anfang Dezember bis Ende Februar zu beschranken. Baum-
fallungen sind auch im Zeitraum Oktober/November méglich, sofern Hohlen in Baumen endosko-
pisch untersucht und danach verschlossen werden oder die Baume unmittelbar nach der
Untersuchung gefallt werden.

Fur gewassergebundene Amphibien und Libellen liegt ein besonders hohes Konfliktpotenzial bei
den Gewasserverfillungen vor, wenn die Laich- und Larvalentwicklung sowie die Uberwinterung
im Gewasser betroffen sind. Zum Schutz von Amphibien ist der beste Zeitpunkt fur die Verfullung
von Gewassern der Hochsommer (August), fur Libellen ebenfalls. Eine Verfillung bis in den
November hinein ist aber auch méglich, da viele Arten dann noch mobil und noch nicht in der
Winterruhe sind. Ein Verfilllen von Gewassern au3erhalb der Winterzeit (vor Anfang Dezember)
ist auRerdem dem Schutz von Fischen dienlich (weitere Erlauterungen siehe Abschnitt 5.4 dieses

Berichtes).
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3.4.3 Baufeld

Im Ubersichtslageplan sind die Baufeldgrenzen des Vorhabens A26 Ost Abschnitt 6¢ sowie die
Planungsgrenzen fiir die MaBnhahmen der vorlaufige Anordnung dargestellt. Die Planungs-
grenzen beinhalten auch die Flachen fir die nétige Baustelleneinrichtung aller Gewerke. Vor
Baubeginn erfolgt eine Zustandsfeststellung des Baufeldes und benachbarter Anlagen. Es
werden geeignete MalRnahmen ergriffen, um Schaden an umliegenden Bestandsbauwerken zu
vermeiden.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt tUber das offentliche Stralennetz. Die erforderlichen
verkehrstechnischen Anordnungen werden rechtzeitig vor Baubeginn im Verlauf der Umsetzung

der Malinahme bei der zustandigen StralRenverkehrshehdrde beantragt und eingeholt.

3.4.4 Bauablauf / Bautermine

Die hier antragsgegenstandlichen Mal3nahmen missen vor Beginn der Gesamtmaflnahme A26
vorlaufend durchgefihrt werden.

Im Einvernehmen mit der Deutschen Bahn ist aus bahnbetrieblichen Grinden fir das Jahr 2024
die Durchfuihrung von Maflinahmen im Bereich des Kabeltiefbaus vereinbart worden (u.a. das
Verlegen von bahneigenen Leitungen aller Art auf Bahngelénde einschlief3lich Gleisquerungen).
Die Errichtung der weiteren Anlagenteilen der Bahn (Bahnhilfsbriicken, Weichen, Oberleitungs-
anlagen) erfolgt in 2025. Eine entsprechende Baudurchfiihrungsvereinbarung ist bereits
geschlossen worden.

Die baulichen MaRnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Stauanlagen S31 und S39

werden im Jahr 2024 umgesetzt.

3.5. Reversibilitat der MaBnahmen (8 17 Abs. 2 S.1 Nr. 1 FStrG)

Bei den vom vorliegenden Antrag erfassten MalRnahmen handelt es sich um MalRnahmen, die
samtlich Bestandteil des o.g. Planfeststellungsverfahrens sind.

Die MalRnahmen sind auch reversibel im Sinne des 8§ 17 Abs. 2 FStrG. Dabei unterliegt der Begriff
der Reversibilitat einem weiten Verstandnis. So ist hinsichtlich der im Rahmen der vorlaufigen
Anordnung errichteten Bauwerke im Wesentlichen danach zu fragen, ob und inwieweit ein Rick-
bau technisch moglich ist. Hinsichtlich der mit den Baumafinahmen verbundenen naturschutz-
fachlichen Eingriffe ist der Begriff der Reversibilitdét hingegen nicht im rein naturwissenschaft-
lichen Sinne zu verstehen. Vielmehr sind MaBRnahmen reversibel im Sinne der Vorschrift des
8§ 17 Abs. 2 FStrG, wenn — in Anlehnung an den Rechtsgedanken der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung - die Einwirkungen der Mafinahmen in angemessener Zeit ausgeglichen

werden kénnen. Beides ist flr sdmtliche der oben aufgefiihrten MaRnahmen der Fall.
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Alle der hier antragsgegenstédndlichen MalRnahmen (Umbauten an Stauanlagen, Gewassern,

Kabelverlegungen, Umbau von bahntechnischen Anlagen u.a.) sind sowohl technisch als auch

im 0.g. naturschutzrechtlichen Sinne reversibel.

Nachfolgend wird fur jede einzelne MalRnahme die Moglichkeit der Reversibilitat erlautert.

MaRnahme 30.21 vA: Stauanlage S31

a) Reversibilitat ist technisch mdglich:

ja

b) Auswirkungen einer Rickgangigmachung:

Der Ruckbau der neuen Stauanlage (Kippwehr — komplette Freigabe des FlieRquer-

schnitts) und die Montage einer Doppelschiitzanlage (Bestand — teilweiser Verbleib des

Staus im FlieRquerschnitts) wiirde die Ableitung des Wassers aus dem Einzugsgebiet

Wilhelmsburg zum Schopfwerk Finkenriek zum Negativen verandern, da die bestehende

Art des Verschlusses wesentlich anfélliger fir eine Verlegung des Flie3querschnittes ist

als das neue Kippwehr.
c) Auswirkungen eines Verbleib:

Der Verbleib des neuen Kippwehres fiihrt zu einer sicheren Ableitung des Wassers aus

dem Einzugsgebiet Wilhelmsburg zum Schopfwerk Finkenriek.

d) Umweltauswirkungen

Der Rickbau der Stauanlagen zur Herstellung des Ausgangszustands ware mit gleich-

wertigen Umweltauswirkungen wie die angestrebten Umbaumafinahmen verbunden. Da

der vollstdndige Riickbau der MaRnahmen zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit der An-

lage moglich ist, wilrden nach der Herstellung des Ausgangszustands keine erheblichen

Beeintrachtigungen der Umwelt verbleiben. Ein Verzicht auf die Herstellung des

Ausgangszustands wirde keine Umweltauswirkungen mit sich bringen. Stattdessen

wulrden zusatzliche Beeintrachtigungen durch einen Riickbau vermieden werden.

MalRnahme 30.22 vA: Stauanlage S39

a) Reversibilitat ist technisch maglich:
ja

b) Auswirkungen einer Rickgangigmachung :

Der Ruckbau der neuen Stauanlage (Kippwehr — komplette Freigabe des FlieRquer-

schnitts) und die Montage einer Doppelschitzanlage (Bestand — teilweiser Verbleib des

Staus im FlieRquerschnitts) wirde die Ableitung des Wassers aus dem Einzugsgebiet

Wilhelmsburg zum Schopfwerk Finkenriek zum Negativen veréandern, da die bestehende

Art des Verschlusses wesentlich anfélliger fur eine Verlegung des Fliel3querschnittes ist

als das neue Kippwehr.
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c) Auswirkungen eines Verbleib :
Der Verbleib des neuen Kippwehres flhrt zu einer sicheren Ableitung des Wassers aus
dem Einzugsgebiet Wilhelmsburg zum Schopfwerk Finkenriek.
d) Umweltauswirkungen

Der Ruckbau der Stauanlagen zur Herstellung des Ausgangszustands ware mit gleich-
wertigen Umweltauswirkungen wie die angestrebten Umbaumafinahmen verbunden. Da
der vollstandige Ruckbau der MalRnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der
Anlage mdglich ist, wirden nach der Herstellung des Ausgangszustands keine erheb-
lichen Beeintrachtigungen der Umwelt verbleiben. Ein Verzicht auf die Herstellung des
Ausgangszustands wirde keine Umweltauswirkungen mit sich bringen. Stattdessen wir-

den zusatzliche Beeintrachtigungen durch einen Riickbau vermieden werden.

MalRnahme 30.23 vA: Kuckuckswettern

a)

b)

d)

Reversibilitat ist technisch moglich:

Ja, aber es erfolgt ohnehin eine natirliche Reversibilitdt im Laufe der Zeit durch eine
Ablagerung von Sedimenten.

Auswirkungen einer Rickgéngigmachung :

nicht relevant, siehe Erlauterung zu a)

Auswirkungen eines Verbleib:

nicht relevant, siehe Erlauterung zu a)

Umweltauswirkungen

Da es sich bei der MaRnahme lediglich um eine Entschlammung handelt, wie sie im
Rahmen der regelmafigen Gewasserunterhaltung durchzufiihren ist, stellt sich durch
natirliche Prozesse im Laufe der Zeit der Ausgangszustand wieder ein. Eine aktive Rick-
fihrung der Wettern in den Ausgangszustand ist daher nicht nétig. Es sind keine

Betroffenheiten der Umwelt zu erwarten.

MalRnahme 60.09 vA: Katenweqg 16

a)

b)

d)

Reversibilitat ist technisch moglich:

ja

Auswirkungen einer Rickgéngigmachung :

Die Wiederherstellung eines Nebengebaudes kann mit gleichem Standard aber neuen
Materialien erfolgen.

Auswirkungen eines Verbleib :

Das Nebengebaude gehoért zum Grundstick und Haus des Katenweg 16. Das Haus ist
nicht mehr bewohnt, die Notwendigkeit einer Reversibilitat damit nicht relevant.
Umweltauswirkungen

Da es sich im Bestand um ein Gebaude ohne naturschutzfachlichen Wert handelt, wiirden
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bei einer nicht vollstandigen Reversibilitdt keine erheblichen Beeintrachtigungen der
Umwelt verbleiben. Eine Neuerrichtung des Nebengebaudes koénnte hingegen durch die

BaumafRnahmen zu lokal begrenzten Umweltbeeintrachtigungen fihren.

MaRnahme 30.19 vA: Sidliche Wilhelmsburger Wettern - Durchlass

a)

b)

d)

Reversibilitat ist technisch mdglich:

ja

Auswirkungen einer Ruckgangigmachung :

Die Wiederherstellung des Durchlasses ist technisch mdglich, aber mit aufwendigen
Bauverfahren und zahlreichen Streckensperrungen verbunden. Im Einzelnen stellen sich
folgende technische Losungen dar: Der Durchlass kdnnte zum einen in offener Bauweise
wiederhergestellt werden und zum anderen mittels Rohrvortrieb in geschlossener Bau-
weise. Beide Bauverfahren waren mit zahlreichen Streckensperrungen verbunden.
Bei der offenen Bauweise waren von der Gleisebene Grabenverbauten herzustellen, die
Bauabschnitte korrespondieren dabei zur Reihenfolge der Streckensperrungen.

Die Herstellung in geschlossener Bauweise (unterirdischer Rohrvortrieb) kann nicht unter
laufendem Bahnbetrieb stattfinden, so dass auch bei dieser Bauweise Strecken-
sperrungen erforderlich werden. Die einzelnen Vortriebsstrecken korrespondieren dabei
zur

Reihenfolge der Streckensperrungen.

Bei beiden Bauverfahren werden Flachen und Zufahrten fiir Baustelleneinrichtung und
Transportwege erforderlich. Fir den Rohrvortrieb sind Start- und Zielbaugruben
herzustellen.

Auswirkungen eines Verbleib :

Der Verschluss der Wilhelmsburger Wettern und damit die Funktion der Entwéasserung ist
an die Ertlichtigung der Stauanlagen S31 und S39 gekoppelt. Somit besteht die Abhan-
gigkeit, dass eine durchgefiihrte Erh6hung der Leistungsféhigkeit der Stauanlagen S31
und S39 auf jeden Fall erhalten bleiben muss, sofern der Durchlass unter den Bahnglei-
sen nicht wieder hergestellt werden soll.

Umweltauswirkungen

Durch die technische Wiederherstellung des Durchlasses kann auch die Okologische
Funktion der Wettern wiederhergestellt werden. Durch die damit verbundenen Arbeiten
im Bereich des Gewassers sind keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Gewas-
serdkologie zu erwarten, da es sich bei der Wettern um ein kinstliches Gewésser ohne

hohen 6kologischen Wert handelt.
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MalRnahme 30.18 vA: Sudliche Wilhelmsburger Wettern - Unterhaltungsweqg

a) Reversibilitat ist technisch mdglich:
ja

b) Auswirkungen einer Rickgangigmachung :
Die Herstellung der Verrohrung und der Uberfahrbarkeit des Grabens ermoglicht die
Zufahrt entlang des Grabens der Sudlichen-Wilhelmsburger Wettern von Westen, sofern
die Nutzung des Unterhaltungsweges von Norden kommend durch das Baufeld westlich
der Bahntrasse unterbrochen ist. Ein Rickbau der Zufahrt (Erdbau und Abtransport) und
ein Ausbau des DN1000 Rohres erfolgt von der Unterhaltungswegseite. Der An- und
Abtransport von Material erfolgt ebenfalls von der Wegseite mit Zu- und Ausfahrt von der
Kornweide.

c) Auswirkungen eines Verbleib :
Ein Verbleib der Verrohrung und der Zufahrt hat keine Auswirkungen auf die Funktions-
tichtigkeit des Entwéasserungsgrabens, diese ist sowohl mit als auch ohne Rohr gegeben.
Die zusatzliche Zufahrt Gber den Graben erméglicht allerdings auch die Zuwegung zur
Sudlichen Wilhelmsburger Wettern westlich von der von der Wilhelmsburger Reichs-
stral3e . Somit verbessert sich die Zufahrtssituation, da dann zwei Zufahrten auf den
Unterhaltungsweg mdglich sind. .

d) Umweltauswirkungen
Der Riickbau der Verrohrung wirde nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt
fihren. Da von einer vollstandigen Reversibilitdt ausgegangen werden kann, sind keine
erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt nach dem Riickbau zu erwarten. Ein Ausblei-
ben des Rickbaus und ein dauerhafter Verbleib der Verrohrung ist aus Umweltsicht
schlechter zu bewerten als eine offene Gewasserfiihrung, wobei das Gewasser selbst

aufgrund der anthropogenen Einfliisse keine hohe naturschutzfachliche Wertigkeit besitzt.

MalRnahme 80.13 vA: Alle Strecken — Eisenbahnseitigen Anpassungsmallnahmen

MalRnahme 80.14 vA: Strecke 1253 — Eisenbahnseitigen Anpassungsmallnahmen

MalRnahme 80.16 vA: Strecke 2200 — Eisenbahnseitigen Anpassungsmalnahmen

MalRnahme 80.17 vA: Strecke 1280 — Eisenbahnseitigen Anpassungsmallnahmen

MalRnahme 80.18 vA: Strecke 1271 — Eisenbahnseitigen Anpassungsmallnahmen

a) Reversibilitat ist technisch maglich:
ja

b) Auswirkungen einer Rickgangigmachung :
Der Rickbau der Anpassungsmafnahmen ware aufwandig, technisch jedoch mdglich
Allerdings kdnnten die neu hergestellten Oberleitungsmaste lediglich bis 1,70m unter

Schienenoberkante zurlickgebaut werden, somit verbleiben Stahlpféhle im Baugrund.
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c)

d)

Auswirkungen eines Verbleib :

Es wird ein betriebstechnischer und funktionstiichtiger Zustand der Bahnanlagen herge-
stellt. Die Funktionstlchtigkeit des Bahnbetriebes ist dadurch nicht beeinflusst. Ein Rick-
bau ware nicht erforderlich.

Umweltauswirkungen

Der Rickbau der MalRhahmen ware mit neuerlichen Baustelleneinrichtungen und damit
wahrscheinlich mit zumindest lokalen und temporaren Betroffenheiten der Umwelt im
Umfeld der Gleisanlagen verbunden. Die Gleisanlagen selbst besitzen keinen natur-
schutzfachlichen Wert. Durch die im Boden verbleibenden Stahlpfahle sind keine erheb-
lichen Umweltauswirkungen zu erwarten, da die Bdden in diesem Bereich bereits stark
anthropogen Uberformt sind und keine nachteiligen Auswirkungen auf das strémungs-

geschehen im 1. Hauptgrundwasserleiter zu erwarten sind.

MalRRnahme 10.28 vA: Herstellung Baugrubenwénde und Montage der Hilfsbriicken fir den

Eisenbahnbetrieb

a)

b)

Reversibilitat ist technisch moglich:

ja

Auswirkungen einer Rickgéngigmachung :

Die Demontage der Hilfsbriicken und Stahlsteifen ist bereits fester Bestandteil des
Gesamtbauablaufes zur Tunnelherstellung und lGber Gleisbaukréne im Schatten frihzeitig
angemeldeter Sperrpausen moglich. Ein kompletter Rickbau der hergestellten Bohr-
pfahle ist technisch mdglich, aber mit sehr aufwendigen Bauverfahren und zahlreichen
Streckensperrungen verbunden. Im Einzelnen stellt sich folgende technische Lésung dar:
Der Riickbau konnte tiber ein aufwandiges Uberbohren der hergestellten Bohrpfahle
erfolgen. Diese larmintensive Bauweise ware mit einem hohem Materialverschleil3 beim
Bohrwerkzeug verbunden und dauerte wesentlich langer als die Herstellung. Daraus
resultierte ein erhdhter Bedarf an langen Sperrpausen, wesentlich langer, als zur Herstel-
lung bendtigt werden.

Das Regelwerk der DB sieht bei im Baugrund verbleibenden Verbauwanden lediglich
einen Rickbau bis 1,70 m unter Schienenoberkante vor. Die Arbeiten beschranken sich
dann beim Rickbau der Bohrpfahle auf das Abstemmen von Stahlbeton bis zur Hohen-
kote -1,70 m unter Schienenoberkante sowie das Verfillen bis zur UK Fahrwegoberbau.
Die Bohrpfahlwande und einzelnen Bohrpfahle verbleiben ab der Héhenkote -1,70 m unter
Schienenoberkante im Baugrund. Die Baustelleneinrichtungsflachen und Transportwege
entsprechen denen der Herstellung.

Auswirkungen eines Verbleib :

Sofern der Riickbau der Uberschnittenen Bohrpfahlwande nicht erfolgen kann, kommt es

im Oberbau zu Steifigkeitsspriingen, die ggf. durch Schlepplattenkonstruktionen oder
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d)

Steifigkeitsiibergangen mittels angepasster Verdichtungsintensitaten im Baugrund aus-
geglichen werden mussten. Um den DB-regelkonformen Zustand der Gleisanlage herzu-
stellen waren Ausgleichsmalinahmen am Gleisbett erforderlich. Die Herstellung solcher
Ausgleichsmaflinahmen kann nur im Schatten langfristiger Sperrpausen erfolgen.
Allerdings wird der Rickbau bis 1,70 m unter Schienenoberkante (SOK)immer erfolgen
missen um eine Bettungsreinigung etc. zu ermdglichen. Dann gibt es auch keine Steifig-
keitsspringe. Das Zuriicklassen von alten Pfahlen entspricht dem allgemeinen Standard
und ist auch durch das EKrG und EKrV gedeckt, die besagen, dass es eine Duldungs-
pflicht gibt um unnétige Forderungen abzuwehren.

Die Baustelleneinrichtungsflachen und Transportwege entsprechen denen der Herstel-
lung.

Umweltauswirkungen

Der Rickbau der Maflinahmen ware mit neuerlichen Baustelleneinrichtungen und damit
wahrscheinlich mit zumindest lokalen und temporaren Betroffenheiten der Umwelt im
Umfeld der Gleisanlagen verbunden. Die Gleisanlagen selbst besitzen keinen natur-
schutzfachlichen Wert. Durch die im Boden verbleibenden Bohrpféhle sind keine erheb-
lichen Umweltauswirkungen zu erwarten, da die Boden in diesem Bereich bereits stark
anthropogen Uberformt sind und keine nachteiligen Auswirkungen auf das Strémungs-
geschehen im 1. Hauptgrundwasserleiter zu erwarten sind. Ein Verbleib der Uberschnit-
tenen Bohrpfahle im 1. Hauptgrundwasserleiter (1. HGWL) hat keine nachteiligen Auswir-
kungen auf das Stromungsgeschehen im Grundwasserleiter im Bereich der Bahnquerung.
Durch die verbleibenden Stromungsquerschnitte sowie aufgrund des homogenen
Aufbaus und der hohen Transmissivitdat des Grundwasserleiters sind Potenzialver-

anderungen nur in der GroRenordnung weniger Millimeter zu erwarten.

MaRnahme 80.15 vA: Strecke 1253/1255 — Umbau der Gleisanlagen

Siehe Erlauterungen zu 80.13vA

MalRnahme 80.21 vA: Anpassung Oberflache Bahndamm

a)

b)

d)

Reversibilitat ist technisch moglich:

Ja, aber es erfolgt ohnehin eine nattrliche Reversibilitdt durch nattrlichen Bewuchs im
Laufe der Zeit.

Auswirkungen einer Rickgéngigmachung :

Nicht relevant, siehe Erlauterung zu a)

Auswirkungen eines Verbleib :

Nicht relevant, siehe Erlauterung zu a)

Umweltauswirkungen Die Herstellung des urspriinglichen Bahndamms wéare mit Baumalf3-

nahmen in Form von grof3eren Erdbewegungen verbunden. Da die Bdden in diesem
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Bereich jedoch stark anthropogen Uberformt und keine hochwertigen Biotopstrukturen
vorhanden sind, ist bei einem Riickbau keine erhebliche Beeintrachtigung der Umwelt zu

erwarten.

4. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Fur die unten folgenden Schutzgiter wurden die Umweltauswirkungen, die durch die MaRRnah-
men, die Gegenstand des Antrags auf Erlass der vorlaufigen Anordnung sind, entstehen, zusam-
menfassend dargestellt und bewertet. Im Rahmen der Eingriffsregelung nach dem Hamburger
Staatsratemodell wurden die Auswirkungen auf die Schutzgiter nach BNatSchG bilanziert und
durch geeignete MalRnahmen kompensiert. Fiir eine ausfihrliche Beschreibung und Bewertung
der Schutzgiter sowie die Bilanzierung wird auf die Darstellung und Bewertung der Umwelt-

auswirkungen im Anhang zum Erlauterungsbericht verwiesen.

4.1, Menschen und menschliche Gesundheit

Ostlich der Bahnlinie liegen die Wohnsiedlungsbereiche am Katenweg, von denen ein kleiner Teil
auch im Planungsbereich liegt. Sidwestlich des Planungsbereichs um die geplante Gleishilfs-
bricke liegt eine Kleingartensiedlung zwischen der Wilhelmsburger ReichsstraRe und der Bahn-
linie.

Der Baubereich um die Stauanlage S31 grenzt an das Gelande des Friedhofs Finkenriek im Be-
reich von Lagerflachen und randlichen Gehdlzen. Zudem werden gewerblich genutzte Lagerfla-
chen in Anspruch genommen. Der Planungsbereich um die Stauanlage S39 grenzt an einen

Siedlungsbereich aus Einzelhausbebauung und landwirtschaftlichen Betrieben.

Fur die Durchfiihrung der Baumafinahmen istim Rahmen der vorlaufigen Anordnung der Abbruch
eines Nebengebaudes im Bereich des benachbarten Baufeldes erforderlich. Die betroffenen
Grundstiicke bzw. Gebéaude, die durch die Vorhabentragerin bereits erworben wurden, sind im
Grunderwerbsplan gekennzeichnet und die Abrisse im Regelungsverzeichnis zum Antrag auf
vorlaufige Anordnung beschrieben.

Im Zuge der Bauarbeiten an den Stauanlagen sind keine langerfristigen, larmintensiven Bau-
phasen vorgesehen. Die Arbeiten werden tagsuber verrichtet. Daher sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen durch die Baumal3nahmen zu erwarten. Langfristige Betroffenheiten ent-

stehen durch den Umbau der Stauanlagen ebenfalls nicht.

Um die larmbedingten Auswirkungen zu ermitteln, die aus den Baumafl3nahmen im Bereich der
Gleise resultieren, wurde ein Bauldrmgutachten angefertigt. Darin wurden auch die aktuellen
Vorbelastungen durch den Schienenverkehr fir das Wohngebiet am Katenweg sowie fur die

Kleingartenanlage ermittelt. Demnach werden die Grenzwerte der 16. BImSchV im nordéstlichen
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Bereich der Kleingartensiedlung tagstiber um 6 dB und nachts um 17 dB Uberschritten. An den
Wohngebauden am Katenweg werden die Grenzwerte tagstiber um bis zu 3 dB und nachts um
bis zu 11 dB Uberschritten.
Durch die Baumaf3nahmen im Bereich der Gleishilfsbriicken entstehen Larmemissionen, die eine
Wirkung auf die umliegenden Wohngebiete haben. Aufgrund der begrenzten Sperrzeiten des
Bahnverkehrs ist die Umsetzung der BaumafRnahmen im Tag- und Nachtbetrieb geplant. Im Zuge
von Pfahlherstellungen muissen die Larmschutzwande beidseits der Gleise im Bereich der
Bahnquerung fur ca. 14 Tage gedffnet werden, sodass die larmmindernde Wirkung in diesem
Zeitraum herabgesetzt ist. Im Anschluss werden die Wéande wieder errichtet, sodass wahrend
der anderen Arbeitsschritte der Larmschutz vorhanden ist. Bei den im Baularmgutachteten
betrachteten, larmintensiven Arbeitsschritten handelt es sich um folgende BaumafRnahmen:

¢ Grindungsarbeiten

¢ Weichenverschiebungen

e Pfahlherstellung

e Hilfsbriickeneinbau

e Aussteifung Hilfsbriicke

e Schottereinbau

Larmbelastungen mit fest installierten Larmschutzwanden

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass es bei allen geplanten Baumafnahmen durch den
Einsatz der notwendigen Maschinen zu Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm fiir
den Tag- und den Nachtzeitraum kommt. Die Uberschreitung im Bereich der Kleingartenanlage
liegt tagsuiber bei max. 15 dB. Die Uberschreitungen an den Wohngebauden liegen am Tag
zwischen rd. 1 dB und rd. 15 dB und steigen im néchtlichen Baubetrieb aufgrund der niedrigeren
Richtwerte der AVV Baularm auf Betrage von rd. 11 dB bis zu rd. 26 dB, weshalb es in einigen
Fallen — besonders im Rahmen der Weichenverschiebungen — auch zu einer Uberschreitung der
Gesundheitsgefdhrdungsschwellen von tagsiuber 70 dB und 60 dB(A) nachts kommt (vgl. Kap.
9.1.6, Tab. 9 des Larmgutachtens).

Da die Larmschutzwande an den Gleisen mit Ausnahme eines 14-tagigen Zeitfensters wahrend
der Bauarbeiten erhalten bleiben, entsteht auRerhalb dieses Zeitfensters kein Anstieg der Larm-

belastung durch den Schienenverkehr.

Larmbelastung bei zuriickgebauten Larmschutzwanden

Wahrend der Pfahlherstellung miissen ein Teil der an den Gleisen installierten Larmschutzwande
fur 14 Tage zuriickgebaut werden. Wéhrend dieses Zeitraums entfallt damit die larmmindernde

Wirkung der Wande. In dieser Phase der Pfahlherstellung entstehen tagstber an der Garten-
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anlage Uberschreitungen der Richtwerte der AVV-Baularm von 1 dB, wahrend die Uberschrei-
tungen im Bereich der Wohnsiedlung Katenweg zwischen rd. 7 dB und rd. 13 dB liegen. Im nécht-
lichen Baubetrieb bewegen sich die Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm zwischen
rd. 22 dB und rd. 28 dB. An allen Messpunkten im Wohnbereich sind zudem deutliche Uberschrei-
tungen der Richtwerte flr Einzelereignisse von bis zu rd. 26 dB zu erwarten (vgl. Kap. 8.3.6,

Tab. 7 des Larmgutachtens).

Zudem wurde im Larmgutachten auch der Anstieg der Beurteilungspegel aus dem Schienen-
verkehr in dem Zeitraum ermittelt, in dem die Larmschutzwande zuriickgebaut sind. Dabei wurde
bertcksichtigt, dass zur Minderung des Schienenverkehrslarms mobile Schallschutzwénde
eingesetzt werden sollen. Fir den Bereich der Kleingartensiedlung werden demnach die Schie-
nenverkehrsgerédusche im Ist-Zustand tagsiuber um 2,4 dB und nachts um 3 dB unterschritten.
An den Wohngebauden am Katenweg ist fir diesen Zeitraum von 14 Tagen ein Anstieg der L&arm-
belastungen durch den Schienenverkehr im Vergleich zum Ist-Zustand von max. 4 dB tagsuber
und max. rd. 5 dB nachts zu erwarten (vgl. Kap. 9.2, Tab. 10 des Larmgutachtens).

Detaillierte Aufstellungen der ermittelten Larmpegel und Grenzwertiiberschreitungen an den
jeweiligen Messpunkten in der Wohnsiedlung am Katenweg und dem Gartenhaus in der Klein-

gartensiedlung sind dem Bauldrmgutachten zu entnehmen.

Um die Larmbelastungen fir die betroffenen Wohnbereiche zu reduzieren, sind verschiedene
Mafinahmen vorgesehen. Demnach ist auf der Baustelle eine Baustellendisziplin zu etablieren.
Dazu gehdren z.B. das Abschalten ungenutzter Maschinen, das mdoglichst gerduscharme
Abladen von Materialien und das Abschalten von Signaltdnen im Nachtzeitraum, soweit dies mit
der Arbeitssicherheit vereinbar ist. Grundsatzlich wird auf den Einsatz von Baumaschinen
geachtet, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Zudem sollten Bauteile
maglichst vor Anlieferung ihre Einbaumalfie besitzen, damit kein larmintensiver Zuschnitt auf der
Baustelle notig ist. Notwendige Zuschnitte sollten nur in dafiir vorgesehenen und wenn mdglich

eingehausten Bereichen durchgefuhrt werden.

Trotzdem kommt das Baularmgutachten zu dem Ergebnis, dass die nachtlichen Larmbelastungen
bei einigen Bauphasen noch immer sehr hoch sein werden und in einigen Bereichen der Wohn-
siedlung die Schwelle von 70 dB tagsiber und 60 dB nachts Uberschritten wird. In der folgenden
Tabelle werden die Anzahl der entsprechend betroffenen Wohngebaude und die Anzahl der

Betroffenheitstage dargestellt (vgl. Tab. 8 des Larmgutachtens).
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Betroffenheiten durch die Uberschreitung der Gesundheits-
gefahrdungsschwellen an Wohngebéuden im Rahmen der geplanten BaumaRhahmen (gemani
Tab. 8 des Larmgutachtens). Wenn nicht anders angegeben wird von einer bestehenden Larm-
schutzwand (LSW) ausgegangen, Gesundheitsgefahrdungsschwellen: tags = 70 dB, nachts = 60
dB.

_ Anzahl betroffener Summe Betroffen-
Baumalnahme Zeitraum ;
Wohngebaude heitstage*!
Grindungsarbeiten Nacht 0 4
0 (Katenweg)
Weichenverschiebun- | Tag o
3 (Kleingarten) 30
gen
Nacht 26
Tag 0 82
Nacht 2 82
Tag, ohne 0 (Katenweg)
Pfahlherstellung 14
LSW 0 (Kleingarten)
Nacht, ohne
12 14
LsSw
1 (Katenweg)
. . Tag N
Hilfsbriickeneinbau 0 (Kleingérten) 27
Nacht 1
_ _ Tag 0 Parallel zum Ein-
Aussteifung Hilfsbri- _
bau der Hilfsbri-
cke Nacht 4
cken
Parallel zum Ein-
_ 1 (Katenweg) .
Schottereinbau Tag _ bau der Hilfsbru-
0 (Kleingarten) ‘
cken

Tabelle 1

*1 Zu den genauen Zeitrdumen und Pausen zwischen den Belastungen sh. Tabelle 5 und 8 des Baularmgutachtens.

Da es grundsatzlich keine deutlich leiseren Bauverfahren fiir die geplanten Arbeiten gibt und die
nachtlichen Baumafiahmen aufgrund der verbindlichen Sperrpausen des Bahnverkehrs notwen-
dig ist, werden die von den erheblichen gesundheitsgefahrdenden L&rmimmissionen betroffenen
Wohnparteien frihzeitig Uber den zu erwartenden Umstand informiert und ihnen Ersatzunter-
kunfte zur Verfigung gestellt (vgl. Kap. 9 des Larmgutachtens).

Sollte entgegen der Planungen der Fall eintreten, dass die Larmschutzwénde auch wahrend

anderer Bauphasen zurlckgebaut werden mussen, kénnen auch weitere Wohngebaude in den



DEGES Neubau der A 26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 25
- Feststellungsentwurf -

jeweiligen Bauphasen von einer Uberschreitung der Gesundheitsgefahrdungsschwellen betroffen
sein. Die Anzahl der dann betroffenen Wohngebaude ist Tab. 8 des Larmgutachtens zu entneh-
men. Zur Larmminderung kénnen ggf. mobile Larmschutzwéande zum Einsatz kommen. Eine

rechnerische Bertcksichtigung der Larmminderung konnte im Gutachten nicht erfolgen.

Bewertung der Auswirkungen des Baularms auf das Schutzgut Menschen

Durch die im Rahmen der vorlaufigen Anordnung geplanten Baumal3Bhahmen und der daraus
entstehenden Schallimmissionen im Bereich der Gleishilfsbriicke sind in bestimmten ZeitrAumen
wahrend der Bauphase (vgl. Tab. 1) erhebliche Beeintrachtigungen der umliegenden Wohn-
gebiete und damit des Schutzgutes Menschen und insbesondere der menschlichen Gesundheit
zu erwarten. Besonders die nachtlichen Bauphasen fiihren zu einer Uberschreitung der Schwelle
von 60 dB(A).

Durch die vorgesehenen schallmindernden MalRBhahmen im Bauablauf konnen die erheblichen
Beeintrachtigungen nicht fur alle betroffenen Wohnparteien ausreichend vermindert werden. Um
die betroffenen Wohnparteien vor den Auswirkungen der Larmimmissionen zu schiitzen, muss
eine fruhzeitige Information und Bereitstellung von Ersatzunterktinften erfolgen.

Unter Einsatz der beschriebenen Minderungsmaf3nahmen sowie der Bereitstellung von Ersatzun-
terkiinften fur die Dauer der larmintensiven Arbeiten wird eine baubedingte Gefahrdung der
Gesundheit der betroffenen Wohnparteien vermieden. Eine generelle Beeintréchtigung der
umliegenden Wohngebaude lasst sich in den geplanten Zeitrdumen wahrend der Bauphasen
jedoch nicht vollstandig verhindern. Durch die Wiederherstellung der temporar zuriickgebauten
Larmschutzwande, verbleiben keine erhdhten Larmimmissionen durch den Schienenverkehr.
Dauerhafte Beeintrachtigungen durch die Larmentwicklungen der BaumaRnahmen sind fiir das
Schutzgut Menschen und die menschliche Gesundheit aufgrund der zeitlich sehr begrenzten

Bauphase ausgeschlossen.

4.2. Naturhaushalt
421 Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Biotopfunktionen

Die Biotopstrukturen im Planungsbereich der Gleishilfsbriicke und im Umfeld der Stauanlagen
S 31 und S 39 sind stark anthropogen gepragt. Dazu zéhlen u. a. gepflanzte Geholzbestéande,
kurze Abschnitte stark veranderter Gewasserlaufe, artenarme Griunland- und Trittrasenflachen,
landwirtschaftliche Nutzflachen und Ruderalflachen. Eine ausfiihrliche Beschreibung der Biotop-
strukturen findet in Kap. 3.2.2.1 der Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen statt.
Im Planungsbereich des Vorhabens liegen keine gesetzlich geschiitzten Biotope und keine FFH-

Lebensraumtypen.
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Im Rahmen der Kartierung von Rote-Liste-Pflanzenarten konnten im Planungsbereich keine

gefahrdeten Pflanzenarten nachgewiesen werden.

Die dauerhafte Inanspruchnahme von bisher nicht versiegelten Flachen belauft sich auf lediglich
464 m2. Insgesamt sind anlage- und baubedingt rd. 2,95 ha Flache betroffen, woran jedoch
versiegelte Verkehrsflachen einen Anteil von rd. 1,21 ha haben. Biotopstrukturen, denen
relevante Lebensraumfunktionen zuzuweisen sind, sind demnach auf einer Flache von rd. 1,74
ha betroffen, wobei auch diese Strukturen aufgrund der anthropogenen Vorbelastungen Uber-

wiegend nur geringe Wertigkeiten aufweisen.

Durch das Vorhaben wird auch eine aus der Erweiterung der Giterbahn Hamburg stammende
Kompensationsflache in Form eines Gehdlzbestands zwischen der Anschlussstelle
HH-Wilhelmsburg-Sid und der Bahnlinie mit einer Gré3e von 1.442 m2 in Anspruch genommen.

Zusétzlich ist ein Verlust von drei Einzelbdumen gemaf der Baumschutzverordnung Hamburgs
zu verzeichnen. Dabei handelt es sich um einen Ahorn und zwei Fichten mittleren Alters mit einem

Stammumfang von 80 cm bis weniger als 160 cm.

Biotopverbundfunktionen

Im Planungsbereich der Gleishilfsbriicke liegen keine ausgewiesenen, linearen oder flachigen
Biotopverbundstrukturen. Generell haben im lokalen Biotopverbund der Binnendeichflachen vor
allem die gréReren Hauptgewasser wie die Kirchdorfer Wettern und der Neue Brausielgraben
eine besondere Bedeutung fiir viele Artengruppen. Die Siidliche Wilhelmsburger Wettern spielt
aufgrund ihrer GréRe und baulichen Uberpragung nur eine untergeordnete Rolle im Biotop-

verbund.

Habitatfunktionen fur wertgebende Tierarten

Brutvogel

In den Planungsbereichen der Gleishilfsbriicken und der Stauanlagen wurden im Rahmen der
Bestandskartierung zehn Brutvogelarten nachgewiesen. Mit dem Haussperling und dem Teich-
huhn kommen zwei artenschutzrechtlich besonders relevante Brutvogelarten im Planungsbereich
vor. Die Ubrigen Arten gehdren zu den im gesamten Stadtgebiet weit verbreiteten und haufig
anzutreffenden Brutvogeln. Es handelt sich um wenig spezialisierte Arten die nur eine unspezifi-
sche Bindung an Baume und Straucher haben.

Durch die vorgesehenen Vermeidungs- und AusgleichsmalBhahmen kann ein Eintreten der

artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG verhindert werden. Eine
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detaillierte Betrachtung der Brutvogel erfolgt in Kap. 5 der Darstellung und Bewertung der

Umweltauswirkungen.

Flederméause

Es liegen keine direkten Nachweise von Fledermausen in Form von Flugaktivitdten, Quartieren
oder Jagdgebieten im Planungsbereich der Bahntrasse vor. Im weiteren Umfeld der Gleishilfs-
bricken gelangen nur vereinzelte Nachweise weniger Fledermausarten (Grol3er Abendsegler,
Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Mausohrflederméause). Die Biotopstrukturen im
Planungsbereich bieten aufgrund ihrer Beschaffenheit und Vorbelastungen durch Stérungsquel-

len wie Larm und Licht nur eine geringe Habitateignung.

Weitere Saugetiere

Fur den als gefahrdet geltenden Fischotter (Lutra lutra) liegen drei Nachweise aus dem Artkatas-
ter vor. In den Jahren 2010 und 2012 erfolgten zwei Beobachtungen nérdlich des Mahlbusens im
Siuden des Untersuchungsgebietes der Planfeststellungsunterlagen. Im Jahr 2016 wurde ein wei-
teres Vorkommen nordwestlich der AS Stillhorn in der Nahe der Stillhorner Wettern registriert
(vgl. Kap. 6.3 des Artenschutzbeitrags der Planfeststellungsunterlage, Unterlage 19.3).

Ein direkter Nachweis des stark gefahrdeten Bibers (Castor fiber) liegt fir das Untersuchungs-
gebiet der Planfeststellungsunterlagen zwar nicht vor, jedoch gibt es in anderen Teilen Hamburgs
kleinere Populationen und eine weitere Ausbreitung tber die Elbe. Damit ist auch eine weitere
Ausbreitung entlang der Gewasser in Wilhelmsburg nicht auszuschlieRen (vgl. Kap. 6.3 des
Artenschutzbeitrags der Planfeststellungsunterlage, Unterlage 19.3).

4.2.2  Schutzgut Flache

Das Erfordernis der Flacheninanspruchnahmen ergibt sich aus den technischen Anforderungen
der Errichtung der Gleishilfsbriicken sowie den fur die Herstellung der Querung bendétigten
Baustelleneinrichtungen. Aufgrund des mit dem Vorhaben im Zusammenhang stehenden Ver-
schlusses der Sudlichen Wilhelmsburger Wettern und den damit einhergehenden Arbeiten an
den Stauanlagen S31 und S39 entstehen zudem kleinraumige temporare Flacheninanspruch-
nahmen im Umfeld der Stral3e Finkenriek.

Die dauerhafte Inanspruchnahme von Flache durch Neuversiegelungen betrdgt 464 m2. Die
baubedingte Flacheninanspruchnahme im Planungsbereich der Errichtung der Gleishilfsbriicken
und an den Stauanlagen betragt rd. 2,45 ha, von denen rd. 1,69 ha unversiegelte Biotopstruktu-
ren darstellen. Die tbrigen rd. 0,76 ha sind versiegelte StralRenflachen.

Die Planungsbereiche im Zuge der Errichtung der Gleishilfsbriicken reichen nicht tber die Gren-
zen des Untersuchungsgebietes der Planfeststellungsunterlagen hinaus, sodass im Zuge der

vorgezogenen Anordnung keine zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen entstehen.
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4.2.3 Schutzgut Boden

Die Béden im Umfeld der Gleishilfsbriicken sind in allen Bereichen anthropogen Uberformt.
Es handelt sich weitgehend um erheblich vorbelastete Bereiche, in denen aufgrund von Verkehrs-
wegen inkl. angrenzender Nebenflachen sowie von Wohnbebauung keine bzw. stark verénderte
urspriingliche Bodenverhaltnisse vorliegen. Naturnahe Bdden sind nicht vorhanden. Gemal dem
Bewertungsrahmen des Staatsratemodells sind die Béden im Planungsbereich daher nur gerin-
gen bis sehr geringen Wertstufen zuzuordnen.

Die Eingriffe in den Boden werden im Rahmen der Eingriffsregelung nach dem Hamburger
Staatsratemodell bilanziert und ausgeglichen (s. Kap. 4 der Darstellung und Bewertung der

Umweltauswirkungen).

4.2.4  Schutzgut Wasser

Der Planungsbereich des Vorhabens liegt wie grof3e Teile des planfestzustellenden Gesamtvor-
habens im Bereich des Grundwasserkorpers ,Bille-Marsch/Niederung Geesthacht” (GWKEI12).
Beziglich der inhaltlichen Beschreibungen wird auf Kap. 2.2.3 des LBP der Planfeststellungs-
unterlagen (Unterlage 19.1) sowie auf das hydrogeologische Gutachten (Unterlage 18.8) und den
Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 18.9) verwiesen.

Das Vorhaben liegt im Einzugsgebiet des Oberflachenwasserkérpers (OWK) el_02, Elbe/Hafen.
Die Sudliche Wilhelmsburger Wettern, die Kirchdorfer Wettern und der Neue Brausielgraben sind
bedeutende FlieRgewasser in diesem Gebet. Die Sudliche Wilhelmsburger Wettern liegt teilweise
im Planungsbereich der Gleishilfsbriicken. Die Wettern und Graben sind Teil eines intensiven
Wasserhaltungssystems im Stiden Wilhelmsburgs. Die Gewasser sind tUberwiegend kiinstlichen
Ursprungs und entsprechend ihrer hydraulischen Erfordernisse im Regelfall stark begradigt und

naturfern ausgebaut.

Bezuglich der Oberflachengewésser und des Grundwassers gibt es hinsichtlich der Regulations-
funktionen im Landschaftswasserhaushalt bzw. der Grundwasserschutzfunktionen keine malf3-

geblichen Konflikte.

4.2.5 Schutzgut Klima und Luft

Die unversiegelten Flachen im Planungsbereich sind nicht Teil von gro3eren Freiflachen, denen
eine lokalklimatische Ausgleichsfunktion zugewiesen werden kann.

Die stark anthropogen Uberpragten Boden im Planungsbereich besitzen zudem aufgrund ihrer
naturfernen Auspragung keine oder nur eine sehr geringe Funktion als Kohlenstoffsenke. Es gibt

im Planungsbereich keine oberflachennahen Torfe.
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Da die vom Vorhaben betroffenen Flachen keine lokalklimatischen Ausgleichsfunktionen besit-
zen, die Boden im Planungsbereich aufgrund ihrer naturfernen Auspragung keine Funktion als
Kohlenstoffsenke haben und keine Torfvorkommen freigelegt werden, entstehen durch die

geplanten Baumaflinahmen keine Konflikte mit dem Schutzgut Klima/Luft.

4.3. Landschaftsbild

Der Planungsbereich im Umfeld der Gleishilfsbriicken zahlt zu den Bereichen, die aufgrund von
bereits vorhandenen erheblichen anthropogenen Uberformungen im Rahmen der Eingriffsbilan-
zierung keine Relevanz mehr fir das Landschaftsbild haben. Eine Zuordnung zu einer der finf
Landschaftsbildeinheiten erfolgte im LBP fir die Planfeststellung nicht. Der Planungsbereich um
die Stauanlage S31 liegt in der Landschaftsbildeinheit 4 ,Stadtnahe Grinflachen im Sdden
Wilhelmsburgs®, der Bereich um die Stauanlage S39 in der Landschaftsbildeinheit 2 ,Land-
wirtschaftliche Nutzflachen sudlich von Kirchdorf* (vgl. Kap. 2.2.6 in Unterlage 19.1 der Planfest-
stellungsunterlagen).

Die stark anthropogen uberpragten und durch die nahen Verkehrsflachen zusatzlich stark vorbe-
lasteten Flachen im Planungsbereich der Gleishilfsbriicken und der Stauanlagen besitzen keine
Erholungsfunktion.

Da die Strukturen im Bereich der Gleishilfsbriicken aufgrund der starken anthropogenen Uber-
pragung und der Vorbelastungen durch die nahen Verkehrsflichen keine Relevanz als Land-
schaftsbildfunktion und keine landschaftsbezogene Erholungsfunktion haben, entstehen an
dieser Stelle durch die BaumalRnahmen keine Konflikte mit dem Landschaftsbild.

Zwar liegen die zu ertlichtigenden Stauanlagen in fur das Landschaftsbild bedeutenden
Bereichen, jedoch entstehen durch die kurzzeitigen und kleinflachigen BaumaRnahmen ebenfalls

keine Betroffenheiten mit dem Landschaftsbild.

4.4. Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Zu den Schutzgiutern kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter zahlen Baudenkmaéler und
geschitzte Ensembles gemal3 der Denkmalkartierung Hamburgs sowie Bodendenkmaler geman
dem Arch&ologischen Museum Hamburg. Zusétzlich ist der Friedhof Finkenriek zu bericksich-
tigen.

Im Planungsbereich um die Gleishilfsbriicke und der Stauanlage S39 liegen keine der genannten
Schutzgutfunktionen. Der Planungsbereich um die Stauanlage S31 grenzt randlich an das
Geléande des rd. 18 ha gro3en Friedhofs Finkenriek, auf dem sich in diesem Bereich eine Lager-
flache befindet. Eine Inanspruchnahme des eingezaunten Friedhofsgelédndes sowie der dortigen

Gehdlze wird im Rahmen der zeitlich begrenzten Bauarbeiten vermieden.
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Da durch das Vorhaben keine Grabfelder oder andere kulturell wertvollen Strukturen des Fried-
hofs betroffen sind und der Planungsbereich durch Gehdlze vom Rest des Friedhofs abgeschirmt

ist, entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes.

4.5, Artenschutz

Das Vorkommen von Arten des Anhangs IV bzw. von europaischen Vogelarten und die Beurtei-
lung von Betroffenheiten erfolgt in der Artenschutzprifung im Abschnitt 2 der Darstellung und
Bewertung der Umweltauswirkungen. Im Ergebnis ist ein Brutpaar des Haussperlings als euro-
paischen Vogelartvon unvermeidbaren baubedingten Verlusten des Brutplatzes betroffen,
weshalb im Rahmen des Malihahmenkonzeptes Nistkdsten in der Nahe installiert werden, um
den Verlust zu kompensieren. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande treten durch diese
CEF-MalRnahme nicht ein.

4.6. Natura 2000-Gebiete

Von den BaumalRnahmen im Rahmen der vorlaufigen Anordnung gehen keine vorhabenbeding-
ten Wirkungen aus, die zu einer Beeintrachtigung der FFH-Gebiete fihren. Die beiden nachst-
gelegenen FFH-Gebiete sind das Gebiet ,Heuckenlock/Schweenssand® (DE 2526-302) und das
Gebiet ,Hamburger Unterelbe“ (DE 2526-305). Die Schutzgebietsflachen liegen rd. 1 km siddst-
lich der zum Vorhabenbereich der Gleishilfsbriicke und rd. 250 m 6stlich der Stauanlage S39.

4.7. Beriicksichtigung der Klimaschutzziele

Gemall § 13 Absatz 1 Satz 1 des Klimaschutzgesetzes des Bundes (KSG) haben die Trager
offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des Gesetzes gemani
8§ 1 KSG und die zu seiner Erflllung festgelegten Minderungsziele gemaf § 3 KSG zu bertick-
sichtigen. Zweck des Gesetzes ist gemall § 1 KSG, zum Schutz vor den Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels die Erfiillung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der
europaischen Zielvorgaben zu gewahrleisten. Die 6kologischen, sozialen und dkonomischen
Folgen sind zu berticksichtigen.

Auch gemaR 8§ 1, 2 Hamburgisches Klimaschutzgesetz (HmbKIiSchG) missen die Erfordernis-
se des Klimaschutzes bei allen Planungen, MaRnahmen und Entscheidungen im Rahmen der

Mdoglichkeiten und Zusténdigkeiten der Freien und Hansestadt Hamburg berticksichtigt werden.

Fur Verkehrsprojekte sind drei Sektoren Verkehr (Straf3enverkehr), Landnutzungsanderung
(Anderungen der Landnutzung durch Flacheninanspruchnahmen durch das Vorhaben selbst
sowie die AusgleichsmalRnahmen) und Industrie (Bau und Unterhaltung der Straf3e) relevant. Da

sich der Antrag auf vorlaufige Anordnung auf vorbereitende Baumaf3nahmen fir den Neubau der
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A26, Abschnitt 6¢ handelt, werden auch im Rahmen dieser Antragsstellung die drei genannten

Sektoren betrachtet.

4.7.1 Sektor Verkehr

Dem Sektor Verkehr sind die aus dem StraRenverkehr auf der neuen Autobahn resultierenden,
betriebsbedingten Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) zuzuordnen. Im Rahmen der
vorlaufigen Anordnung werden jedoch noch keine Verkehrswege hergestellt, sodass aus den

BaumafRnahmen keine verkehrsbedingten THG-Emissionen entstehen.

4.7.2  Sektor Landnutzungsénderung

Von der baulichen Anlage als solcher gehen keine THG-Emissionen aus. Allerdings fihrt die
Flacheninanspruchnahme zu dauerhaften Auswirkungen auf die zuvor dort vorhandenen Biotope
und Boden, deren Fahigkeit CO2 zu binden eingeschrénkt wird oder verloren geht, wodurch der
Sektor Landnutzungsanderung betroffen ist.

Die Veranderungen der Landnutzung durch die vorgezogenen Baumalinahmen im Rahmen der
vorlaufigen Anordnung beschrénken sich auf tberwiegend anthropogen stark tberpragte Flachen
im ohnehin verhaltnismanig kleinen Planungsbereich. Dauerhafte Flacheninanspruchnahmen auf
bisher nicht versiegelten Flachen beschranken sich auf die Randbereiche der Gleisanlagen. Zwar
entsteht hierdurch eine langfristige Reduzierung der CO2-Bindungsfahigkeit auf den ent-
sprechenden Flachen, jedoch ist die dauerhafte Flacheninanspruchnahme und damit die Land-
nutzungsanderung im Rahmen der BaumafRnahmen der vorlaufigen Anordnung nur sehr gering-
flachig. Zudem bewirken die im Rahmen der Eingriffsregelung geplanten Kompensationsmal3-
nahme (MalRBnahme 11.2 ACEF) eine Aufwertung der jeweiligen MaRnahmenflache. Mit der
veranderten Nutzungsform (Grinland auf bisheriger Ackerfliche) sowie der reduzierten
Nutzungsintensitat geht eine Steigerung der CO2-Bindungsfahigkeit einher. Insofern wird davon
ausgegangen, dass sich bei einer ausgeglichenen Eingriffsbilanz im Sinne der naturschutzrecht-
lichen Eingriffsregelung keine nachhaltige Betroffenheit des Sektors Landnutzungsanderung im
Sinne des KSG ergibt.

4.7.3 Sektor Industrie

Die THG-Emissionen aus dem Bauvorgang sind dem Sektor Industrie zuzuordnen. Eine bauliche
Unterhaltung der Gleishilfsbriicken ist nicht relevant, da diese lediglich einen Zwischenschritt fur
die spatere Errichtung des Autobahntunnel darstellen.

Die THG-Emissionen, die durch die baulichen MalRnahmen im Rahmen der vorlaufigen Anord-
nung entstehen, sind Teil des Gesamtprojektes und stellen demnach keine zusatzlichen

Emissionen im Vergleich zum Planfeststellungsverfahren dar.
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Das Erreichen der Klimaziele wird durch die THG-Emissionen, die durch die zeitlich begrenzten
Arbeiten im Rahmen des Bauvorgangs entstehen, nicht gefahrdet.

Die anlagebedingt dauerhaft in Anspruch genommene Flache im Bereich der Gleishilfsbriicken
betragt 4.943 m2, von denen nur 464 m2 unversiegelte Biotopstrukturen darstellen. Die Ubrigen
4.479 m2 sind bereits (teil-)versiegelte Gleisanlagen. Insofern ist davon auszugehen, dass sich

keine nachhaltige Betroffenheit im Sinne des KSG ergibt.

4.8. Weitere Schutzgebiete

Im Bereich der Stauanlagen ist das Landschaftsschutzgebiet ,Wilhelmsburger Elbinsel“ durch
kleinraumige temporare Baumaflnahmen betroffen. Aufgrund des geringen Umfangs kommt es

nicht zu dauerhaften Veranderungen der Landschaftsstrukturen oder des Landschaftsbildes.

Mit der Hamburgischen Baumschutzverordnung (BaumschutzVO) werden u. a. Baumen und
Hecken als geschitzte Landschaftsbestandteile unter Schutz gestellt. Dies betrifft auch drei
Einzelbdume im Umfeld der zu errichtenden Gleishilfsbriicken, die im Rahmen der MalRnahmen-

planung kompensiert werden.

5. MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umwelt-auswirkungen nach den Fachgesetzen

5.1. Larmschutzmallnahmen

Ein Bericht inklusive Anlagen zur Baularmuntersuchung fir die mit den vorlaufigen Mal3Bnahmen
verbundenen Arbeiten inklusive des dazu erforderlichen Baumaschineneinsatzes ist den Anlagen
zum Antrag zu entnehmen.

Werden rechnerisch oder messtechnisch Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nachge-
wiesen, werden MalRnahmen zur Minderung der Larmbelastungen (zum Beispiel Einsatz larm-
armer Baumaschinen, Anwendung larmarmer Bauverfahren, Verlagerung der Bauzeiten haupt-
sachlich auf den Tagzeitraum) ergriffen. Die Beschreibung dieser MaRnahmen, die im Zuge der

Herstellung umgesetzt werden, ist der o.a. Unterlage zu entnehmen.

5.2. Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Durch das Vorhaben im Zuge der vorlaufigen Anordnung sind keine kritischen Luftschadstoff-

belastungen im Planungsgebiet der vorlaufigen Anordnung zu erwarten.
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5.3. MalRnahmen zum Gewasserschutz

Malnahmen nach RiStWag sind nicht erforderlich, da das Planungsgebiet der vorlaufigen

Anordnung nicht im Trinkwasserschutzgebiet liegt.

5.4. Landschaftspflegerische Mallnahmen
5.4.1 Vermeidungsmalnahmen

Zu den Vermeidungsmaflnahmen im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung zum
Antrag nach 8§ 17 Abs 2 FStrG kann bezuglich ihrer Ausgestaltung auf die Erlauterungen im LBP
zur Planfeststellung (Kap. 3.2 in Unterlage 19.1) sowie auf die MaRnahmenblatter (Unterlage 9.3)
des Planfeststellungsantrages verwiesen werden. Im Rahmen der vorlaufigen Anordnung werden
weder bereits im Rahmen der Planfeststellungsunterlagen entwickelte Malinahmen grundlegend
verandert noch ist die Entwicklung neuer Vermeidungsmal3nahmen notwendig. In den
MalRnahmenblattern und dem MafRnahmenplan wird falls erforderlich die Lage und Dimensio-
nierung der Vermeidungsmafinahmen innerhalb der Grenzen des PF-Antrages an die Eingriffe
im Rahmen der Baumalinahmen angepasst.

Folgende MalRnahmen sind fur die Vermeidung und Minimierung der Eingriffsfolgen bereits im
Zusammenhang mit den Mal3nahmen der vorlaufigen Anordnung vorgesehen:

e Bauzeitenregelungen (MaRnahme 1.1CEF)

¢ Bautabuflachen und Schutzzaune (Ma3nahme 1.4 V)

e Einzelbaumschutz (Mal3Bnahme 1.5 V)

¢ Umweltbaubegleitung (MaBnahme 1.6 VFFH)

e Schutz des Bodens (MaRnahme 1.7 V)

e Schutz von Amphibien und Fischen bei Gewasserverfullungen (1.8 VCEF)

5.4.2 AusgleichsmalBhahmen

Im Rahmen der MaRBhahme 4A werden im Zusammenhang mit dem Antrag auf Erlass der
vorlaufigen Anordnung insgesamt 21 neue Einzelbdume gepflanzt, wodurch die eingriffs-
bedingten Einzelbaumverluste im Bereich der zu errichtenden Gleishilfsbriicken kompensiert

werden.

Auf dem Flurstiick 5291 der Mal3nahme 11.2 ACEF erfolgt eine Umwandlung von Acker in arten-
reiche, extensive Grunlandflachen. Zudem werden die vorhandenen Beetgraben wiederher-
gestellt und durch eine angepasste Nutzung des Grinlands breitere, begleitende Hochstauden-
und Roéhrichtstreifen zugelassen. Die Mallnahme erfiillt die Kompensationsanforderungen an

einen rechnerischen Ausgleich der nach dem Staatsratemodell ermittelten Wertpunktedefizite.
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Art und Umfang der MaRnahme 12ACEF fir ein Brutpaar des Hausperlings leiten sich aus der
artenschutzrechtlichen Betrachtung ab. Im Rahmen der Mal3Bhahme wird vor Baubeginn der vom
Antrag auf vorlaufige Anordnung umfassten Arbeiten eine artspezifische Nisthilfe (Koloniekasten)
fur den Haussperling in 4 bis 5 m Hohe installiert. Bei den handelstblichen Koloniekéasten fiir den
Haussperling bilden immer drei Nisthilfen eine Einheit (= ein Koloniekasten). Die Nisthilfen
werden im raumlichen Zusammenhang mit dem beeintrachtigten Brutplatz sidlich der geplanten

Gleishilfsbriicke an der Sudfassade der Friedhofskapelle auf dem Friedhof Finkenriek installiert.

Zudem werden im Rahmen der MaRnahme 2.4G zwei Gehdlzflachen mit einer GesamtgréRe von
2.047 m2 an der StraRe Kornweide hergestellt, die der funktionalen Kompensation des
Verlusts von Geholzflachen, die in der Vergangenheit als Kompensationsmaflinahmen angelegt

wurden, dienen.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der landschaftspflegerischen MalRnahmen erfolgt in Kap. 4.5
sowie Kap. 8 der Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen.

6. Voraussetzung des 8§ 17 Abs. 2 FStrG

Die Voraussetzungen fur den Erlass der beantragten vorlaufigen Anordnung nach § 17 Abs. 2
FStrG liegen — wie nachfolgend ausgefiihrt — vor (vgl. auch Planfeststellungsrichtlinien 2019 —
PlafeR 19 — gem. ARS 08/2020 vom 17.03.2020). Hierzu wird nachfolgend detailliert ausgefiihrt:

6.1. Anhangiges Planfeststellungsverfahren (§ 17 Abs. 2 S. 1 FStrG)

Fur den Abschnitt 6¢c der A26 wurde am 16.02.2021 das Planfeststellungsverfahren eingeleitet.
Am 25.03.2021 hat die DEGES eine Online-Informationsveranstaltung fur die Offentlichkeit
durchgefuhrt und Gber die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens informiert.

Die Auslegung der Planfeststellungsunterlagen erfolgte vom 29.03.2021 bis zum 28.04.2021, im
Anschluss daran begann die Einwendungsfrist, die bis zum 28.Mai 2021 andauerte (siehe hierzu
auch den Amtlichen Anzeiger Nr. 22 der Stadt Hamburg (Seiten 409 bis 411)).

Ab Juni 2021 erfolgte die Sichtung, Prifung und Beantwortung der Einwendungen und Stellung-

nahmen durch die Vorhabentragerin.

6.2. Reversibilitat der MaBnahmen (8 17 Abs. 2 S.1 Nr. 1 FStrG)

Bei den vom vorliegenden Antrag erfassten Malinahmen handelt es sich um Mal3nahmen, die
samtlichst Bestandteil des o. g. Planfeststellungsverfahrens sind.
Die MalRnahmen sind auch reversibel im Sinne des 8§ 17 Abs. 2 FStrG. Dabei unterliegt der Begriff

der Reversibilitat einem weiten Verstandnis. So ist hinsichtlich der im Rahmen der vorlaufigen
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Anordnung errichteten Bauwerke im Wesentlichen zundchst danach zu fragen, ob und inwieweit
ein Rickbau technisch mdglich ist. Hierzu wird im Kap. 3.5 zu jeder einzelnen MalRBhahme eine
detaillierte Einschatzung zur Mdglichkeit ihrer technischen Umkehrbarkeit, zu den Auswirkungen
ihrer Rickgéangigmachung und zu den Auswirkungen des Verbleibs der MalRnahmen dargelegt.
Auf diese detaillierten Ausfihrungen im Kap. 3.5 wird an dieser Stelle verwiesen.

Weiterhin ist die Reversibilitt hinsichtlich der mit den Baumaflinahmen verbundenen naturschutz-
fachlichen Eingriffe zu betrachten. Hierbei ist der Begriff der Reversibilitdt hingegen nicht im rein
naturwissenschaftlichen Sinne zu verstehen, sondern die MaRnahmen sind in diesem Sinne
vielmehr reversibel wenn — in Anlehnung an den Rechtsgedanken der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung - die Einwirkungen der MalBhahmen in angemessener Zeit ausgeglichen
werden kénnen. Zu dieser naturschutzfachlichen Reversibilitdt wird im Detail auf die Ausfihrun-

gen in der Unterlage ,Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen®, Kap. 7 verwiesen.

6.3. Offentliches Interesse am vorzeitigen Beginn (8 17 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 FStrG)

Es besteht hinsichtlich der vorbereitenden MalRnahmen bzw. Teilma3nahmen ein offentliches
Interesse am vorzeitigen Beginn. Griinde des o6ffentlichen Interesses erfordern den Beginn der
antragsgegenstandlichen Arbeiten vor Erlass des Planfeststellungsbeschlusses.

Dies ist insbesondere notwendig, um bauzeitliche Konflikte mit seitens der DB AG geplanten
Maflnahmen zu vermeiden.

Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass die Deutsche Bahn die Realisierung des Hochleistungs-
korridors Hamburg - Berlin im Jahr 2025 und den Hochleistungskorridor Hamburg — Hannover im
Anschluss daran 2026 plant. Deswegen mussten Streckensperrungen fiir die Errichtung des
Eisenbahntunnels Wilhelmsburg fir die Jahre 2024 und 2025 festgelegt werden, um die vor-
genannten Projekte, die der Verbesserung der Stadteverbindungen dienen, nicht zu behindern
oder gar ganzlich zu verhindern.

Aus den dargelegten Ablaufen ergibt sich die Notwendigkeit des Beginns der antragsgegen-
standlichen MafRnahmen im Jahr 2024 und 2025. Erganzend wird hierzu auch auf die Ausfiihr-

ungen im Kapitel 1 verwiesen.

6.4. Positive Gesamtprognose bzgl. Erlass des PFB (8 17 Abs. 2 S. 1 Nr. 3 FStrG)

Von der Genehmigungsfahigkeit des Gesamtvorhabens Neubau der A26, Abschnitt 6¢ ist nach
vorlaufiger Einschatzung zum jetzigen Planungs- und Verfahrensstand mit Giberwiegender Wahr-
scheinlichkeit auszugehen, so dass mit der Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses zu-
gunsten der Vorhabentréagerin gerechnet werden kann. Untberwindbare tatsachliche oder recht-
liche Grinde, welche dem Vorhaben entgegenstinden, sind nach Auffassung der Vorhaben-
tragerin auch aus den Einwendungen und Stellungnahmen der erfolgten Offentlichkeits-

beteiligung zum Planfeststellungsverfahren nicht ersichtlich.



DEGES Neubau der A 26 Hafenpassage Abschnitt 6¢ Seite 36
- Feststellungsentwurf -

6.5. Wahrung der nach 8§ 74 Abs. 2 VwVfG zu beriicksichtigenden Interessen (8§ 17 Abs.
2S.1Nr. 4 FStrG)

Der Erlass der vorlaufigen Anordnung setzt ferner voraus, dass die nach § 74 Abs. 2 VwWV{G zu
berlcksichtigenden Interessen gewahrt werden, vgl. 8 17 Abs. 2 S. 1 Nr. 4 FStrG. Dies durfte hier
nach Einschatzung der Vorhabentragerin der Fall sein, wie die Auswertung der aus dem
Planfeststellungsverfahren vorliegenden Einwendungen und Stellungnahmen -bezogen auf die

fur die MalRnahmen der VA relevanten Belange — durch die Vorhabentragerin ergeben hat.

Durch die beantragten Maflinahmen entstehen insbesondere mogliche Konflikte in Bezug auf
Larm, Grundinanspruchnahme und den Bahnbetrieb sowie auf weitere Umweltauswirkungen. Die
beantragten MalRnahmen fuhren im Ergebnis aber nach Auffassung der Vorhabentragerin nicht
zu einer Beeintrachtigung der Rechte anderer oder des Allgemeinwohls. Die nach § 74 Abs. 2
VWVITG zu berucksichtigenden Interessen wurden soweit erforderlich gutachterlich untersucht. Sie
sind daher vorliegend bekannt. Die Vorhabenstragerin hat das Vorhaben so geplant, dass
Rechtsbeeintrachtigungen nach Mdglichkeit verhindert oder auf ein zumutbares Mafl3 reduziert
und Beeintrachtigungen der Umwelt den rechtlichen Anforderungen entsprechend kompensiert
werden. Zudem konnten bereits Vereinbarungen zwischen der Vorhabentragerin und Betroffenen
in solchen Fallen abgeschlossen werden, in denen Rechtsbeeintrachtigungen unvermeidbar sind.

Dartber hinaus kann die Planfeststellungsbehdrde ggf. Schutzauflagen anordnen.
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7. Abkulrzungsverzeichnis

A26 Autobahn A 26

AD Autobahndreieck

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle

B75 Bundesstral3e B 75

BAB Bundesautobahn

BE Baustelleneinrichtung

BMVI Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(friher BWVBW, BMVBS)

BNatSchG  Gesetz Uiber Naturschutz und Landespflege (Bundeshaturschutzgesetz)

BVWP Bundesverkehrswegeplan

BW Bauwerk

DB Deutsche Bahn

DEGES Deutsche Einheit Fernstralenplanungs- und -bau GmbH

ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

FStrG Bundesfernstral3engesetz

HPA Hamburg Port Authority A6R

Hz Hertz (Mal3einheit Frequenz)

kv Kilovolt

LST Leit- und Sicherungstechnik

RQ Regelquerschnitt

SO Schienenoberkante

SWwW Sudliche Wilhelmsburger Wettern

VCEF Vermeidungsmalinahme (V), funktionserhaltende Mal3nahme (CEF)

VKE Verkehrseinheit

WA Weichenanfang

WBR Wilhelmsburger Reichsstral3e



