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Vier Briicken aus einem Guss: So das Bauwerk in gut zwélf Jahren einmal aussehen.

Mega-Projekt

Die Deutsche Bahn
muss international
bedeutende
Elbquerung erneuern.
Auswirkungen sind
kaum abzuschiitzen.

Angelika Hillmer

Hamburg. Der Projektname klingt
unspektakulir: Ersatzneubau EU
Siiderelbe. Dahinter steckt der
gleichzeitige Neubau aller vier
Bahnbriicken (Eisenbahntiberfiih-
rungen), die Harburg mit Wil-
helmsburg verbinden: Zwei Brii-
cken fiir den Personenverkehr, ei-
ne fiir Giiterziige und eine fiir die
S-Bahnen. Jetzt ging die Projekt-
tragerin DB InfraGo in die Of-
fentlichkeit, suchte Kontakt mit
den Nachbarn der kommenden
Riesenbaustelle.

Zehn Jahre lang wird DB Infra-
Go an dem Projekt geplant haben,
bevor voraussichtlich 2028 erste
bauvorbereitende Arbeiten starten
werden. Thnen schlie8t sich eine
komplexe Baustelle an, die eben-
falls zehn Jahre lang das Bild die-
ses Flussabschnitts bestimmen
wird. Sie erstreckt sich iiber
58.000 Quadratmeter, vom Konig-
Georg-Deich auf der FElbinsel Wil-
helmsburg bis zum Neuldnder
Hauptdeich.

Fiir die vier Briicken werden
rund 27.000 Tonnen Stahl beno-
tigt, fiir ihre Fundamente rund
50.000 Kubikmeter Beton. Auf

Stiderelbbrii

cken: Bahn

plant riesige Baustelle

den Briicken und ihren Anschliis-
sen werden spiter 20 Kilometer
Gleise verlegt, mit 33.000 Bahn-
schwellen und 42.000 Kubikmeter
Schotter - Zahlen, die die Vorstel-
lungskraft iibersteigen. Selbst die
von Projektleiterin Stefanie Heser,
die das Vorhaben im Wilhelms-
burger Bildungszentrum présen-
tierte.

Rund 150 Wilhelmsburger und
Harburger waren gekommen, um
sich zu informieren und An-
sprechpartner bei der Bahn zu fin-
den, die ihre Sorgen oder ihren
Unmut entgegennehmen (und
bestenfalls ausrdumen): betroffe-
ne Anwohner auf beiden Flusssei-
ten, Vertreter der Elbinsel Wil-
helmsburg und von Bahninitiati-
ven, Gewerbetreibende, Bootsbe-
sitzer, Wassersportler, Wasserret-
ter (DLRG).

Ein wichtiges Anliegen ist das
befiirchtete Verkehrschaos auf
Strallen und Schienen. Das Bau-
material solle groRtenteils per
Schiene angeliefert werden, so
Heser. ,Den Schienenverkehr
werden wir wihrend der Bauzeit
aufrecht erhalten®, versicherte sie.
,Dazu bauen wir zuerst die Er-
satzbriicken. Drei werden west-

lich der heutigen Briicken verlau-
fen, die S-Uberfithrung éstlich.«
Die Stahlbriicken werden vor Ort
am nordlichen Ufer gebaut.

Der Clou: Diese Briicken sind
bereits die Neubauten. Zum Ende
der Bauzeit werden sie in den Be-
reich der heutigen Briicken zu-
sammengeschoben. Bis dahin, so
Heser, werden die rund 1000 Zii-
ge, die téglich die Siiderelbe que-
ren, mit Tempo 60 an der Baustel-
le entlang gefiihrt. ,Unser Ziel ist
es, mit dem Neubau wieder die
volle Geschwindigkeit von 160
km/h herzustellen, so die Pro-
jektleiterin.

Heute gibt es fiir die Ziige ein
Tempo-Limit von 60 km/h. Grund

Projektleiterin Stefanie Heser
und Marc Szelinski beantworten
Fragen an einer von sechs The-
meninseln.
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ist die Baufilligkeit der bestehen-
den Briicken, von denen die bei-
den iltesten erst 1978, also vor
nicht einmal 50 Jahren, in Betrieb
gegangen sind. Deshalb traf
Hesers Aussage, die vier neuen
Briicken seien auf eine Standzeit
von 100 Jahren ausgelegt, auf eini-
ge Skepsis.

Die Anwohner duBern ihre

Angste iiber die Riesenbaustelle
Das gilt erst recht fiir die rund
zehnjidhrige Bauzeit. Es ging um
Stralensperrungen und Lirmbe-
lastungen. Eine Anwohnerin am
Neuldnder Hauptdeich fragte fiir
sich und ihre Nachbarn: ,Wieviel
Bauldrm werden wir erdulden
miissen? Und wie wird die Ver-
kehrsfiihrung sein? Werden wir
dann von Harburg abgeschnit-
ten?“ Geplant ist eine einseitige
Strallensperrung des Neuldnder
Hauptdeichs wiihrend bestimmter
Bauphasen, so Heser. Mit Ampel
und einseitigem Gehweg. Was den
Schienenverkehr angeht, wird es
laut Planung zwei vierwochige
Sperrzeiten geben, wenn die Er-
satzbriicken an den heutigen
Schienenweg angeschlossen wer-
den. Fiir die S-Bahn seien dann
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Ersatzbusse im Einsatz - ,wir pla-
nen sechs Gelenkbusse pro ausge-
fallener S-Bahn®.

Ein weiteres Thema war die
Deichsicherheit. Die sei in allen
Bauphasen gegeben, versicherte
Heser. Als grofie technische Her-
ausforderung bezeichnete sie die
beiden Baugruben fiir die neuen
Stiitzpfeiler in der Elbe. ,Sie wer-
den jeweils fast so grol} wie ein
FuB3ballfeld mit 105 mal 68 Meter.
Wir bauen trocken. Das heif3t, wir
miissen tiefe und gleichzeitig sehr
hohe Spundwinde setzen, um das
im Tidegewdsser realisieren zu
koénnen.“

Mehr als ein Dutzend InfraGo-
und Bahnmitarbeiter waren, un-
tergliedert in sechs Themenberei-
che, fiir die Besucherinnen und
Besucher ansprechbar. Die mach-
ten regen Gebrauch davon und 16-
cherten die Experten mit indivi-
duellen bis allumfassenden Fra-
gen. Angesichts der GroRe des
Bauprojekts sind am Ende bei vie-
len Menschen sicherlich noch
Sorgen und Skepsis geblieben.
Stefanie Heser ist sich dariiber im
Klaren, betont aber: ,Ich mochte
allen mitgeben, dass wir mit die-
ser Briicke etwas verbessern wol-
len. Fiir die Menschen, die den
Nah- und den Fernverkehr nut-
zen.“

Der Baustellenldrm lésst sich
leichter ertragen in der Gewiss-
heit, dass der Bahnverkehr iiber
die Siiderelbe mit den neuen Brii-
cken erheblich leiser wird. Und
dass die Bahnverbindung zwi-
schen der Hamburger City und
Harburg schneller und verléssli-
cher werden soll. So ist zumindest
die Planung.
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